Pokyny pro zpracování návrhu Územního plánu Opavy


3.7. Vyhodnocení, jak byly zohledněny námitky a připomínky 

k.ú. Opava – Město, Opava - Předměstí
1. TQM – holding s.r.o., IČ 49606395, Těšínská 1028/37, 

pozemky p. č. 957/25, 957/24, 957/1, 957/59, 963/3, 963/4 v k. ú. Opava-Předměstí nezahrnovat do plochy bydlení individuálního BI, ale zařadit do plochy smíšené výrobní VS, protože pozemky jsou součástí areálu společnosti a jsou s nim funkčně i provozně propojeny; dopad na přilehlé území nebude neúměrný, bydlení již dlouhodobě s plochou VS sousedí,
vypořádání: 

námitka zohledněna v pokynech:
- Území v rozsahu pozemků p. č. 957/25, 957/24, 957/1, 957/59, 963/3, 963/4 v k. ú. Opava-Předměstí zapracovat do ploch smíšených výrobních.
odůvodnění:
Pozemky jsou součástí areálu a jsou v rámci areálu využívány a jsou s ním funkčně propojeny.
2. MV, Opava

nesouhlasí s vymezením plochy dopravní infrastruktury DS - plocha OP-P25 pro střední městský okruh, jako vlastníkovi pozemků p. č. 3091/5, 3091/6 a 3091/8 v k. ú. Opava-Předměstí, které jsou v sousedství této plochy, bude znemožněno stávající využívání pozemku a dojde k ohrožení jeho zdraví a zdraví jeho rodiny,
vypořádání:

námitka částečně zohledněna v pokynech

- Pro střední městský okruh vymezit místo plochy dopravy územní rezervu spolu se stanovením podmínek využití.
odůvodnění:

Trasa středního městského okruhu (dále jen „SMO“) byla do konceptu zapracována na podkladu „Odborného stanoviska ke koncepci dopravy města Opavy – střední městský okruh“ (zpracovatel: HBH Projekt spol. s r.o., březen 2011, ) a dopravní studie „Střední městský okruh v Opavě propojení Hradecká – Těšínská“ (zpracovatel: HBH Projekt spol. s r.o.,červenec 2011) jako součást radiálně okružního systému dopravní koncepce města Opavy. Z této dopravní studie vyplynula potřeba přebudování stávajícího radiálního systému komunikací v Opavě na radiálně okružní, kdy hlavní radiální směry jsou propojeny komunikacemi vytvářejícími vnější a střední okruh kolem města. Vnějším okruhem města budou vytvořeny podmínky k převedení tranzitní dopravy na okraj města mimo obytnou zástavbu. SMO by sloužil především potřebám vnitroměstské automobilové dopravy a umožnil by převést část dopravy ze stávajících komunikací vedených středem města nebo po vnitřním městském okruhu kolem historického centra města, kde byla již v roce 2006 mezi jeho křižovatkami s ulicemi Tyršovou a Jánskou roční průměrná denní intenzita 28 000 vozidel, což je hodnota pohybující se v blízkosti kapacitních možností intravilánové komunikace. SMO umožní nejen převedení části dopravy mimo komunikace kolem historického jádra města, ale je významný i pro celou síť městských komunikací v jihovýchodní části města Opavy, protože bude sloužit především cílové, zdrojové a vnitroměstské dopravě v jižní a jihovýchodní části města. V úseku mezi ulicemi Bílovecká a Hradecká procházející obytnou zástavbou se nepočítá s vedením nákladní dopravy. SMO významně zkrátí dojezdové časy do Slezské nemocnice v Opavě z dotčených částí města a navazujících území, bude významnou trasou v případě havárií 
na vnitřním městském okruhu a umožní optimalizaci sítě linek MHD. Propojením ulic Bílovecké a Těšínské se zkrátí délka a čas jízdy potřebný pro dojezd do tohoto území, zklidněním území podél ulice Těšínské v úseku od křižovatky se SMO do centra města by bylo možné území revitalizovat. SMO je také významným doplnění základního komunikačního systému města v oblasti Kylešovského kopce. Protože řada komunikací v této oblasti je, vzhledem k jejich šířkovému uspořádání, jednosměrná, lze důvodně předpokládat, že nová obousměrná komunikace, která tangenciálně obejde Kylešovský kopec, bude znamenat pro mnoho cílových a zdrojových jízd z oblasti Kylešovského kopce zkrácení délky trasy a tím i snížení negativních dopadů dopravy na životní prostředí kolem stávajících komunikací v této oblasti, nejvýznamněji pak v ulicích Gudrichova a Rooseveltova. Část dopravy z těchto dvou komunikací se přesune právě do trasy SMO v úseku ulic Gudrichova - Hradecká a do ulice Hobzíkovy. V současnosti je zpracováván „Plán udržitelné městské mobility Opava“, který vytvoří návrh trvale udržitelného dopravního systému města zajišťujícího prioritní cíle pro udržitelnou dopravu. Dokument řeší dlouhodobou integrovanou dopravní strategii města Opavy a bude dalším podkladem pro zpracování návrhu Územního plánu Opavy. Na základě závěrů „Plánu udržitelné městské mobility Opava“ a výsledků projednání jeho analytické a návrhové části budou opět zváženy negativní a pozitivní dopady SMO na území města. Pro možné propojení území mezi ulicemi Hradecká a Těšínská doporučujeme území chránit vymezením plochy územní rezervy, která nebude novou zastavitelnou plochou. Bude územím, ve kterém budou stanoveny podmínky využití, které neumožní umístění staveb a zařízení znemožňující či výrazně ztěžující případnou realizaci tohoto záměru. 

3. FB, JB, Opava

vlastníci pozemku p. č. 3332/53 v k. ú. Opava-Předměstí požadují, aby byla celá lokalita zahrádkové osady mezi ulicemi Otická, Gogolova, Ondříčkova a železniční trati Opava-Krnov převedena z plochy bydlení (dnes rodinné zástavby městského typu RM) na plochu zahrádkové osady s ohledem na skutečnost, že byly usnesením Zastupitelstva statutárního města Opavy ze dne 15.9.2009 jednotlivé pozemky převedeny na dosavadní nájemce; velikost a tvar jednotlivých pozemků neumožňuje jiné využití,
vypořádání:

námitka není zohledněna v pokynech

odůvodnění:

Nedoporučujeme námitku vlastníka pozemků zapracovat do návrhu vzhledem k tomu, že jde 
o urbanisticky cenné území uvnitř zastavěného území v blízkosti centra města, lokalita je územím s vybudovanou veřejnou infrastrukturou dostupnou z kapacitní komunikace v architektonicky kvalitní vilové zástavbě.
4. JH, FH, Opava – totožná s č. 3
vlastníci pozemku p. č. 3332/55 v k. ú. Opava-Předměstí požadují změnu lokality zahrádkové osady Ondříčkova z rodinné zástavby na zahrádkovou osadu dle skutečného stavu,
vypořádání:

námitka není zohledněna v pokynech
odůvodnění:

Nedoporučujeme námitku vlastníka pozemků zapracovat do návrhu vzhledem k tomu, že jde 
o urbanisticky cenné území uvnitř zastavěného území v blízkosti centra města, lokalita je územím s vybudovanou veřejnou infrastrukturou dostupnou z kapacitní komunikace v architektonicky kvalitní vilové zástavbě.
5. AO, ZO, Opava – totožná s č. 2
vlastnící pozemků p. č. 3082, 3083 (dnes 3083/1 a 3083/2) podali námitku proti zařazení úseku Hradecká-Těšínská jako středního městského okruhu do Územního plánu Opavy přes pozemky v jejich vlastnictví, komunikace by vedla v bezprostřední blízkosti jejich rodinného domu,
vypořádání:

námitka částečně zohledněna v pokynech

- Pro střední městský okruh vymezit místo plochy dopravy územní rezervu spolu se stanovením podmínek využití.

odůvodnění:

Trasa středního městského okruhu (dále jen „SMO“) byla do konceptu zapracována na podkladu „Odborného stanoviska ke koncepci dopravy města Opavy – střední městský okruh“ (zpracovatel: HBH Projekt spol. s r.o., březen 2011, ) a dopravní studie „Střední městský okruh v Opavě propojení Hradecká – Těšínská“ (zpracovatel: HBH Projekt spol. s r.o.,červenec 2011) jako součást radiálně okružního systému dopravní koncepce města Opavy. Z této dopravní studie vyplynula potřeba přebudování stávajícího radiálního systému komunikací v Opavě na radiálně okružní, kdy hlavní radiální směry jsou propojeny komunikacemi vytvářejícími vnější a střední okruh kolem města. Vnějším okruhem města budou vytvořeny podmínky k převedení tranzitní dopravy na okraj města mimo obytnou zástavbu. SMO by sloužil především potřebám vnitroměstské automobilové dopravy a umožnil by převést část dopravy ze stávajících komunikací vedených středem města nebo po vnitřním městském okruhu kolem historického centra města, kde byla již v roce 2006 mezi jeho křižovatkami s ulicemi Tyršovou a Jánskou roční průměrná denní intenzita 28 000 vozidel, což je hodnota pohybující se v blízkosti kapacitních možností intravilánové komunikace. SMO umožní nejen převedení části dopravy mimo komunikace kolem historického jádra města, ale je významný i pro celou síť městských komunikací v jihovýchodní části města Opavy, protože bude sloužit především cílové, zdrojové a vnitroměstské dopravě v jižní a jihovýchodní části města. V úseku mezi ulicemi Bílovecká a Hradecká procházející obytnou zástavbou se nepočítá s vedením nákladní dopravy. SMO významně zkrátí dojezdové časy do Slezské nemocnice v Opavě z dotčených částí města a navazujících území, bude významnou trasou v případě havárií na vnitřním městském okruhu a umožní optimalizaci sítě linek MHD. Propojením ulic Bílovecké a Těšínské se zkrátí délka a čas jízdy potřebný pro dojezd do tohoto území, zklidněním území podél ulice Těšínské v úseku od křižovatky se SMO do centra města by bylo možné území revitalizovat. SMO je také významným doplnění základního komunikačního systému města v oblasti Kylešovského kopce. Protože řada komunikací v této oblasti je, vzhledem k jejich šířkovému uspořádání, jednosměrná, lze důvodně předpokládat, že nová obousměrná komunikace, která tangenciálně obejde Kylešovský kopec, bude znamenat pro mnoho cílových a zdrojových jízd z oblasti Kylešovského kopce zkrácení délky trasy a tím i snížení negativních dopadů dopravy na životní prostředí kolem stávajících komunikací v této oblasti, nejvýznamněji pak v ulicích Gudrichova a Rooseveltova. Část dopravy z těchto dvou komunikací se přesune právě do trasy SMO v úseku ulic Gudrichova - Hradecká a do ulice Hobzíkovy. V současnosti je zpracováván „Plán udržitelné městské mobility Opava“, který vytvoří návrh trvale udržitelného dopravního systému města zajišťujícího prioritní cíle pro udržitelnou dopravu. Dokument řeší dlouhodobou integrovanou dopravní strategii města Opavy a bude dalším podkladem pro zpracování návrhu Územního plánu Opavy. Na základě závěrů „Plánu udržitelné městské mobility Opava“ a výsledků projednání jeho analytické a návrhové části budou opět zváženy negativní a pozitivní dopady SMO na území města. Pro možné propojení území mezi ulicemi Hradecká a Těšínská doporučujeme území chránit vymezením plochy územní rezervy, která nebude novou zastavitelnou plochou. Bude územím, ve kterém budou stanoveny podmínky využití, které neumožní umístění staveb a zařízení znemožňující či výrazně ztěžující případnou realizaci tohoto záměru. 
6. KP, Opava 

jako vlastník pozemku p. č. 2656/1 v k. ú. Opava-Předměstí požaduje, aby na jeho pozemku byla pouze plocha zeleně ochranné (ZO), plocha bydlení individuálního (BI), a plocha zemědělská (Z) dle zákresu v příloze (bez plochy OV),
vypořádání:

námitka zohledněna v pokynech

· Na pozemku p. č. 2656/1 v k. ú. Opava-Předměstí nevymezovat plochu občanského vybavení – veřejné infrastruktury (OV).

· Upravit rozsah plochy OP-Z16 v k. ú. Opava-Předměstí s přihlédnutím k územnímu rozhodnutí MMOP 48060/2012 ze dne 14. 5. 2012.

odůvodnění:

Požadavek je v souladu s koncepcí rozvoje území, s požadavky na účelné využití a prostorové uspořádání území a požadavkem na ochranu nezastavěného území. 
7. VK, Opava 

vlastník pozemku p. č. 2662/5 v k. ú. Opava-Předměstí požaduje přiřadit i tento pozemek do ploch 
pro zástavbu rodinnými domy, pozemek je součástí zahrady na pozemku p. č. 2663/82, oba jsou 
pod společným oplocením v hranici pozemku 2662/5 a oba jsou společně užívány jako zahrada
vypořádání:

námitka zohledněna v pokynech

- Zapracovat pozemek p. č. 2662/5 v k. ú. Opava-Předměstí do ploch bydlení.
odůvodnění:

Pozemek je zahradou náležející k rodinnému domu a je pod společným oplocením s rodinným domem, pozemek není nezbytný pro vymezenou plochu komunikací (K).
8. JK, Opava 
navrhuje doplnit do grafické části konceptu vymezení ploch kompenzačního opatření vyvolané Změnou č.1 územního plánu městské části Suché Lazce jako náhradu za vynětí pozemků nejvyšší třídy ochrany o celkové výměře 9,8ha, Zastupitelstvem určené lokality pro kompenzační opatření jsou z části nově urbanizované a tímto plošně umenšené: v lokalitě č. 1 (9,1ha) je na úkor plochy navržena plocha dopravní infrastruktury silniční (DS) o výměře 2,13ha(OP-Z29) a v lokalitě č. 2 je na úkor plochy navržena plocha komunikací (K) o výměře 0,14ha (KY-Z49)
vypořádání:

připomínka částečně zohledněna v pokynech
· Pro střední městský okruh vymezit místo plochy dopravy územní rezervu spolu se stanovením podmínek využití.
Doplňuje se text:

· Nevymezovat plochu pro komunikaci KY-Z49.
odůvodnění:

Kompenzační opatření vyvolaná Změnou č. 1 Územního plánu městské části Opava - Suché Lazce byla při zpracování konceptu zohledněna. Plocha dopravní infrastruktury silniční (DS) označená OP-Z29 byla v konceptu návrhovou plochou pro střední městský okruh, toto území doporučujeme chránit jako územní rezervu zapracováním do návrhu, která se nezapočítává do předpokládaného záboru zemědělského půdního fondu. V konceptu bylo navíc území v rámci kompenzačních opatření označené jako lokalita č. 1 navýšeno o území zrušené plochy železniční dopravy (ŽD) určené pro propojení železniční tratě č. 310 Opava východ – Olomouc s železniční trati č. 316 Opava východ – Ostrava-Svinov o výměře cca 0,975ha a proti platnému Územnímu plánu města Opavy byl zmenšen rozsah navazujících zastavitelných ploch 
u železniční trati č. 316 Opava východ – Ostrava-Svinov o výměře cca 1,28ha. Ruší se text: Území označené v rámci kompenzačních opatření jako lokalita č. 2 bylo částečně zmenšeno nově vymezenou plochou pro komunikací, která bude zajišťovat významné dopravní napojení velkého území určeného pro bydlení na ulici Hradecká, plochy v okolí lokality č. 2 jsou v konceptu zapracovány do ploch orné půdy. Je nahrazen textem: V území, označeném v rámci kompenzačních opatření jako lokalita č. 2, nebude v návrhu plocha pro komunikaci s označením KY-Z49 vymezena. 
9. PK, Opava – totožná s č. 2

obyvatel, bydlící na ulici Zahradní důrazně vyjadřuje nesouhlas se záměrem výstavby komunikace vnitřního městského okruhu vedoucí přes pozemek 2657/3 v k. ú. Opava-Předměstí (pozemek města), žádá o trvalé vymazání záměru z územního plánu Opavy, výstavbou by došlo k znehodnocení historické vilové čtvrti, znečišťování ovzduší, k hluku, světelnému znečištění, k vibracím, k dalšímu výraznému zjizvení charakteru této krajiny,
vypořádání:

námitka částečně zohledněna v pokynech

- Pro střední městský okruh vymezit místo plochy dopravy územní rezervu spolu se stanovením podmínek využití.

odůvodnění:

Trasa středního městského okruhu (dále jen „SMO“) byla do konceptu zapracována na podkladu „Odborného stanoviska ke koncepci dopravy města Opavy – střední městský okruh“ (zpracovatel: HBH Projekt spol. s r.o., březen 2011, ) a dopravní studie „Střední městský okruh v Opavě propojení Hradecká – Těšínská“ (zpracovatel: HBH Projekt spol. s r.o.,červenec 2011) jako součást radiálně okružního systému dopravní koncepce města Opavy. Z této dopravní studie vyplynula potřeba přebudování stávajícího radiálního systému komunikací v Opavě na radiálně okružní, kdy hlavní radiální směry jsou propojeny komunikacemi vytvářejícími vnější a střední okruh kolem města. Vnějším okruhem města budou vytvořeny podmínky k převedení tranzitní dopravy na okraj města mimo obytnou zástavbu. SMO by sloužil především potřebám vnitroměstské automobilové dopravy a umožnil by převést část dopravy ze stávajících komunikací vedených středem města nebo po vnitřním městském okruhu kolem historického centra města, kde byla již v roce 2006 mezi jeho křižovatkami s ulicemi Tyršovou a Jánskou roční průměrná denní intenzita 28 000 vozidel, což je hodnota pohybující se v blízkosti kapacitních možností intravilánové komunikace. SMO umožní nejen převedení části dopravy mimo komunikace kolem historického jádra města, ale je významný i pro celou síť městských komunikací v jihovýchodní části města Opavy, protože bude sloužit především cílové, zdrojové a vnitroměstské dopravě v jižní a jihovýchodní části města. V úseku mezi ulicemi Bílovecká a Hradecká procházející obytnou zástavbou se nepočítá s vedením nákladní dopravy. SMO významně zkrátí dojezdové časy do Slezské nemocnice v Opavě z dotčených částí města a navazujících území, bude významnou trasou v případě havárií na vnitřním městském okruhu a umožní optimalizaci sítě linek MHD. Propojením ulic Bílovecké a Těšínské se zkrátí délka a čas jízdy potřebný pro dojezd do tohoto území, zklidněním území podél ulice Těšínské v úseku od křižovatky se SMO do centra města by bylo možné území revitalizovat. SMO je také významným doplnění základního komunikačního systému města v oblasti Kylešovského kopce. Protože řada komunikací v této oblasti je, vzhledem k jejich šířkovému uspořádání, jednosměrná, lze důvodně předpokládat, že nová obousměrná komunikace, která tangenciálně obejde Kylešovský kopec, bude znamenat pro mnoho cílových a zdrojových jízd z oblasti Kylešovského kopce zkrácení délky trasy a tím i snížení negativních dopadů dopravy na životní prostředí kolem stávajících komunikací v této oblasti, nejvýznamněji pak v ulicích Gudrichova a Rooseveltova. Část dopravy z těchto dvou komunikací se přesune právě do trasy SMO v úseku ulic Gudrichova - Hradecká a do ulice Hobzíkovy. V současnosti je zpracováván „Plán udržitelné městské mobility Opava“, který vytvoří návrh trvale udržitelného dopravního systému města zajišťujícího prioritní cíle pro udržitelnou dopravu. Dokument řeší dlouhodobou integrovanou dopravní strategii města Opavy a bude dalším podkladem pro zpracování návrhu Územního plánu Opavy. Na základě závěrů „Plánu udržitelné městské mobility Opava“ a výsledků projednání jeho analytické a návrhové části budou opět zváženy negativní a pozitivní dopady SMO na území města. Pro možné propojení území mezi ulicemi Hradecká a Těšínská doporučujeme území chránit vymezením plochy územní rezervy, která nebude novou zastavitelnou plochou. Bude územím, ve kterém budou stanoveny podmínky využití, které neumožní umístění staveb a zařízení znemožňující či výrazně ztěžující případnou realizaci tohoto záměru.
10. SK, Opava – totožná s č. 2

vlastník objektu na ulici Zahradní důrazně vyjadřuje nesouhlas se záměrem výstavby komunikace vnitřního městského okruhu vedoucí přes pozemek 2657/3 v k. ú. Opava-Předměstí (pozemek města), žádá o trvalé vymazání záměru z územního plánu Opavy, důvody nesouhlasu je znečišťování ovzduší, hluk z provozu, světelné znečištění, vibrace z provozu, narušení poklidu a další  výrazné zjizvení charakteru této krajiny,

vypořádání:

námitka částečně zohledněna v pokynech

- Pro střední městský okruh vymezit místo plochy dopravy územní rezervu spolu se stanovením podmínek využití.

odůvodnění:

Trasa středního městského okruhu (dále jen „SMO“) byla do konceptu zapracována na podkladu „Odborného stanoviska ke koncepci dopravy města Opavy – střední městský okruh“ (zpracovatel: HBH Projekt spol. s r.o., březen 2011, ) a dopravní studie „Střední městský okruh v Opavě propojení Hradecká – Těšínská“ (zpracovatel: HBH Projekt spol. s r.o.,červenec 2011) jako součást radiálně okružního systému dopravní koncepce města Opavy. Z této dopravní studie vyplynula potřeba přebudování stávajícího radiálního systému komunikací v Opavě na radiálně okružní, kdy hlavní radiální směry jsou propojeny komunikacemi vytvářejícími vnější a střední okruh kolem města. Vnějším okruhem města budou vytvořeny podmínky k převedení tranzitní dopravy na okraj města mimo obytnou zástavbu. SMO by sloužil především potřebám vnitroměstské automobilové dopravy a umožnil by převést část dopravy ze stávajících komunikací vedených středem města nebo po vnitřním městském okruhu kolem historického centra města, kde byla již v roce 2006 mezi jeho křižovatkami s ulicemi Tyršovou a Jánskou roční průměrná denní intenzita 28 000 vozidel, což je hodnota pohybující se v blízkosti kapacitních možností intravilánové komunikace. SMO umožní nejen převedení části dopravy mimo komunikace kolem historického jádra města, ale je významný i pro celou síť městských komunikací v jihovýchodní části města Opavy, protože bude sloužit především cílové, zdrojové a vnitroměstské dopravě v jižní a jihovýchodní části města. V úseku mezi ulicemi Bílovecká a Hradecká procházející obytnou zástavbou se nepočítá s vedením nákladní dopravy. SMO významně zkrátí dojezdové časy do Slezské nemocnice v Opavě z dotčených částí města a navazujících území, bude významnou trasou v případě havárií na vnitřním městském okruhu a umožní optimalizaci sítě linek MHD. Propojením ulic Bílovecké a Těšínské se zkrátí délka a čas jízdy potřebný pro dojezd do tohoto území, zklidněním území podél ulice Těšínské v úseku od křižovatky se SMO do centra města by bylo možné území revitalizovat. SMO je také významným doplnění základního komunikačního systému města v oblasti Kylešovského kopce. Protože řada komunikací v této oblasti je, vzhledem k jejich šířkovému uspořádání, jednosměrná, lze důvodně předpokládat, že nová obousměrná komunikace, která tangenciálně obejde Kylešovský kopec, bude znamenat pro mnoho cílových a zdrojových jízd z oblasti Kylešovského kopce zkrácení délky trasy a tím i snížení negativních dopadů dopravy na životní prostředí kolem stávajících komunikací v této oblasti, nejvýznamněji pak v ulicích Gudrichova a Rooseveltova. Část dopravy z těchto dvou komunikací se přesune právě do trasy SMO v úseku ulic Gudrichova - Hradecká a do ulice Hobzíkovy. V současnosti je zpracováván „Plán udržitelné městské mobility Opava“, který vytvoří návrh trvale udržitelného dopravního systému města zajišťujícího prioritní cíle pro udržitelnou dopravu. Dokument řeší dlouhodobou integrovanou dopravní strategii města Opavy a bude dalším podkladem pro zpracování návrhu Územního plánu Opavy. Na základě závěrů „Plánu udržitelné městské mobility Opava“ a výsledků projednání jeho analytické a návrhové části budou opět zváženy negativní a pozitivní dopady SMO na území města. Pro možné propojení území mezi ulicemi Hradecká a Těšínská doporučujeme území chránit vymezením plochy územní rezervy, která nebude novou zastavitelnou plochou. Bude územím, ve kterém budou stanoveny podmínky využití, které neumožní umístění staveb a zařízení znemožňující či výrazně ztěžující případnou realizaci tohoto záměru.
11. AM, LM, Opava 

vlastníci žádají o zařazení pozemku p. č. 3113/185 v k. ú. Opava-Předměstí z plochy sportovních a rekreačních zařízení (OS) do plochy bydlení individuálního (BI), pozemek je součástí stávajícího rodinného domu a s pozemky p. č. 3109/6, 3109/3 a 3113/186 tvoří jeden celek a jsou přístupné z ulice Ztracené,
vypořádání:

námitka zohledněna v pokynech 
- Zapracovat pozemky p. č. 3113/185 a 3113/186 v k. ú. Opava-Předměstí do ploch bydlení.
odůvodnění:
Pozemek přináleží k rodinnému domu, je ve vlastnictví spoluvlastníků rodinného domu a je využíván jako součást rodinného domu.
12. PS, JS, Opava – totožná s č. 11
vlastníci žádají o zařazení pozemku p. č. 3113/186 v k. ú. Opava-Předměstí z plochy sportovních a rekreačních zařízení (OS) do plochy bydlení individuálního (BI), pozemek je součástí stávajícího rodinného domu a s pozemky p. č. 3109/6, 3109/3 a 3113/185 tvoří jeden celek a jsou přístupné z ulice Ztracené,

vypořádání:

námitka zohledněna v pokynech 
- Zapracovat pozemky p. č. 3113/185 a 3113/186 v k. ú. Opava-Předměstí do ploch bydlení.

odůvodnění:
Pozemek přináleží k rodinnému domu, je ve vlastnictví spoluvlastníků rodinného domu a je využíván jako součást rodinného domu.
13. INGE nemovitosti s.r.o., IČ: 28562950, Stará silnice 2314/3, Opava 

vlastníci pozemků p. č. 2169/1, 2169/3 a 2170/13 v k. ú. Opava-Předměstí nesouhlasí se zařazením lokality do plochy smíšené obytné (SM) a žádá o zařazení do plochy výroby a skladování – lehký průmysl (VL), podnět už podávali k návrhu zadání územního plánu dne 28.6.2007, vlastník nemá v úmyslu na svých pozemcích budovat objekty, které by charakterem náležely do ploch SM a neuvažuje o prodeji areálu, firma neprodukuje emise, neznečišťuje životní prostředí pachy, smogem, hlukem, má minimální nároky 
na dopravu, volné plochy v areálu jsou ozeleněny, výroba v tomto místě má více než stoletou tradici,

vypořádání:

námitka částečně zohledněna v podmínkách využití funkční plochy
odůvodnění:

Plochy smíšené obytné nejsou určeny pouze k bydlení, tato funkční plocha připouští mimo jiné i podnikatelské aktivity slučitelné s bydlením. Současný provoz firmy INGE tyto podmínky splňuje; změna využití území z funkční plochy podnikatelských aktivit, technického vybavení, skladů a garáží 
na plochu smíšenou obytnou v pořizovaném Územním plánu Opavy vycházela z potřeby snížit negativní vlivy v území s převažujícím bydlením v blízkosti centra města a z potřeby zabránit záměrům, které mohou být přítěží v území a nepodporovat v území aktivity s obtěžujícími vlivy z provozu zařízení a 
ze zvýšené dopravy. V území bude možné realizovat jen záměry neobtěžující bydlení, nové funkční využití plochy vychází z požadavku schváleného zadání. 
14. JK, Opava 

žádá, aby plocha bývalé skládky na pozemcích p. č. 2627/7, 2627/202, 2627/187, 2627/6, 2627/5, 2627/191, 2627/10 v k. ú. Opava-Předměstí byla změněna z plochy zemědělské (Z) změněna na jiný způsob využití (např. plochy přírodní, ochranná zeleň apod.), skládka byla téměř až do jejího konce neřízená, byl na ní skladován biologický odpad převážně z nemocnic, chemický z Galeny, Minervy a podobných firem, v 70. letech se uvažovalo o jejím rozebrání a vyčištění, ale nedošlo k tomu; na skládku bylo uloženo vše, co jinde již uložit nebylo možné, nakonec byla překryta vrstvou komunálního odpadu a zavezena zeminou, jedná se o skládku skupiny S IV, která není nijak jištěna, pro zemědělskou produkci nevhodná, převážná část této plochy je ve vlastnictví města Opavy,
vypořádání:

připomínka částečně zohledněna v pokynech
- V koordinačním výkresu označit jako území staré zátěže lokalitu pozemků p. č. 2627/7, 2627/202, 2627/187, 2627/6, 2627/5, 2627/191, 2627/10 v k. ú. Opava-Předměstí.
odůvodnění: 

Plochy zemědělské umožňují výsadbu zeleně, nejsou omezeny pouze na produkční využití pozemků. Územní plán nemá nástroj, kterým by zabránil zemědělskému využití pozemků.
15. MP, Opava 

vlastník pozemků p. č. 3152, 3153, 3154/1 a 3154/2 v k. ú. Opava-Předměstí žádá, aby území bylo vyřazeno z ploch dopravních staveb a pozemky p. č. 3131, 3132, 3133, 3134, 3135, 3136, 3137, 3138, 3140, 3141, 3142/1, 3142/2, 3143, 3144, 3146, 3147, 3169/2, 3149/1, 3149/2, 3150, 3151, 3152, 3153, 3154/1, 3154/2, 3155/1, 3156, 3155/2, 3157, 3159, 3158 v k. ú. Opava-Předměstí byly zařazeny do plochy individuálního bydlení minimálně pro zástavbu rodinných domů, pro pozemky 3130 a 2184/126 požaduje plochu individuálního bydlení nebo plochu zemědělskou - zahrady; žádost odůvodňuje tím, že:


1) střední okruh vede mimo uvedená území (viz výkres koncepce dopravní infrastruktury),


2 současné zařazení do ploch podnikatelských aktivit, garáží a skladů bylo vymezeno v roce 1998 právě z důvodu plánované výstavby středního okruhu, jeho přeložením pomíjí důvod zařazení 
do území, které není určeno k bydlení,




3) také obytné domy U Zastávky, včetně území určeného pro novou výstavbu rodinnými domy, jsou zařazeny do individuálního bydlení, jsou situovány mezi dvěma tratěmi stejně jako lokalita U Cihelny,



4) v roce 2008 byla na ulici U Cihelny vybudována infrastruktura (nová komunikace a vedení inženýrských sítí) a Zastupitelstvo schválilo návrh zadání Územního plánu Opavy, z kterého vyplývá, že návrh nepropojení ulic Těšínská-Hradecká je zbytečný
vypořádání:
Ruší se text: námitka není zohledněna 
Je nahrazen textem: námitka částečně zohledněna v pokynech
· Zastavěnou část plochy OP-P28 vymezit jako stávající plochu bydlení, na území v rozsahu pozemků p. č. 3130 a 2184/126 v k. ú. Opava-Předměstí vymezit plochu veřejné zeleně.

odůvodnění: 
Ruší se text:
ad 1) Předmětné území vzhledem ke své poloze mezi železničními tratěmi, tj. celostátní železniční trať 
č. 310 Opava východ – Olomouc a regionální železniční tratě č. 314 Opava – Sv. Heřmanice a č. 315 Opava východ – Hradec nad Moravicí, a silnicí II. třídy tvořící hlavní propojení území Kylešovic s centrem města a dále v sousedství stávajícího podnikatelského areálu není vhodné pro stabilizaci bydlení a jeho dalšího rozšiřování. Protože lokalita zahrnující pozemky p. č. 3130 a 2184/126 je územím s vybudovanou veřejnou infrastrukturou dostupnou z kapacitní komunikace uvnitř zastavěného území, není účelné zařadit toto území do ploch zemědělsky či rekreačně využívaných. Pro možné propojení mezi ulicemi Hradecká a Těšínská doporučujeme území podél železniční trať č. 310 chránit vymezením plochy územní rezervy, která nebude novou zastavitelnou plochou, ale územím, ve kterém budou stanoveny podmínky využití, které neumožní umístění staveb a zařízení znemožňující či výrazně ztěžující případnou realizaci tohoto záměru.

ad 2) Území sevřené mezi železničními tratěmi se celé nachází v ochranných pásmech drah, které slouží k ochranně železničních tratí a navazuje na rozsáhlou plochu stávajícího podnikatelského areálu, nesplňuje požadavky na plochy určené k bydlení vzhledem ke kumulaci hluku z dopravy na celostátní železniční trať č. 310 a regionálních železničních tratích č. 314 a č. 315, z komunikace II.třídy (ulice Bílovecká) a z provozu stávajícího podnikatelského areálu. V území nelze vyloučit negativní vlivy z okolních provozů a dopravy. 

ad 3) Malá návrhová plocha pro bydlení je v koncové poloze stávající rodinné zástavby, byla proto zahrnuta do ploch bydlení. Vzhledem k její velikosti a k jejímu dopravnímu napojení přes plochy bydlení nebylo účelné vymezovat samostatnou funkční plochu. 

ad 4) Pořizování územního plánu je dynamický proces, který prochází fázemi, zadání nemusí být identické s návrhem, v rámci pořizování se prověřuje území v širších vztazích. Trasa středního městského okruhu (dále jen „SMO“) byla do konceptu zapracována na podkladu „Odborného stanoviska ke koncepci dopravy města Opavy – střední městský okruh“ (zpracovatel: HBH Projekt spol. s r.o., březen 2011, ) a dopravní studie „Střední městský okruh v Opavě propojení Hradecká – Těšínská“ (zpracovatel: HBH Projekt spol. s r.o.,červenec 2011) jako součást radiálně okružního systému dopravní koncepce města Opavy. Z této dopravní studie vyplynula potřeba přebudování stávajícího radiálního systému komunikací v Opavě na radiálně okružní, kdy hlavní radiální směry jsou propojeny komunikacemi vytvářejícími vnější a střední okruh kolem města. Vnějším okruhem města budou vytvořeny podmínky k převedení tranzitní dopravy na okraj města mimo obytnou zástavbu. SMO by sloužil především potřebám vnitroměstské automobilové dopravy a umožnil by převést část dopravy ze stávajících komunikací vedených středem města nebo po vnitřním městském okruhu kolem historického centra města, kde byla již v roce 2006 mezi jeho křižovatkami s ulicemi Tyršovou a Jánskou roční průměrná denní intenzita 28 000 vozidel, což je hodnota pohybující se v blízkosti kapacitních možností intravilánové komunikace. SMO umožní nejen převedení části dopravy mimo komunikace kolem historického jádra města, ale je významný i pro celou síť městských komunikací v jihovýchodní části města Opavy, protože bude sloužit především cílové, zdrojové a vnitroměstské dopravě v jižní a jihovýchodní části města. V úseku mezi ulicemi Bílovecká a Hradecká procházející obytnou zástavbou se nepočítá s vedením nákladní dopravy. SMO významně zkrátí dojezdové časy do Slezské nemocnice v Opavě z dotčených částí města a navazujících území, bude významnou trasou v případě havárií na vnitřním městském okruhu a umožní optimalizaci sítě linek MHD. Propojením ulic Bílovecké a Těšínské se zkrátí délka a čas jízdy potřebný pro dojezd do tohoto území, zklidněním území podél ulice Těšínské v úseku od křižovatky se SMO do centra města by bylo možné území revitalizovat. SMO je také významným doplnění základního komunikačního systému města v oblasti Kylešovského kopce. Protože řada komunikací v této oblasti je, vzhledem k jejich šířkovému uspořádání, jednosměrná, lze důvodně předpokládat, že nová obousměrná komunikace, která tangenciálně obejde Kylešovský kopec, bude znamenat pro mnoho cílových a zdrojových jízd z oblasti Kylešovského kopce zkrácení délky trasy a tím i snížení negativních dopadů dopravy na životní prostředí kolem stávajících komunikací v této oblasti, nejvýznamněji pak v ulicích Gudrichova a Roosweltova. Část dopravy z těchto dvou komunikací se přesune právě do trasy SMO v úseku ulic Gudrichova - Hradecká a do ulice Hobzíkovy. V současnosti je zpracováván „Plán udržitelné městské mobility Opava“, který vytvoří návrh trvale udržitelného dopravního systému města zajišťujícího prioritní cíle pro udržitelnou dopravu. Dokument řeší dlouhodobou integrovanou dopravní strategii města Opavy a bude dalším podkladem pro zpracování návrhu Územního plánu Opavy. Na základě závěrů „Plánu udržitelné městské mobility Opava“ a výsledků projednání jeho analytické a návrhové části budou opět zváženy negativní a pozitivní dopady SMO na území města. Pro možné propojení území mezi ulicemi Hradecká a Těšínská doporučujeme území chránit vymezením plochy územní rezervy, která nebude novou zastavitelnou plochou. Bude územím, ve kterém budou stanoveny podmínky využití, které neumožní umístění staveb a zařízení znemožňující či výrazně ztěžující případnou realizaci tohoto záměru.
Je nahrazen textem:
Lokalita mimo pozemky p. č. 3130 a 2184/126 v k. ú. Opava-Předměstí je zastavěna stavbami pro bydlení a stavbami s bydlením souvisejícími, která je kompaktní historicky založenou zástavbou rodinnými domy se zahradami. Zařazením lokality do ploch bydlení v tomto rozsahu je stabilizací skutečného stavu území. Navazující nezastavěné pozemky p. č. 3130 a 2184/126 v k. ú. Opava-Předměstí se nacházejí mezi železničními tratěmi, tj. celostátní železniční trať č. 310 Opava východ – Olomouc a regionální železniční tratě č. 314 Opava – Sv. Heřmanice a č. 315 Opava východ – Hradec nad Moravicí, a silnicí II. třídy tvořící hlavní propojení území Kylešovic s centrem města a dále v sousedství stávajícího podnikatelského areálu. Území, vzhledem ke kumulaci hluku z dopravy a z provozu stávajícího podnikatelského areálu, na kterém nelze vyloučit negativní vlivy není vhodnou lokalitou pro novou zástavbu rodinnými domy ani pro plochy zahrad sloužící každodenní rekreaci. Plochu zahrnující tyto pozemky doporučujeme zařadit do ploch určených pro veřejnou zeleň, která zmírní negativní dopady v území. Celé území bude zahrnuto do územní rezervy, vymezené pro střední městský okruh, která nebude novou zastavitelnou plochou. Bude územím, ve kterém budou stanoveny podmínky využití, které neumožní umístění staveb a zařízení znemožňující či výrazně ztěžující případnou realizaci tohoto záměru.
16. PT, LT, Opava – totožná s č. 15
vlastníci pozemků p. č. 3131, 3132 a 3133 v k. ú. Opava-Předměstí žádají, aby území bylo vyřazeno z ploch dopravních staveb a pozemky p. č. 3131, 3132, 3133, 3134, 3135, 3136, 3137, 3138, 3140, 3141, 3142/1, 3142/2, 3143, 3144, 3146, 3147, 3169/2, 3149/1, 3149/2, 3150, 3151, 3152, 3153, 3154/1, 3154/2, 3155/1, 3156, 3155/2, 3157, 3159, 3158 v k. ú. Opava-Předměstí byly zařazeny do plochy individuálního bydlení minimálně pro zástavbu rodinných domů, pro pozemky 3130 a 2184/126 požadují plochu individuálního bydlení nebo plochu zemědělskou zahrady; žádost odůvodňuje tím, že: 


1) střední okruh vede mimo uvedená území (viz výkres koncepce dopravní infrastruktury),



2 současné zařazení do ploch podnikatelských aktivit, garáží a skladů bylo vymezeno v roce 1998 právě z důvodu plánované výstavby středního okruhu, jeho přeložením pomíjí důvod zařazení 
do území, které není určeno k bydlení,




3) také obytné domy U Zastávky, včetně území určeného pro novou výstavbu rodinnými domy, jsou zařazeny do individuálního bydlení, jsou situovány mezi dvěma tratěmi stejně jako lokalita U Cihelny,



4) v roce 2008 byla na ulici U Cihelny vybudována infrastruktura (nová komunikace a vedení inženýrských sítí) a Zastupitelstvo schválilo návrh zadání Územního plánu Opavy, z kterého vyplývá, že návrh nepropojení ulic Těšínská-Hradecká je zbytečný

vypořádání:

Ruší se text: námitka není zohledněna 

Je nahrazen textem: námitka částečně zohledněna v pokynech

· Zastavěnou část plochy OP-P28 vymezit jako stávající plochu bydlení, na území v rozsahu pozemků p. č. 3130 a 2184/126 v k. ú. Opava-Předměstí vymezit plochu veřejné zeleně.

odůvodnění: 

Ruší se text:

ad 1) Předmětné území vzhledem ke své poloze mezi železničními tratěmi, tj. celostátní železniční trať 
č. 310 Opava východ – Olomouc a regionální železniční tratě č. 314 Opava – Sv. Heřmanice a č. 315 Opava východ – Hradec nad Moravicí, a silnicí II. třídy tvořící hlavní propojení území Kylešovic s centrem města a dále v sousedství stávajícího podnikatelského areálu není vhodné pro stabilizaci bydlení a jeho dalšího rozšiřování. Protože lokalita zahrnující pozemky p. č. 3130 a 2184/126 je územím s vybudovanou veřejnou infrastrukturou dostupnou z kapacitní komunikace uvnitř zastavěného území, není účelné zařadit toto území do ploch zemědělsky či rekreačně využívaných. Pro možné propojení mezi ulicemi Hradecká a Těšínská doporučujeme území podél železniční trať č. 310 chránit vymezením plochy územní rezervy, která nebude novou zastavitelnou plochou, ale územím, ve kterém budou stanoveny podmínky využití, které neumožní umístění staveb a zařízení znemožňující či výrazně ztěžující případnou realizaci tohoto záměru.

ad 2) Území sevřené mezi železničními tratěmi se celé nachází v ochranných pásmech drah, které slouží k ochranně železničních tratí a navazuje na rozsáhlou plochu stávajícího podnikatelského areálu, nesplňuje požadavky na plochy určené k bydlení vzhledem ke kumulaci hluku z dopravy na celostátní železniční trať č. 310 a regionálních železničních tratích č. 314 a č. 315, z komunikace II.třídy (ulice Bílovecká) a z provozu stávajícího podnikatelského areálu. V území nelze vyloučit negativní vlivy z okolních provozů a dopravy. 

ad 3) Malá návrhová plocha pro bydlení je v koncové poloze stávající rodinné zástavby, byla proto zahrnuta do ploch bydlení. Vzhledem k její velikosti a k jejímu dopravnímu napojení přes plochy bydlení nebylo účelné vymezovat samostatnou funkční plochu. 

ad 4) Pořizování územního plánu je dynamický proces, který prochází fázemi, zadání nemusí být identické s návrhem, v rámci pořizování se prověřuje území v širších vztazích. Trasa středního městského okruhu (dále jen „SMO“) byla do konceptu zapracována na podkladu „Odborného stanoviska ke koncepci dopravy města Opavy – střední městský okruh“ (zpracovatel: HBH Projekt spol. s r.o., březen 2011, ) a dopravní studie „Střední městský okruh v Opavě propojení Hradecká – Těšínská“ (zpracovatel: HBH Projekt spol. s r.o.,červenec 2011) jako součást radiálně okružního systému dopravní koncepce města Opavy. Z této dopravní studie vyplynula potřeba přebudování stávajícího radiálního systému komunikací v Opavě na radiálně okružní, kdy hlavní radiální směry jsou propojeny komunikacemi vytvářejícími vnější a střední okruh kolem města. Vnějším okruhem města budou vytvořeny podmínky k převedení tranzitní dopravy na okraj města mimo obytnou zástavbu. SMO by sloužil především potřebám vnitroměstské automobilové dopravy a umožnil by převést část dopravy ze stávajících komunikací vedených středem města nebo po vnitřním městském okruhu kolem historického centra města, kde byla již v roce 2006 mezi jeho křižovatkami s ulicemi Tyršovou a Jánskou roční průměrná denní intenzita 28 000 vozidel, což je hodnota pohybující se v blízkosti kapacitních možností intravilánové komunikace. SMO umožní nejen převedení části dopravy mimo komunikace kolem historického jádra města, ale je významný i pro celou síť městských komunikací v jihovýchodní části města Opavy, protože bude sloužit především cílové, zdrojové a vnitroměstské dopravě v jižní a jihovýchodní části města. V úseku mezi ulicemi Bílovecká a Hradecká procházející obytnou zástavbou se nepočítá s vedením nákladní dopravy. SMO významně zkrátí dojezdové časy do Slezské nemocnice v Opavě z dotčených částí města a navazujících území, bude významnou trasou v případě havárií na vnitřním městském okruhu a umožní optimalizaci sítě linek MHD. Propojením ulic Bílovecké a Těšínské se zkrátí délka a čas jízdy potřebný pro dojezd do tohoto území, zklidněním území podél ulice Těšínské v úseku od křižovatky se SMO do centra města by bylo možné území revitalizovat. SMO je také významným doplnění základního komunikačního systému města v oblasti Kylešovského kopce. Protože řada komunikací v této oblasti je, vzhledem k jejich šířkovému uspořádání, jednosměrná, lze důvodně předpokládat, že nová obousměrná komunikace, která tangenciálně obejde Kylešovský kopec, bude znamenat pro mnoho cílových a zdrojových jízd z oblasti Kylešovského kopce zkrácení délky trasy a tím i snížení negativních dopadů dopravy na životní prostředí kolem stávajících komunikací v této oblasti, nejvýznamněji pak v ulicích Gudrichova a Roosweltova. Část dopravy z těchto dvou komunikací se přesune právě do trasy SMO v úseku ulic Gudrichova - Hradecká a do ulice Hobzíkovy. V současnosti je zpracováván „Plán udržitelné městské mobility Opava“, který vytvoří návrh trvale udržitelného dopravního systému města zajišťujícího prioritní cíle pro udržitelnou dopravu. Dokument řeší dlouhodobou integrovanou dopravní strategii města Opavy a bude dalším podkladem pro zpracování návrhu Územního plánu Opavy. Na základě závěrů „Plánu udržitelné městské mobility Opava“ a výsledků projednání jeho analytické a návrhové části budou opět zváženy negativní a pozitivní dopady SMO na území města. Pro možné propojení území mezi ulicemi Hradecká a Těšínská doporučujeme území chránit vymezením plochy územní rezervy, která nebude novou zastavitelnou plochou. Bude územím, ve kterém budou stanoveny podmínky využití, které neumožní umístění staveb a zařízení znemožňující či výrazně ztěžující případnou realizaci tohoto záměru.
Je nahrazen textem:
Lokalita mimo pozemky p. č. 3130 a 2184/126 v k. ú. Opava-Předměstí je zastavěna stavbami pro bydlení a stavbami s bydlením souvisejícími, která je kompaktní historicky založenou zástavbou rodinnými domy se zahradami. Zařazením lokality do ploch bydlení v tomto rozsahu je stabilizací skutečného stavu území. Navazující nezastavěné pozemky p. č. 3130 a 2184/126 v k. ú. Opava-Předměstí se nacházejí mezi železničními tratěmi, tj. celostátní železniční trať č. 310 Opava východ – Olomouc a regionální železniční tratě č. 314 Opava – Sv. Heřmanice a č. 315 Opava východ – Hradec nad Moravicí, a silnicí II. třídy tvořící hlavní propojení území Kylešovic s centrem města a dále v sousedství stávajícího podnikatelského areálu. Území, vzhledem ke kumulaci hluku z dopravy a z provozu stávajícího podnikatelského areálu, na kterém nelze vyloučit negativní vlivy není vhodnou lokalitou pro novou zástavbu rodinnými domy ani pro plochy zahrad sloužící každodenní rekreaci. Plochu zahrnující tyto pozemky doporučujeme zařadit do ploch určených pro veřejnou zeleň, která zmírní negativní dopady v území. Celé území bude zahrnuto do územní rezervy, vymezené pro střední městský okruh, která nebude novou zastavitelnou plochou. Bude územím, ve kterém budou stanoveny podmínky využití, které neumožní umístění staveb a zařízení znemožňující či výrazně ztěžující případnou realizaci tohoto záměru.
17. PP, Opava, zástupce veřejnosti – totožná s č. 2
námitka zástupce veřejnosti, ve které je požadováno vyřazení stavby propojení ulic Těšínská – Hradecká, které je součástí středního městského okruhu, z Územního plánu Opavy; nebylo dodrženo zadání, ve kterém bylo uvedeno“…nenavrhovat propojení ulic Těšínská–Hradecká v úrovni středního městského okruhu“;výstavbou by komunikace zavlekla tranzitní dopravu do hustě obydlené zóny; ze zadání vyplývá, že propojení v úrovni středního městského okruhu je zbytečné, dostupnost Kylešovic je možné řešit s využitím současných komunikací, případně vybudováním nových mimo obytné zóny; stavba negativně ovlivní životní prostředí, fyzické i psychické zdraví občanů, dojde ke kontaminaci půdy; řešení je v rozporu s úkoly a cíli územního plánování , lokalitu určenou převážně k rodinnému bydlení je třeba chránit, nikoliv devastovat sběrnou komunikací; vlastníci pozemků jsou omezeni nejen ve svých vlastnických právech, ale i udržováni v nepříjemné a zbytečné nejistotě; pro navrhované propojení není proveden geologický průzkum, geologické podloží není pro navrhovanou výstavbu vůbec ideální
vypořádání:

námitka částečně zohledněna v pokynech

- Pro střední městský okruh vymezit místo plochy dopravy územní rezervu spolu se stanovením podmínek využití,

odůvodnění:

Pořizování územního plánu je dynamický proces, který prochází fázemi, zadání nemusí být identické s návrhem, v rámci pořizování územního plánu se území prověřuje v širších vztazích. Trasa středního městského okruhu (dále jen „SMO“) byla do konceptu zapracována na podkladu „Odborného stanoviska ke koncepci dopravy města Opavy – střední městský okruh“ (zpracovatel: HBH Projekt spol. s r.o., březen 2011, ) a dopravní studie „Střední městský okruh v Opavě propojení Hradecká – Těšínská“ (zpracovatel: HBH Projekt spol. s r.o.,červenec 2011) jako součást radiálně okružního systému dopravní koncepce města Opavy. Z této dopravní studie vyplynula potřeba přebudování stávajícího radiálního systému komunikací v Opavě na radiálně okružní, kdy hlavní radiální směry jsou propojeny komunikacemi vytvářejícími vnější a střední okruh kolem města. Vnějším okruhem města budou vytvořeny podmínky k převedení tranzitní dopravy na okraj města mimo obytnou zástavbu. SMO by sloužil především potřebám vnitroměstské automobilové dopravy a umožnil by převést část dopravy ze stávajících komunikací vedených středem města nebo po vnitřním městském okruhu kolem historického centra města, kde byla již v roce 2006 mezi jeho křižovatkami s ulicemi Tyršovou a Jánskou roční průměrná denní intenzita 28 000 vozidel, což je hodnota pohybující se v blízkosti kapacitních možností intravilánové komunikace. SMO umožní nejen převedení části dopravy mimo komunikace kolem historického jádra města, ale je významný i pro celou síť městských komunikací v jihovýchodní části města Opavy, protože bude sloužit především cílové, zdrojové a vnitroměstské dopravě v jižní a jihovýchodní části města. V úseku mezi ulicemi Bílovecká a Hradecká procházející obytnou zástavbou se nepočítá s vedením nákladní dopravy. SMO významně zkrátí dojezdové časy do Slezské nemocnice v Opavě z dotčených částí města a navazujících území, bude významnou trasou v případě havárií na vnitřním městském okruhu a umožní optimalizaci sítě linek MHD. Propojením ulic Bílovecké a Těšínské se zkrátí délka a čas jízdy potřebný pro dojezd do tohoto území, zklidněním území podél ulice Těšínské v úseku od křižovatky se SMO do centra města by bylo možné území revitalizovat. SMO je také významným doplnění základního komunikačního systému města v oblasti Kylešovského kopce. Protože řada komunikací v této oblasti je, vzhledem k jejich šířkovému uspořádání, jednosměrná, lze důvodně předpokládat, že nová obousměrná komunikace, která tangenciálně obejde Kylešovský kopec, bude znamenat pro mnoho cílových a zdrojových jízd z oblasti Kylešovského kopce zkrácení délky trasy a tím i snížení negativních dopadů dopravy na životní prostředí kolem stávajících komunikací v této oblasti, nejvýznamněji pak v ulicích Gudrichova a Rooseveltova. Část dopravy z těchto dvou komunikací se přesune právě do trasy SMO v úseku ulic Gudrichova - Hradecká a do ulice Hobzíkovy. V současnosti je zpracováván „Plán udržitelné městské mobility Opava“, který vytvoří návrh trvale udržitelného dopravního systému města zajišťujícího prioritní cíle pro udržitelnou dopravu. Dokument řeší dlouhodobou integrovanou dopravní strategii města Opavy a bude dalším podkladem pro zpracování návrhu Územního plánu Opavy. Na základě závěrů „Plánu udržitelné městské mobility Opava“ a výsledků projednání jeho analytické a návrhové části budou opět zváženy negativní a pozitivní dopady SMO na území města. Pro možné propojení území mezi ulicemi Hradecká a Těšínská doporučujeme území chránit vymezením plochy územní rezervy, která nebude novou zastavitelnou plochou. Bude územím, ve kterém budou stanoveny podmínky využití, které neumožní umístění staveb a zařízení znemožňující či výrazně ztěžující případnou realizaci tohoto záměru. 
18. Občanské sdružení Klidová zóna, IČO 66144264, Zahradní 26, Opava - totožná s č. 2
sdružení zásadně nesouhlasí se stavbou dopravní spojky Hradecká-Těšínská a požaduje, aby tato komunikace byla z konceptu Územního plánu Opavy vyřazena, frekventovaným provozem by zhoršila kvalitu bydlení v obytných zónách Kylešovského kopce, negativně by ovlivnila životní prostředí, poškodila by úrodnou půdu v zahradách a zahrádkářských osadách, došlo by ke snížení reálných hodnot nemovitostí občanů, někteří by přišli o své pozemky, vzrostlo by dopravní zatížení již dnes rušných ulic Hobzíkova, Spojenců, Husova, podloží složené zejména z vrstev písků a jílů, takže se objevují praskliny ve zdech a domy musejí být zpevňovány, k tomu přispívá provoz na železniční trati Opava-východ – Opava-západ, další silniční doprava by negativní jevy zhoršila
vypořádání:

námitka částečně zohledněna v pokynech

- Pro střední městský okruh vymezit místo plochy dopravy územní rezervu spolu se stanovením podmínek využití,

odůvodnění:

Trasa středního městského okruhu (dále jen „SMO“) byla do konceptu zapracována na podkladu „Odborného stanoviska ke koncepci dopravy města Opavy – střední městský okruh“ (zpracovatel: HBH Projekt spol. s r.o., březen 2011, ) a dopravní studie „Střední městský okruh v Opavě propojení Hradecká – Těšínská“ (zpracovatel: HBH Projekt spol. s r.o.,červenec 2011) jako součást radiálně okružního systému dopravní koncepce města Opavy. Z této dopravní studie vyplynula potřeba přebudování stávajícího radiálního systému komunikací v Opavě na radiálně okružní, kdy hlavní radiální směry jsou propojeny komunikacemi vytvářejícími vnější a střední okruh kolem města. Vnějším okruhem města budou vytvořeny podmínky k převedení tranzitní dopravy na okraj města mimo obytnou zástavbu. SMO by sloužil především potřebám vnitroměstské automobilové dopravy a umožnil by převést část dopravy ze stávajících komunikací vedených středem města nebo po vnitřním městském okruhu kolem historického centra města, kde byla již v roce 2006 mezi jeho křižovatkami s ulicemi Tyršovou a Jánskou roční průměrná denní intenzita 28 000 vozidel, což je hodnota pohybující se v blízkosti kapacitních možností intravilánové komunikace. SMO umožní nejen převedení části dopravy mimo komunikace kolem historického jádra města, ale je významný i pro celou síť městských komunikací v jihovýchodní části města Opavy, protože bude sloužit především cílové, zdrojové a vnitroměstské dopravě v jižní a jihovýchodní části města. V úseku mezi ulicemi Bílovecká a Hradecká procházející obytnou zástavbou se nepočítá s vedením nákladní dopravy. SMO významně zkrátí dojezdové časy do Slezské nemocnice v Opavě z dotčených částí města a navazujících území, bude významnou trasou v případě havárií na vnitřním městském okruhu a umožní optimalizaci sítě linek MHD. Propojením ulic Bílovecké a Těšínské se zkrátí délka a čas jízdy potřebný pro dojezd do tohoto území, zklidněním území podél ulice Těšínské v úseku od křižovatky se SMO do centra města by bylo možné území revitalizovat. SMO je také významným doplnění základního komunikačního systému města v oblasti Kylešovského kopce. Protože řada komunikací v této oblasti je, vzhledem k jejich šířkovému uspořádání, jednosměrná, lze důvodně předpokládat, že nová obousměrná komunikace, která tangenciálně obejde Kylešovský kopec, bude znamenat pro mnoho cílových a zdrojových jízd z oblasti Kylešovského kopce zkrácení délky trasy a tím i snížení negativních dopadů dopravy na životní prostředí kolem stávajících komunikací v této oblasti, nejvýznamněji pak v ulicích Gudrichova a Rooseveltova. Část dopravy z těchto dvou komunikací se přesune právě do trasy SMO v úseku ulic Gudrichova - Hradecká a do ulice Hobzíkovy. V současnosti je zpracováván „Plán udržitelné městské mobility Opava“, který vytvoří návrh trvale udržitelného dopravního systému města zajišťujícího prioritní cíle pro udržitelnou dopravu. Dokument řeší dlouhodobou integrovanou dopravní strategii města Opavy a bude dalším podkladem pro zpracování návrhu Územního plánu Opavy. Na základě závěrů „Plánu udržitelné městské mobility Opava“ a výsledků projednání jeho analytické a návrhové části budou opět zváženy negativní a pozitivní dopady SMO na území města. Pro možné propojení území mezi ulicemi Hradecká a Těšínská doporučujeme území chránit vymezením plochy územní rezervy, která nebude novou zastavitelnou plochou. Bude územím, ve kterém budou stanoveny podmínky využití, které neumožní umístění staveb a zařízení znemožňující či výrazně ztěžující případnou realizaci tohoto záměru.
19. PH, Opava – totožná s č. 15
vlastník pozemků p. č. 3155/1, 3155/2, 3156 a 3157 v k. ú. Opava-Předměstí žádá, aby území bylo vyřazeno z ploch dopravních staveb a pozemky p. č. 3131, 3132, 3133, 3134, 3135, 3136, 3137, 3138, 3140, 3141, 3142/1, 3142/2, 3143, 3144, 3146, 3147, 3169/2, 3149/1, 3149/2, 3150, 3151, 3152, 3153, 3154/1, 3154/2, 3155/1, 3156, 3155/2, 3157, 3159, 3158 v k. ú. Opava-Předměstí byly zařazeny do plochy individuálního bydlení minimálně pro zástavbu rodinných domů, pro pozemky 3130 a 2184/126 požaduje plochu individuálního bydlení nebo plochu zemědělskou zahrady; žádost odůvodňuje tím, že: 



1) střední okruh vede mimo uvedená území (viz výkres koncepce dopravní infrastruktury),



2 současné zařazení do ploch podnikatelských aktivit, garáží a skladů bylo vymezeno v roce 1998 právě z důvodu plánované výstavby středního okruhu, jeho přeložením pomíjí důvod zařazení 
do území, které není určeno k bydlení,




3) také obytné domy U Zastávky, včetně území určeného pro novou výstavbu rodinnými domy, jsou zařazeny do individuálního bydlení, jsou situovány mezi dvěma tratěmi stejně jako lokalita U Cihelny,



4) v roce 2008 byla na ulici U Cihelny vybudována infrastruktura (nová komunikace a vedení inženýrských sítí) a Zastupitelstvo schválilo návrh zadání Územního plánu Opavy, z kterého vyplývá, že návrh nepropojení ulic Těšínská-Hradecká je zbytečný

vypořádání:
Ruší se text: námitka není zohledněna 

Je nahrazen textem: námitka částečně zohledněna v pokynech

· Zastavěnou část plochy OP-P28 vymezit jako stávající plochu bydlení, na území v rozsahu pozemků p. č. 3130 a 2184/126 v k. ú. Opava-Předměstí vymezit plochu veřejné zeleně.

odůvodnění: 

Ruší se text:

ad 1) Předmětné území vzhledem ke své poloze mezi železničními tratěmi, tj. celostátní železniční trať 
č. 310 Opava východ – Olomouc a regionální železniční tratě č. 314 Opava – Sv. Heřmanice a č. 315 Opava východ – Hradec nad Moravicí, a silnicí II. třídy tvořící hlavní propojení území Kylešovic s centrem města a dále v sousedství stávajícího podnikatelského areálu není vhodné pro stabilizaci bydlení a jeho dalšího rozšiřování. Protože lokalita zahrnující pozemky p. č. 3130 a 2184/126 je územím s vybudovanou veřejnou infrastrukturou dostupnou z kapacitní komunikace uvnitř zastavěného území, není účelné zařadit toto území do ploch zemědělsky či rekreačně využívaných. Pro možné propojení mezi ulicemi Hradecká a Těšínská doporučujeme území podél železniční trať č. 310 chránit vymezením plochy územní rezervy, která nebude novou zastavitelnou plochou, ale územím, ve kterém budou stanoveny podmínky využití, které neumožní umístění staveb a zařízení znemožňující či výrazně ztěžující případnou realizaci tohoto záměru.

ad 2) Území sevřené mezi železničními tratěmi se celé nachází v ochranných pásmech drah, které slouží k ochranně železničních tratí a navazuje na rozsáhlou plochu stávajícího podnikatelského areálu, nesplňuje požadavky na plochy určené k bydlení vzhledem ke kumulaci hluku z dopravy na celostátní železniční trať č. 310 a regionálních železničních tratích č. 314 a č. 315, z komunikace II.třídy (ulice Bílovecká) a z provozu stávajícího podnikatelského areálu. V území nelze vyloučit negativní vlivy z okolních provozů a dopravy. 

ad 3) Malá návrhová plocha pro bydlení je v koncové poloze stávající rodinné zástavby, byla proto zahrnuta do ploch bydlení. Vzhledem k její velikosti a k jejímu dopravnímu napojení přes plochy bydlení nebylo účelné vymezovat samostatnou funkční plochu. 

ad 4) Pořizování územního plánu je dynamický proces, který prochází fázemi, zadání nemusí být identické s návrhem, v rámci pořizování se prověřuje území v širších vztazích. Trasa středního městského okruhu (dále jen „SMO“) byla do konceptu zapracována na podkladu „Odborného stanoviska ke koncepci dopravy města Opavy – střední městský okruh“ (zpracovatel: HBH Projekt spol. s r.o., březen 2011, ) a dopravní studie „Střední městský okruh v Opavě propojení Hradecká – Těšínská“ (zpracovatel: HBH Projekt spol. s r.o.,červenec 2011) jako součást radiálně okružního systému dopravní koncepce města Opavy. Z této dopravní studie vyplynula potřeba přebudování stávajícího radiálního systému komunikací v Opavě na radiálně okružní, kdy hlavní radiální směry jsou propojeny komunikacemi vytvářejícími vnější a střední okruh kolem města. Vnějším okruhem města budou vytvořeny podmínky k převedení tranzitní dopravy na okraj města mimo obytnou zástavbu. SMO by sloužil především potřebám vnitroměstské automobilové dopravy a umožnil by převést část dopravy ze stávajících komunikací vedených středem města nebo po vnitřním městském okruhu kolem historického centra města, kde byla již v roce 2006 mezi jeho křižovatkami s ulicemi Tyršovou a Jánskou roční průměrná denní intenzita 28 000 vozidel, což je hodnota pohybující se v blízkosti kapacitních možností intravilánové komunikace. SMO umožní nejen převedení části dopravy mimo komunikace kolem historického jádra města, ale je významný i pro celou síť městských komunikací v jihovýchodní části města Opavy, protože bude sloužit především cílové, zdrojové a vnitroměstské dopravě v jižní a jihovýchodní části města. V úseku mezi ulicemi Bílovecká a Hradecká procházející obytnou zástavbou se nepočítá s vedením nákladní dopravy. SMO významně zkrátí dojezdové časy do Slezské nemocnice v Opavě z dotčených částí města a navazujících území, bude významnou trasou v případě havárií na vnitřním městském okruhu a umožní optimalizaci sítě linek MHD. Propojením ulic Bílovecké a Těšínské se zkrátí délka a čas jízdy potřebný pro dojezd do tohoto území, zklidněním území podél ulice Těšínské v úseku od křižovatky se SMO do centra města by bylo možné území revitalizovat. SMO je také významným doplnění základního komunikačního systému města v oblasti Kylešovského kopce. Protože řada komunikací v této oblasti je, vzhledem k jejich šířkovému uspořádání, jednosměrná, lze důvodně předpokládat, že nová obousměrná komunikace, která tangenciálně obejde Kylešovský kopec, bude znamenat pro mnoho cílových a zdrojových jízd z oblasti Kylešovského kopce zkrácení délky trasy a tím i snížení negativních dopadů dopravy na životní prostředí kolem stávajících komunikací v této oblasti, nejvýznamněji pak v ulicích Gudrichova a Roosweltova. Část dopravy z těchto dvou komunikací se přesune právě do trasy SMO v úseku ulic Gudrichova - Hradecká a do ulice Hobzíkovy. V současnosti je zpracováván „Plán udržitelné městské mobility Opava“, který vytvoří návrh trvale udržitelného dopravního systému města zajišťujícího prioritní cíle pro udržitelnou dopravu. Dokument řeší dlouhodobou integrovanou dopravní strategii města Opavy a bude dalším podkladem pro zpracování návrhu Územního plánu Opavy. Na základě závěrů „Plánu udržitelné městské mobility Opava“ a výsledků projednání jeho analytické a návrhové části budou opět zváženy negativní a pozitivní dopady SMO na území města. Pro možné propojení území mezi ulicemi Hradecká a Těšínská doporučujeme území chránit vymezením plochy územní rezervy, která nebude novou zastavitelnou plochou. Bude územím, ve kterém budou stanoveny podmínky využití, které neumožní umístění staveb a zařízení znemožňující či výrazně ztěžující případnou realizaci tohoto záměru.
Je nahrazen textem:
Lokalita mimo pozemky p. č. 3130 a 2184/126 v k. ú. Opava-Předměstí je zastavěna stavbami pro bydlení a stavbami s bydlením souvisejícími, která je kompaktní historicky založenou zástavbou rodinnými domy se zahradami. Zařazením lokality do ploch bydlení v tomto rozsahu je stabilizací skutečného stavu území. Navazující nezastavěné pozemky p. č. 3130 a 2184/126 v k. ú. Opava-Předměstí se nacházejí mezi železničními tratěmi, tj. celostátní železniční trať č. 310 Opava východ – Olomouc a regionální železniční tratě č. 314 Opava – Sv. Heřmanice a č. 315 Opava východ – Hradec nad Moravicí, a silnicí II. třídy tvořící hlavní propojení území Kylešovic s centrem města a dále v sousedství stávajícího podnikatelského areálu. Území, vzhledem ke kumulaci hluku z dopravy a z provozu stávajícího podnikatelského areálu, na kterém nelze vyloučit negativní vlivy není vhodnou lokalitou pro novou zástavbu rodinnými domy ani pro plochy zahrad sloužící každodenní rekreaci. Plochu zahrnující tyto pozemky doporučujeme zařadit do ploch určených pro veřejnou zeleň, která zmírní negativní dopady v území. Celé území bude zahrnuto do územní rezervy, vymezené pro střední městský okruh, která nebude novou zastavitelnou plochou. Bude územím, ve kterém budou stanoveny podmínky využití, které neumožní umístění staveb a zařízení znemožňující či výrazně ztěžující případnou realizaci tohoto záměru.
20. LF, Opava – totožná s č. 15
vlastník pozemků p. č. 3150, 3151, 3149/1 a 3149/2 v k. ú. Opava-Předměstí žádá, aby území bylo vyřazeno z ploch dopravních staveb a pozemky p. č. 3131, 3132, 3133, 3134, 3135, 3136, 3137, 3138, 3140, 3141, 3142/1, 3142/2, 3143, 3144, 3146, 3147, 3169/2, 3149/1, 3149/2, 3150, 3151, 3152, 3153, 3154/1, 3154/2, 3155/1, 3156, 3155/2, 3157, 3159, 3158 v k. ú. Opava-Předměstí byly zařazeny do plochy individuálního bydlení minimálně pro zástavbu rodinných domů, pro pozemky 3130 a 2184/126 požaduje plochu individuálního bydlení nebo plochu zemědělskou zahrady; žádost odůvodňuje tím, že: 




1) střední okruh vede mimo uvedená území (viz výkres koncepce dopravní infrastruktury),



2 současné zařazení do ploch podnikatelských aktivit, garáží a skladů bylo vymezeno v roce 1998 právě z důvodu plánované výstavby středního okruhu, jeho přeložením pomíjí důvod zařazení 
do území, které není určeno k bydlení,




3) také obytné domy U Zastávky, včetně území určeného pro novou výstavbu rodinnými domy, jsou zařazeny do individuálního bydlení, jsou situovány mezi dvěma tratěmi stejně jako lokalita U Cihelny,



4) v roce 2008 byla na ulici U Cihelny vybudována infrastruktura (nová komunikace a vedení inženýrských sítí) a Zastupitelstvo schválilo návrh zadání Územního plánu Opavy, z kterého vyplývá, že návrh nepropojení ulic Těšínská-Hradecká je zbytečný

vypořádání:

Ruší se text: námitka není zohledněna 
Je nahrazen textem: námitka částečně zohledněna v pokynech
· Zastavěnou část plochy OP-P28 vymezit jako stávající plochu bydlení, na území v rozsahu pozemků p. č. 3130 a 2184/126 v k. ú. Opava-Předměstí vymezit plochu veřejné zeleně.

odůvodnění: 

Ruší se text:

ad 1) Předmětné území vzhledem ke své poloze mezi železničními tratěmi, tj. celostátní železniční trať 
č. 310 Opava východ – Olomouc a regionální železniční tratě č. 314 Opava – Sv. Heřmanice a č. 315 Opava východ – Hradec nad Moravicí, a silnicí II. třídy tvořící hlavní propojení území Kylešovic s centrem města a dále v sousedství stávajícího podnikatelského areálu není vhodné pro stabilizaci bydlení a jeho dalšího rozšiřování. Protože lokalita zahrnující pozemky p. č. 3130 a 2184/126 je územím s vybudovanou veřejnou infrastrukturou dostupnou z kapacitní komunikace uvnitř zastavěného území, není účelné zařadit toto území do ploch zemědělsky či rekreačně využívaných. Pro možné propojení mezi ulicemi Hradecká a Těšínská doporučujeme území podél železniční trať č. 310 chránit vymezením plochy územní rezervy, která nebude novou zastavitelnou plochou, ale územím, ve kterém budou stanoveny podmínky využití, které neumožní umístění staveb a zařízení znemožňující či výrazně ztěžující případnou realizaci tohoto záměru.

ad 2) Území sevřené mezi železničními tratěmi se celé nachází v ochranných pásmech drah, které slouží k ochranně železničních tratí a navazuje na rozsáhlou plochu stávajícího podnikatelského areálu, nesplňuje požadavky na plochy určené k bydlení vzhledem ke kumulaci hluku z dopravy na celostátní železniční trať č. 310 a regionálních železničních tratích č. 314 a č. 315, z komunikace II.třídy (ulice Bílovecká) a z provozu stávajícího podnikatelského areálu. V území nelze vyloučit negativní vlivy z okolních provozů a dopravy. 

ad 3) Malá návrhová plocha pro bydlení je v koncové poloze stávající rodinné zástavby, byla proto zahrnuta do ploch bydlení. Vzhledem k její velikosti a k jejímu dopravnímu napojení přes plochy bydlení nebylo účelné vymezovat samostatnou funkční plochu. 

ad 4) Pořizování územního plánu je dynamický proces, který prochází fázemi, zadání nemusí být identické s návrhem, v rámci pořizování se prověřuje území v širších vztazích. Trasa středního městského okruhu (dále jen „SMO“) byla do konceptu zapracována na podkladu „Odborného stanoviska ke koncepci dopravy města Opavy – střední městský okruh“ (zpracovatel: HBH Projekt spol. s r.o., březen 2011, ) a dopravní studie „Střední městský okruh v Opavě propojení Hradecká – Těšínská“ (zpracovatel: HBH Projekt spol. s r.o.,červenec 2011) jako součást radiálně okružního systému dopravní koncepce města Opavy. Z této dopravní studie vyplynula potřeba přebudování stávajícího radiálního systému komunikací v Opavě na radiálně okružní, kdy hlavní radiální směry jsou propojeny komunikacemi vytvářejícími vnější a střední okruh kolem města. Vnějším okruhem města budou vytvořeny podmínky k převedení tranzitní dopravy na okraj města mimo obytnou zástavbu. SMO by sloužil především potřebám vnitroměstské automobilové dopravy a umožnil by převést část dopravy ze stávajících komunikací vedených středem města nebo po vnitřním městském okruhu kolem historického centra města, kde byla již v roce 2006 mezi jeho křižovatkami s ulicemi Tyršovou a Jánskou roční průměrná denní intenzita 28 000 vozidel, což je hodnota pohybující se v blízkosti kapacitních možností intravilánové komunikace. SMO umožní nejen převedení části dopravy mimo komunikace kolem historického jádra města, ale je významný i pro celou síť městských komunikací v jihovýchodní části města Opavy, protože bude sloužit především cílové, zdrojové a vnitroměstské dopravě v jižní a jihovýchodní části města. V úseku mezi ulicemi Bílovecká a Hradecká procházející obytnou zástavbou se nepočítá s vedením nákladní dopravy. SMO významně zkrátí dojezdové časy do Slezské nemocnice v Opavě z dotčených částí města a navazujících území, bude významnou trasou v případě havárií na vnitřním městském okruhu a umožní optimalizaci sítě linek MHD. Propojením ulic Bílovecké a Těšínské se zkrátí délka a čas jízdy potřebný pro dojezd do tohoto území, zklidněním území podél ulice Těšínské v úseku od křižovatky se SMO do centra města by bylo možné území revitalizovat. SMO je také významným doplnění základního komunikačního systému města v oblasti Kylešovského kopce. Protože řada komunikací v této oblasti je, vzhledem k jejich šířkovému uspořádání, jednosměrná, lze důvodně předpokládat, že nová obousměrná komunikace, která tangenciálně obejde Kylešovský kopec, bude znamenat pro mnoho cílových a zdrojových jízd z oblasti Kylešovského kopce zkrácení délky trasy a tím i snížení negativních dopadů dopravy na životní prostředí kolem stávajících komunikací v této oblasti, nejvýznamněji pak v ulicích Gudrichova a Roosweltova. Část dopravy z těchto dvou komunikací se přesune právě do trasy SMO v úseku ulic Gudrichova - Hradecká a do ulice Hobzíkovy. V současnosti je zpracováván „Plán udržitelné městské mobility Opava“, který vytvoří návrh trvale udržitelného dopravního systému města zajišťujícího prioritní cíle pro udržitelnou dopravu. Dokument řeší dlouhodobou integrovanou dopravní strategii města Opavy a bude dalším podkladem pro zpracování návrhu Územního plánu Opavy. Na základě závěrů „Plánu udržitelné městské mobility Opava“ a výsledků projednání jeho analytické a návrhové části budou opět zváženy negativní a pozitivní dopady SMO na území města. Pro možné propojení území mezi ulicemi Hradecká a Těšínská doporučujeme území chránit vymezením plochy územní rezervy, která nebude novou zastavitelnou plochou. Bude územím, ve kterém budou stanoveny podmínky využití, které neumožní umístění staveb a zařízení znemožňující či výrazně ztěžující případnou realizaci tohoto záměru.
Je nahrazen textem:
Lokalita mimo pozemky p. č. 3130 a 2184/126 v k. ú. Opava-Předměstí je zastavěna stavbami pro bydlení a stavbami s bydlením souvisejícími, která je kompaktní historicky založenou zástavbou rodinnými domy se zahradami. Zařazením lokality do ploch bydlení v tomto rozsahu je stabilizací skutečného stavu území. Navazující nezastavěné pozemky p. č. 3130 a 2184/126 v k. ú. Opava-Předměstí se nacházejí mezi železničními tratěmi, tj. celostátní železniční trať č. 310 Opava východ – Olomouc a regionální železniční tratě č. 314 Opava – Sv. Heřmanice a č. 315 Opava východ – Hradec nad Moravicí, a silnicí II. třídy tvořící hlavní propojení území Kylešovic s centrem města a dále v sousedství stávajícího podnikatelského areálu. Území, vzhledem ke kumulaci hluku z dopravy a z provozu stávajícího podnikatelského areálu, na kterém nelze vyloučit negativní vlivy není vhodnou lokalitou pro novou zástavbu rodinnými domy ani pro plochy zahrad sloužící každodenní rekreaci. Plochu zahrnující tyto pozemky doporučujeme zařadit do ploch určených pro veřejnou zeleň, která zmírní negativní dopady v území. Celé území bude zahrnuto do územní rezervy, vymezené pro střední městský okruh, která nebude novou zastavitelnou plochou. Bude územím, ve kterém budou stanoveny podmínky využití, které neumožní umístění staveb a zařízení znemožňující či výrazně ztěžující případnou realizaci tohoto záměru.
21. AK, Opava – totožná s č. 15
vlastník pozemků p. č. 3134, 3135 a 3136 v k. ú. Opava-Předměstí žádá, aby území bylo vyřazeno z ploch dopravních staveb a pozemky p. č. 3131, 3132, 3133, 3134, 3135, 3136, 3137, 3138, 3140, 3141, 3142/1, 3142/2, 3143, 3144, 3146, 3147, 3169/2, 3149/1, 3149/2, 3150, 3151, 3152, 3153, 3154/1, 3154/2, 3155/1, 3156, 3155/2, 3157, 3159, 3158 v k. ú. Opava-Předměstí byly zařazeny do plochy individuálního bydlení minimálně pro zástavbu rodinných domů, pro pozemky 3130 a 2184/126 požaduje plochu individuálního bydlení nebo plochu zemědělskou zahrady; žádost odůvodňuje tím, že: 




1) střední okruh vede mimo uvedená území (viz výkres koncepce dopravní infrastruktury),



2 současné zařazení do ploch podnikatelských aktivit, garáží a skladů bylo vymezeno v roce 1998 právě z důvodu plánované výstavby středního okruhu, jeho přeložením pomíjí důvod zařazení 
do území, které není určeno k bydlení,




3) také obytné domy U Zastávky, včetně území určeného pro novou výstavbu rodinnými domy, jsou zařazeny do individuálního bydlení, jsou situovány mezi dvěma tratěmi stejně jako lokalita U Cihelny,



4) v roce 2008 byla na ulici U Cihelny vybudována infrastruktura (nová komunikace a vedení inženýrských sítí) a Zastupitelstvo schválilo návrh zadání Územního plánu Opavy, z kterého vyplývá, že návrh nepropojení ulic Těšínská-Hradecká je zbytečný

vypořádání:
Ruší se text: námitka není zohledněna 
Je nahrazen textem: námitka částečně zohledněna v pokynech
· Zastavěnou část plochy OP-P28 vymezit jako stávající plochu bydlení, na území v rozsahu pozemků p. č. 3130 a 2184/126 v k. ú. Opava-Předměstí vymezit plochu veřejné zeleně.
odůvodnění: 

Ruší se text:

ad 1) Předmětné území vzhledem ke své poloze mezi železničními tratěmi, tj. celostátní železniční trať 
č. 310 Opava východ – Olomouc a regionální železniční tratě č. 314 Opava – Sv. Heřmanice a č. 315 Opava východ – Hradec nad Moravicí, a silnicí II. třídy tvořící hlavní propojení území Kylešovic s centrem města a dále v sousedství stávajícího podnikatelského areálu není vhodné pro stabilizaci bydlení a jeho dalšího rozšiřování. Protože lokalita zahrnující pozemky p. č. 3130 a 2184/126 je územím s vybudovanou veřejnou infrastrukturou dostupnou z kapacitní komunikace uvnitř zastavěného území, není účelné zařadit toto území do ploch zemědělsky či rekreačně využívaných. Pro možné propojení mezi ulicemi Hradecká a Těšínská doporučujeme území podél železniční trať č. 310 chránit vymezením plochy územní rezervy, která nebude novou zastavitelnou plochou, ale územím, ve kterém budou stanoveny podmínky využití, které neumožní umístění staveb a zařízení znemožňující či výrazně ztěžující případnou realizaci tohoto záměru.

ad 2) Území sevřené mezi železničními tratěmi se celé nachází v ochranných pásmech drah, které slouží k ochranně železničních tratí a navazuje na rozsáhlou plochu stávajícího podnikatelského areálu, nesplňuje požadavky na plochy určené k bydlení vzhledem ke kumulaci hluku z dopravy na celostátní železniční trať č. 310 a regionálních železničních tratích č. 314 a č. 315, z komunikace II.třídy (ulice Bílovecká) a z provozu stávajícího podnikatelského areálu. V území nelze vyloučit negativní vlivy z okolních provozů a dopravy. 

ad 3) Malá návrhová plocha pro bydlení je v koncové poloze stávající rodinné zástavby, byla proto zahrnuta do ploch bydlení. Vzhledem k její velikosti a k jejímu dopravnímu napojení přes plochy bydlení nebylo účelné vymezovat samostatnou funkční plochu. 

ad 4) Pořizování územního plánu je dynamický proces, který prochází fázemi, zadání nemusí být identické s návrhem, v rámci pořizování se prověřuje území v širších vztazích. Trasa středního městského okruhu (dále jen „SMO“) byla do konceptu zapracována na podkladu „Odborného stanoviska ke koncepci dopravy města Opavy – střední městský okruh“ (zpracovatel: HBH Projekt spol. s r.o., březen 2011, ) a dopravní studie „Střední městský okruh v Opavě propojení Hradecká – Těšínská“ (zpracovatel: HBH Projekt spol. s r.o.,červenec 2011) jako součást radiálně okružního systému dopravní koncepce města Opavy. Z této dopravní studie vyplynula potřeba přebudování stávajícího radiálního systému komunikací v Opavě na radiálně okružní, kdy hlavní radiální směry jsou propojeny komunikacemi vytvářejícími vnější a střední okruh kolem města. Vnějším okruhem města budou vytvořeny podmínky k převedení tranzitní dopravy na okraj města mimo obytnou zástavbu. SMO by sloužil především potřebám vnitroměstské automobilové dopravy a umožnil by převést část dopravy ze stávajících komunikací vedených středem města nebo po vnitřním městském okruhu kolem historického centra města, kde byla již v roce 2006 mezi jeho křižovatkami s ulicemi Tyršovou a Jánskou roční průměrná denní intenzita 28 000 vozidel, což je hodnota pohybující se v blízkosti kapacitních možností intravilánové komunikace. SMO umožní nejen převedení části dopravy mimo komunikace kolem historického jádra města, ale je významný i pro celou síť městských komunikací v jihovýchodní části města Opavy, protože bude sloužit především cílové, zdrojové a vnitroměstské dopravě v jižní a jihovýchodní části města. V úseku mezi ulicemi Bílovecká a Hradecká procházející obytnou zástavbou se nepočítá s vedením nákladní dopravy. SMO významně zkrátí dojezdové časy do Slezské nemocnice v Opavě z dotčených částí města a navazujících území, bude významnou trasou v případě havárií na vnitřním městském okruhu a umožní optimalizaci sítě linek MHD. Propojením ulic Bílovecké a Těšínské se zkrátí délka a čas jízdy potřebný pro dojezd do tohoto území, zklidněním území podél ulice Těšínské v úseku od křižovatky se SMO do centra města by bylo možné území revitalizovat. SMO je také významným doplnění základního komunikačního systému města v oblasti Kylešovského kopce. Protože řada komunikací v této oblasti je, vzhledem k jejich šířkovému uspořádání, jednosměrná, lze důvodně předpokládat, že nová obousměrná komunikace, která tangenciálně obejde Kylešovský kopec, bude znamenat pro mnoho cílových a zdrojových jízd z oblasti Kylešovského kopce zkrácení délky trasy a tím i snížení negativních dopadů dopravy na životní prostředí kolem stávajících komunikací v této oblasti, nejvýznamněji pak v ulicích Gudrichova a Roosweltova. Část dopravy z těchto dvou komunikací se přesune právě do trasy SMO v úseku ulic Gudrichova - Hradecká a do ulice Hobzíkovy. V současnosti je zpracováván „Plán udržitelné městské mobility Opava“, který vytvoří návrh trvale udržitelného dopravního systému města zajišťujícího prioritní cíle pro udržitelnou dopravu. Dokument řeší dlouhodobou integrovanou dopravní strategii města Opavy a bude dalším podkladem pro zpracování návrhu Územního plánu Opavy. Na základě závěrů „Plánu udržitelné městské mobility Opava“ a výsledků projednání jeho analytické a návrhové části budou opět zváženy negativní a pozitivní dopady SMO na území města. Pro možné propojení území mezi ulicemi Hradecká a Těšínská doporučujeme území chránit vymezením plochy územní rezervy, která nebude novou zastavitelnou plochou. Bude územím, ve kterém budou stanoveny podmínky využití, které neumožní umístění staveb a zařízení znemožňující či výrazně ztěžující případnou realizaci tohoto záměru.
Je nahrazen textem:

Lokalita mimo pozemky p. č. 3130 a 2184/126 v k. ú. Opava-Předměstí je zastavěna stavbami pro bydlení a stavbami s bydlením souvisejícími, která je kompaktní historicky založenou zástavbou rodinnými domy se zahradami. Zařazením lokality do ploch bydlení v tomto rozsahu je stabilizací skutečného stavu území. Navazující nezastavěné pozemky p. č. 3130 a 2184/126 v k. ú. Opava-Předměstí se nacházejí mezi železničními tratěmi, tj. celostátní železniční trať č. 310 Opava východ – Olomouc a regionální železniční tratě č. 314 Opava – Sv. Heřmanice a č. 315 Opava východ – Hradec nad Moravicí, a silnicí II. třídy tvořící hlavní propojení území Kylešovic s centrem města a dále v sousedství stávajícího podnikatelského areálu. Území, vzhledem ke kumulaci hluku z dopravy a z provozu stávajícího podnikatelského areálu, na kterém nelze vyloučit negativní vlivy není vhodnou lokalitou pro novou zástavbu rodinnými domy ani pro plochy zahrad sloužící každodenní rekreaci. Plochu zahrnující tyto pozemky doporučujeme zařadit do ploch určených pro veřejnou zeleň, která zmírní negativní dopady v území. Celé území bude zahrnuto do územní rezervy, vymezené pro střední městský okruh, která nebude novou zastavitelnou plochou. Bude územím, ve kterém budou stanoveny podmínky využití, které neumožní umístění staveb a zařízení znemožňující či výrazně ztěžující případnou realizaci tohoto záměru.
22. RN, Opava – totožná s č. 2
nesouhlasí s vybudováním silničního obchvatu – plocha OP-P25 (střední městský okruh) s odkazem na sousední pozemky p. č. 3091/3 a 3091/7 v k. ú. Opava-Předměstí a žádá, aby záměr nebyl do územního plánu zařazen, případně aby daná lokalita byla změněna na klidovou ochrannou a zdravotně nezávadnou zónu; záměrem by došlo k nárůstu exhalací, které jsou významně toxické, výrazně by ohrožovaly lidské zdraví a životní prostředí 
vypořádání:

námitka částečně zohledněna v pokynech

- pro střední městský okruh vymezit místo plochy dopravy územní rezervu spolu se stanovením podmínek využití,

odůvodnění:

Pořizování územního plánu je dynamický proces, který prochází fázemi, zadání nemusí být identické s návrhem, v rámci pořizování územního plánu se území prověřuje v širších vztazích. Trasa středního městského okruhu (dále jen „SMO“) byla do konceptu zapracována na podkladu „Odborného stanoviska ke koncepci dopravy města Opavy – střední městský okruh“ (zpracovatel: HBH Projekt spol. s r.o., březen 2011, ) a dopravní studie „Střední městský okruh v Opavě propojení Hradecká – Těšínská“ (zpracovatel: HBH Projekt spol. s r.o.,červenec 2011) jako součást radiálně okružního systému dopravní koncepce města Opavy. Z této dopravní studie vyplynula potřeba přebudování stávajícího radiálního systému komunikací v Opavě na radiálně okružní, kdy hlavní radiální směry jsou propojeny komunikacemi vytvářejícími vnější a střední okruh kolem města. Vnějším okruhem města budou vytvořeny podmínky k převedení tranzitní dopravy na okraj města mimo obytnou zástavbu. SMO by sloužil především potřebám vnitroměstské automobilové dopravy a umožnil by převést část dopravy ze stávajících komunikací vedených středem města nebo po vnitřním městském okruhu kolem historického centra města, kde byla již v roce 2006 mezi jeho křižovatkami s ulicemi Tyršovou a Jánskou roční průměrná denní intenzita 28 000 vozidel, což je hodnota pohybující se v blízkosti kapacitních možností intravilánové komunikace. SMO umožní nejen převedení části dopravy mimo komunikace kolem historického jádra města, ale je významný i pro celou síť městských komunikací v jihovýchodní části města Opavy, protože bude sloužit především cílové, zdrojové a vnitroměstské dopravě v jižní a jihovýchodní části města. V úseku mezi ulicemi Bílovecká a Hradecká procházející obytnou zástavbou se nepočítá s vedením nákladní dopravy. SMO významně zkrátí dojezdové časy do Slezské nemocnice v Opavě z dotčených částí města a navazujících území, bude významnou trasou v případě havárií na vnitřním městském okruhu a umožní optimalizaci sítě linek MHD. Propojením ulic Bílovecké a Těšínské se zkrátí délka a čas jízdy potřebný pro dojezd do tohoto území, zklidněním území podél ulice Těšínské v úseku od křižovatky se SMO do centra města by bylo možné území revitalizovat. SMO je také významným doplnění základního komunikačního systému města v oblasti Kylešovského kopce. Protože řada komunikací v této oblasti je, vzhledem k jejich šířkovému uspořádání, jednosměrná, lze důvodně předpokládat, že nová obousměrná komunikace, která tangenciálně obejde Kylešovský kopec, bude znamenat pro mnoho cílových a zdrojových jízd z oblasti Kylešovského kopce zkrácení délky trasy a tím i snížení negativních dopadů dopravy na životní prostředí kolem stávajících komunikací v této oblasti, nejvýznamněji pak v ulicích Gudrichova a Rooseveltova. Část dopravy z těchto dvou komunikací se přesune právě do trasy SMO v úseku ulic Gudrichova - Hradecká a do ulice Hobzíkovy. V současnosti je zpracováván „Plán udržitelné městské mobility Opava“, který vytvoří návrh trvale udržitelného dopravního systému města zajišťujícího prioritní cíle pro udržitelnou dopravu. Dokument řeší dlouhodobou integrovanou dopravní strategii města Opavy a bude dalším podkladem pro zpracování návrhu Územního plánu Opavy. Na základě závěrů „Plánu udržitelné městské mobility Opava“ a výsledků projednání jeho analytické a návrhové části budou opět zváženy negativní a pozitivní dopady SMO na území města. Pro možné propojení území mezi ulicemi Hradecká a Těšínská doporučujeme území chránit vymezením plochy územní rezervy, která nebude novou zastavitelnou plochou. Bude územím, ve kterém budou stanoveny podmínky využití, které neumožní umístění staveb a zařízení znemožňující či výrazně ztěžující případnou realizaci tohoto záměru.
23. VQ, Opava – totožná s č. 15
vlastník pozemků p. č. 3137, 3138 a 3140 v k. ú. Opava-Předměstí žádá, aby území bylo vyřazeno z ploch dopravních staveb a pozemky p. č. 3131, 3132, 3133, 3134, 3135, 3136, 3137, 3138, 3140, 3141, 3142/1, 3142/2, 3143, 3144, 3146, 3147, 3169/2, 3149/1, 3149/2, 3150, 3151, 3152, 3153, 3154/1, 3154/2, 3155/1, 3156, 3155/2, 3157, 3159, 3158 v k. ú. Opava-Předměstí byly zařazeny do plochy individuálního bydlení minimálně pro zástavbu rodinných domů, pro pozemky 3130 a 2184/126 požaduje plochu individuálního bydlení nebo plochu zemědělskou zahrady; žádost odůvodňuje tím, že: 




1) střední okruh vede mimo uvedená území (viz výkres koncepce dopravní infrastruktury),



2 současné zařazení do ploch podnikatelských aktivit, garáží a skladů bylo vymezeno v roce 1998 právě z důvodu plánované výstavby středního okruhu, jeho přeložením pomíjí důvod zařazení do území, které není určeno k bydlení,




3) také obytné domy U Zastávky, včetně území určeného pro novou výstavbu rodinnými domy, jsou zařazeny do individuálního bydlení, jsou situovány mezi dvěma tratěmi stejně jako lokalita U Cihelny,



4) v roce 2008 byla na ulici U Cihelny vybudována infrastruktura (nová komunikace a vedení inženýrských sítí) a Zastupitelstvo schválilo návrh zadání Územního plánu Opavy, z kterého vyplývá, že návrh nepropojení ulic Těšínská-Hradecká je zbytečný

vypořádání:
Ruší se text: námitka není zohledněna 
Je nahrazen textem: námitka částečně zohledněna v pokynech
· Zastavěnou část plochy OP-P28 vymezit jako stávající plochu bydlení, na území v rozsahu pozemků p. č. 3130 a 2184/126 v k. ú. Opava-Předměstí vymezit plochu veřejné zeleně.

odůvodnění: 

Ruší se text:

ad 1) Předmětné území vzhledem ke své poloze mezi železničními tratěmi, tj. celostátní železniční trať 
č. 310 Opava východ – Olomouc a regionální železniční tratě č. 314 Opava – Sv. Heřmanice a č. 315 Opava východ – Hradec nad Moravicí, a silnicí II. třídy tvořící hlavní propojení území Kylešovic s centrem města a dále v sousedství stávajícího podnikatelského areálu není vhodné pro stabilizaci bydlení a jeho dalšího rozšiřování. Protože lokalita zahrnující pozemky p. č. 3130 a 2184/126 je územím s vybudovanou veřejnou infrastrukturou dostupnou z kapacitní komunikace uvnitř zastavěného území, není účelné zařadit toto území do ploch zemědělsky či rekreačně využívaných. Pro možné propojení mezi ulicemi Hradecká a Těšínská doporučujeme území podél železniční trať č. 310 chránit vymezením plochy územní rezervy, která nebude novou zastavitelnou plochou, ale územím, ve kterém budou stanoveny podmínky využití, které neumožní umístění staveb a zařízení znemožňující či výrazně ztěžující případnou realizaci tohoto záměru.

ad 2) Území sevřené mezi železničními tratěmi se celé nachází v ochranných pásmech drah, které slouží k ochranně železničních tratí a navazuje na rozsáhlou plochu stávajícího podnikatelského areálu, nesplňuje požadavky na plochy určené k bydlení vzhledem ke kumulaci hluku z dopravy na celostátní železniční trať č. 310 a regionálních železničních tratích č. 314 a č. 315, z komunikace II.třídy (ulice Bílovecká) a z provozu stávajícího podnikatelského areálu. V území nelze vyloučit negativní vlivy z okolních provozů a dopravy. 

ad 3) Malá návrhová plocha pro bydlení je v koncové poloze stávající rodinné zástavby, byla proto zahrnuta do ploch bydlení. Vzhledem k její velikosti a k jejímu dopravnímu napojení přes plochy bydlení nebylo účelné vymezovat samostatnou funkční plochu. 

ad 4) Pořizování územního plánu je dynamický proces, který prochází fázemi, zadání nemusí být identické s návrhem, v rámci pořizování se prověřuje území v širších vztazích. Trasa středního městského okruhu (dále jen „SMO“) byla do konceptu zapracována na podkladu „Odborného stanoviska ke koncepci dopravy města Opavy – střední městský okruh“ (zpracovatel: HBH Projekt spol. s r.o., březen 2011, ) a dopravní studie „Střední městský okruh v Opavě propojení Hradecká – Těšínská“ (zpracovatel: HBH Projekt spol. s r.o.,červenec 2011) jako součást radiálně okružního systému dopravní koncepce města Opavy. Z této dopravní studie vyplynula potřeba přebudování stávajícího radiálního systému komunikací v Opavě na radiálně okružní, kdy hlavní radiální směry jsou propojeny komunikacemi vytvářejícími vnější a střední okruh kolem města. Vnějším okruhem města budou vytvořeny podmínky k převedení tranzitní dopravy na okraj města mimo obytnou zástavbu. SMO by sloužil především potřebám vnitroměstské automobilové dopravy a umožnil by převést část dopravy ze stávajících komunikací vedených středem města nebo po vnitřním městském okruhu kolem historického centra města, kde byla již v roce 2006 mezi jeho křižovatkami s ulicemi Tyršovou a Jánskou roční průměrná denní intenzita 28 000 vozidel, což je hodnota pohybující se v blízkosti kapacitních možností intravilánové komunikace. SMO umožní nejen převedení části dopravy mimo komunikace kolem historického jádra města, ale je významný i pro celou síť městských komunikací v jihovýchodní části města Opavy, protože bude sloužit především cílové, zdrojové a vnitroměstské dopravě v jižní a jihovýchodní části města. V úseku mezi ulicemi Bílovecká a Hradecká procházející obytnou zástavbou se nepočítá s vedením nákladní dopravy. SMO významně zkrátí dojezdové časy do Slezské nemocnice v Opavě z dotčených částí města a navazujících území, bude významnou trasou v případě havárií na vnitřním městském okruhu a umožní optimalizaci sítě linek MHD. Propojením ulic Bílovecké a Těšínské se zkrátí délka a čas jízdy potřebný pro dojezd do tohoto území, zklidněním území podél ulice Těšínské v úseku od křižovatky se SMO do centra města by bylo možné území revitalizovat. SMO je také významným doplnění základního komunikačního systému města v oblasti Kylešovského kopce. Protože řada komunikací v této oblasti je, vzhledem k jejich šířkovému uspořádání, jednosměrná, lze důvodně předpokládat, že nová obousměrná komunikace, která tangenciálně obejde Kylešovský kopec, bude znamenat pro mnoho cílových a zdrojových jízd z oblasti Kylešovského kopce zkrácení délky trasy a tím i snížení negativních dopadů dopravy na životní prostředí kolem stávajících komunikací v této oblasti, nejvýznamněji pak v ulicích Gudrichova a Roosweltova. Část dopravy z těchto dvou komunikací se přesune právě do trasy SMO v úseku ulic Gudrichova - Hradecká a do ulice Hobzíkovy. V současnosti je zpracováván „Plán udržitelné městské mobility Opava“, který vytvoří návrh trvale udržitelného dopravního systému města zajišťujícího prioritní cíle pro udržitelnou dopravu. Dokument řeší dlouhodobou integrovanou dopravní strategii města Opavy a bude dalším podkladem pro zpracování návrhu Územního plánu Opavy. Na základě závěrů „Plánu udržitelné městské mobility Opava“ a výsledků projednání jeho analytické a návrhové části budou opět zváženy negativní a pozitivní dopady SMO na území města. Pro možné propojení území mezi ulicemi Hradecká a Těšínská doporučujeme území chránit vymezením plochy územní rezervy, která nebude novou zastavitelnou plochou. Bude územím, ve kterém budou stanoveny podmínky využití, které neumožní umístění staveb a zařízení znemožňující či výrazně ztěžující případnou realizaci tohoto záměru.
Je nahrazen textem:
Lokalita mimo pozemky p. č. 3130 a 2184/126 v k. ú. Opava-Předměstí je zastavěna stavbami pro bydlení a stavbami s bydlením souvisejícími, která je kompaktní historicky založenou zástavbou rodinnými domy se zahradami. Zařazením lokality do ploch bydlení v tomto rozsahu je stabilizací skutečného stavu území. Navazující nezastavěné pozemky p. č. 3130 a 2184/126 v k. ú. Opava-Předměstí se nacházejí mezi železničními tratěmi, tj. celostátní železniční trať č. 310 Opava východ – Olomouc a regionální železniční tratě č. 314 Opava – Sv. Heřmanice a č. 315 Opava východ – Hradec nad Moravicí, a silnicí II. třídy tvořící hlavní propojení území Kylešovic s centrem města a dále v sousedství stávajícího podnikatelského areálu. Území, vzhledem ke kumulaci hluku z dopravy a z provozu stávajícího podnikatelského areálu, na kterém nelze vyloučit negativní vlivy není vhodnou lokalitou pro novou zástavbu rodinnými domy ani pro plochy zahrad sloužící každodenní rekreaci. Plochu zahrnující tyto pozemky doporučujeme zařadit do ploch určených pro veřejnou zeleň, která zmírní negativní dopady v území. Celé území bude zahrnuto do územní rezervy, vymezené pro střední městský okruh, která nebude novou zastavitelnou plochou. Bude územím, ve kterém budou stanoveny podmínky využití, které neumožní umístění staveb a zařízení znemožňující či výrazně ztěžující případnou realizaci tohoto záměru.
24. JK, Opava 

navrhuje změnit území označené jako OP-A1 a OP-A2 navržené „k asanaci a navrácení do ploch zemědělských plochy stávajících zahrádkářských chatek situovaných v záplavovém území vodního toku Opavy a jeho aktivní zóně“ na plochu zemědělskou-zahrady (ZZ), protože na ploše bylo vybudováno rozsáhlé protipovodňové opatření, odtokové poměry se tím výrazně změnily a je nutné požádat o nové vymezení aktivní zóny záplavového území neboť v povodňových mapách Povodí Odry nejsou tyto úpravy ještě zohledněny; poslední vymezení aktivní zóny záplavového území bylo krajským úřadem vydáno v roce 2006, tedy před protipovodňovými úpravami
vypořádání:
Ruší se text: námitka není zohledněna 
Je nahrazen textem: námitka je zohledněna v pokynech

· Území stávajících zahrádkových osad „U cukrovaru“ a „Zátiší“ v k. ú. Kateřinky u Opavy a území stávajících zahrádkových osad po obou stranách spojky S1 v k. ú. Opava-Předměstí vymezit dle skutečnosti jako plochu zemědělskou s využitím pro zahrady.
odůvodnění:
Doplňuje se text:
Předmětné území je lokalitou se stávajícími zahrádkami, které je již zastavěno zahrádkářskými chatkami, vymezení plochy zahrad na tomto území je stabilizací skutečného stavu v území. 
Záplavové území a jeho aktivní zóna jsou limity území, které územně plánovací dokumentace pouze přebírá, sama je nevymezuje. Rozsah záplavového území stanoví na návrh správce vodního toku vodoprávní úřad, který na návrh správce vodního toku dále vymezí aktivní zónu záplavového území podle nebezpečnosti povodňových průtoků. V roce 2013 byla zpracována Studie vyhodnocení a zvládání povodňových rizik na řece Opavě, mimo jiné také pro úsek Kravaře – Držkovice, která je také podkladem pro aktualizaci návrhu na stanovení záplavového území v tomto úseku. Ruší se text: Aktuální stanovené záplavové území a jeho aktivní zóna budou zapracovány do návrhu a tato skutečnost bude zohledněna ve vymezování rozsahu návrhových ploch. Území ploch OP-A1 a OP-A2 se nachází ve stanoveném záplavovém území řeky Opavy a ve vymezené jeho aktivní zóně, také v aktualizovaném návrhu jsou tyto plochy součástí záplavového území řeky Opavy. Je nahrazen textem: Do návrhu bude zapracováno platné znění stanoveného záplavové území a jeho aktivní zóny pro vodní tok Opava. Záplavové území a jeho aktivní zóna již od jejich stanovení vodoprávním úřadem limitují další zástavbu v takto dotčených územích a výrazně omezují podmínky využití území stanovené územním plánem.
25. JH, Opava 

navrhuje vyjmout část, tj. pruh asi 25m, pozemku p. č. 2290/2 v k. ú. Opava-Předměstí (západní část parku před bývalou porodnicí na ulici Olomoucká) z plochy veřejné zeleně (ZV) a zařadit do plochy smíšené městské (SM) z důvodu výstavby příjezdové komunikace a odclonění hluku z provozu dvora bývalého Domova sester, tento záměr zkvalitní prostor vlastního parku, rozsah viz příloha
vypořádání:
připomínku není třeba zohlednit 
odůvodnění:
Podmínky pro využití ploch veřejných prostranství – zeleně veřejné (ZV) komunikace k obsluze území umožňují, obslužné komunikace jsou v podmínkách uvedeny mezi přípustným využitím ploch veřejných prostranství – zeleně veřejné (ZV). Nedoporučujeme zvětšovat zastavitelnou plochu pro bydlení na úkor rozsahu uvedené plochy veřejných prostranství – zeleně veřejné (ZV), v území je třeba stabilizovat plochy zeleně vymezením dalších ploch veřejných prostranství a chránit je tak před možnou zástavbou. 
26. JW, Opava – totožná s č. 15
vlastník pozemků p. č. 3144, 3146 a 3147 v k. ú. Opava-Předměstí žádá, aby území bylo vyřazeno z ploch dopravních staveb a pozemky p. č. 3131, 3132, 3133, 3134, 3135, 3136, 3137, 3138, 3140, 3141, 3142/1, 3142/2, 3143, 3144, 3146, 3147, 3169/2, 3149/1, 3149/2, 3150, 3151, 3152, 3153, 3154/1, 3154/2, 3155/1, 3156, 3155/2, 3157, 3159, 3158 v k. ú. Opava-Předměstí byly zařazeny do plochy individuálního bydlení minimálně pro zástavbu rodinných domů, pro pozemky 3130 a 2184/126 požaduje plochu individuálního bydlení nebo plochu zemědělskou zahrady; žádost odůvodňuje tím, že: 




1) střední okruh vede mimo uvedená území (viz výkres koncepce dopravní infrastruktury),



2 současné zařazení do ploch podnikatelských aktivit, garáží a skladů bylo vymezeno v roce 1998 právě z důvodu plánované výstavby středního okruhu, jeho přeložením pomíjí důvod zařazení 
do území, které není určeno k bydlení,




3) také obytné domy U Zastávky, včetně území určeného pro novou výstavbu rodinnými domy, jsou zařazeny do individuálního bydlení, jsou situovány mezi dvěma tratěmi stejně jako lokalita U Cihelny,



4) v roce 2008 byla na ulici U Cihelny vybudována infrastruktura (nová komunikace a vedení inženýrských sítí) a Zastupitelstvo schválilo návrh zadání Územního plánu Opavy, z kterého vyplývá, že návrh nepropojení ulic Těšínská-Hradecká je zbytečný

vypořádání:
Ruší se text: námitka není zohledněna 
Je nahrazen textem: námitka částečně zohledněna v pokynech
· Zastavěnou část plochy OP-P28 vymezit jako stávající plochu bydlení, na území v rozsahu pozemků p. č. 3130 a 2184/126 v k. ú. Opava-Předměstí vymezit plochu veřejné zeleně.

odůvodnění: 

Ruší se text:

ad 1) Předmětné území vzhledem ke své poloze mezi železničními tratěmi, tj. celostátní železniční trať 
č. 310 Opava východ – Olomouc a regionální železniční tratě č. 314 Opava – Sv. Heřmanice a č. 315 Opava východ – Hradec nad Moravicí, a silnicí II. třídy tvořící hlavní propojení území Kylešovic s centrem města a dále v sousedství stávajícího podnikatelského areálu není vhodné pro stabilizaci bydlení a jeho dalšího rozšiřování. Protože lokalita zahrnující pozemky p. č. 3130 a 2184/126 je územím s vybudovanou veřejnou infrastrukturou dostupnou z kapacitní komunikace uvnitř zastavěného území, není účelné zařadit toto území do ploch zemědělsky či rekreačně využívaných. Pro možné propojení mezi ulicemi Hradecká a Těšínská doporučujeme území podél železniční trať č. 310 chránit vymezením plochy územní rezervy, která nebude novou zastavitelnou plochou, ale územím, ve kterém budou stanoveny podmínky využití, které neumožní umístění staveb a zařízení znemožňující či výrazně ztěžující případnou realizaci tohoto záměru.

ad 2) Území sevřené mezi železničními tratěmi se celé nachází v ochranných pásmech drah, které slouží k ochranně železničních tratí a navazuje na rozsáhlou plochu stávajícího podnikatelského areálu, nesplňuje požadavky na plochy určené k bydlení vzhledem ke kumulaci hluku z dopravy na celostátní železniční trať č. 310 a regionálních železničních tratích č. 314 a č. 315, z komunikace II.třídy (ulice Bílovecká) a z provozu stávajícího podnikatelského areálu. V území nelze vyloučit negativní vlivy z okolních provozů a dopravy. 

ad 3) Malá návrhová plocha pro bydlení je v koncové poloze stávající rodinné zástavby, byla proto zahrnuta do ploch bydlení. Vzhledem k její velikosti a k jejímu dopravnímu napojení přes plochy bydlení nebylo účelné vymezovat samostatnou funkční plochu. 

ad 4) Pořizování územního plánu je dynamický proces, který prochází fázemi, zadání nemusí být identické s návrhem, v rámci pořizování se prověřuje území v širších vztazích. Trasa středního městského okruhu (dále jen „SMO“) byla do konceptu zapracována na podkladu „Odborného stanoviska ke koncepci dopravy města Opavy – střední městský okruh“ (zpracovatel: HBH Projekt spol. s r.o., březen 2011, ) a dopravní studie „Střední městský okruh v Opavě propojení Hradecká – Těšínská“ (zpracovatel: HBH Projekt spol. s r.o.,červenec 2011) jako součást radiálně okružního systému dopravní koncepce města Opavy. Z této dopravní studie vyplynula potřeba přebudování stávajícího radiálního systému komunikací v Opavě na radiálně okružní, kdy hlavní radiální směry jsou propojeny komunikacemi vytvářejícími vnější a střední okruh kolem města. Vnějším okruhem města budou vytvořeny podmínky k převedení tranzitní dopravy na okraj města mimo obytnou zástavbu. SMO by sloužil především potřebám vnitroměstské automobilové dopravy a umožnil by převést část dopravy ze stávajících komunikací vedených středem města nebo po vnitřním městském okruhu kolem historického centra města, kde byla již v roce 2006 mezi jeho křižovatkami s ulicemi Tyršovou a Jánskou roční průměrná denní intenzita 28 000 vozidel, což je hodnota pohybující se v blízkosti kapacitních možností intravilánové komunikace. SMO umožní nejen převedení části dopravy mimo komunikace kolem historického jádra města, ale je významný i pro celou síť městských komunikací v jihovýchodní části města Opavy, protože bude sloužit především cílové, zdrojové a vnitroměstské dopravě v jižní a jihovýchodní části města. V úseku mezi ulicemi Bílovecká a Hradecká procházející obytnou zástavbou se nepočítá s vedením nákladní dopravy. SMO významně zkrátí dojezdové časy do Slezské nemocnice v Opavě z dotčených částí města a navazujících území, bude významnou trasou v případě havárií na vnitřním městském okruhu a umožní optimalizaci sítě linek MHD. Propojením ulic Bílovecké a Těšínské se zkrátí délka a čas jízdy potřebný pro dojezd do tohoto území, zklidněním území podél ulice Těšínské v úseku od křižovatky se SMO do centra města by bylo možné území revitalizovat. SMO je také významným doplnění základního komunikačního systému města v oblasti Kylešovského kopce. Protože řada komunikací v této oblasti je, vzhledem k jejich šířkovému uspořádání, jednosměrná, lze důvodně předpokládat, že nová obousměrná komunikace, která tangenciálně obejde Kylešovský kopec, bude znamenat pro mnoho cílových a zdrojových jízd z oblasti Kylešovského kopce zkrácení délky trasy a tím i snížení negativních dopadů dopravy na životní prostředí kolem stávajících komunikací v této oblasti, nejvýznamněji pak v ulicích Gudrichova a Roosweltova. Část dopravy z těchto dvou komunikací se přesune právě do trasy SMO v úseku ulic Gudrichova - Hradecká a do ulice Hobzíkovy. V současnosti je zpracováván „Plán udržitelné městské mobility Opava“, který vytvoří návrh trvale udržitelného dopravního systému města zajišťujícího prioritní cíle pro udržitelnou dopravu. Dokument řeší dlouhodobou integrovanou dopravní strategii města Opavy a bude dalším podkladem pro zpracování návrhu Územního plánu Opavy. Na základě závěrů „Plánu udržitelné městské mobility Opava“ a výsledků projednání jeho analytické a návrhové části budou opět zváženy negativní a pozitivní dopady SMO na území města. Pro možné propojení území mezi ulicemi Hradecká a Těšínská doporučujeme území chránit vymezením plochy územní rezervy, která nebude novou zastavitelnou plochou. Bude územím, ve kterém budou stanoveny podmínky využití, které neumožní umístění staveb a zařízení znemožňující či výrazně ztěžující případnou realizaci tohoto záměru.
Je nahrazen textem:
Lokalita mimo pozemky p. č. 3130 a 2184/126 v k. ú. Opava-Předměstí je zastavěna stavbami pro bydlení a stavbami s bydlením souvisejícími, která je kompaktní historicky založenou zástavbou rodinnými domy se zahradami. Zařazením lokality do ploch bydlení v tomto rozsahu je stabilizací skutečného stavu území. Navazující nezastavěné pozemky p. č. 3130 a 2184/126 v k. ú. Opava-Předměstí se nacházejí mezi železničními tratěmi, tj. celostátní železniční trať č. 310 Opava východ – Olomouc a regionální železniční tratě č. 314 Opava – Sv. Heřmanice a č. 315 Opava východ – Hradec nad Moravicí, a silnicí II. třídy tvořící hlavní propojení území Kylešovic s centrem města a dále v sousedství stávajícího podnikatelského areálu. Území, vzhledem ke kumulaci hluku z dopravy a z provozu stávajícího podnikatelského areálu, na kterém nelze vyloučit negativní vlivy není vhodnou lokalitou pro novou zástavbu rodinnými domy ani pro plochy zahrad sloužící každodenní rekreaci. Plochu zahrnující tyto pozemky doporučujeme zařadit do ploch určených pro veřejnou zeleň, která zmírní negativní dopady v území. Celé území bude zahrnuto do územní rezervy, vymezené pro střední městský okruh, která nebude novou zastavitelnou plochou. Bude územím, ve kterém budou stanoveny podmínky využití, které neumožní umístění staveb a zařízení znemožňující či výrazně ztěžující případnou realizaci tohoto záměru..
27. DV, Opava 

vlastník pozemků p. č. 2351/10 a 2351/12 v k. ú. Opava-Předměstí žádá, aby využití těchto pozemků bylo v návrhu změněno z ploch zeleně na plochy smíšené výrobní, popř. plochy podnikatelských aktivit tak, jak je např. navrženo na sousedních parcelách pro firmy ESTOM, spol. s.r.o., tj. pozemky p. č. 2351/8, 2351/9, 2351/10, 2351/11a také na pozemku p. č. 2349/15, t. č. nově zkolaudovaná pekárna Knappe, stávajícím návrhem by došlo ke znehodnocení vlastníkovy investice; v minulých letech byly na těchto a sousedních pozemcích povoleny a zkolaudovány podnikatelské aktivity pro původního vlastníka – prodejní a servisní autocentrum CMS (nyní slouží jako prodejna zahradní techniky VERCO) se zpevněnými a parkovacími plochami, přípojkami na inženýrské sítě, přeložky VTL, přeložky venkovního vedení VN atd.(kolaudační rozhodnutí ze dne 9. 7. 2007 MMOP 74899/2007), v roce 2008 došlo k rozdělení a přečíslování pozemků a část těchto pozemků jsem zakoupil k podnikatelským účelům, vzhledem k charakteru okolních parcel firem ESTOM a Knappe nemůže změna využití působit nijak rušivě, změna vybízí k dalším podnikatelským aktivitám, oba pozemky jsou od roku 2007 zasíťovány, nově se na nich v roce 2011 zřídila a zkolaudovala nová přípojka plynu, dle zmiňovaného kolaudačního rozhodnutí bylo na pozemcích zkolaudováno mimo jiné také kryté stání s betonovou základovou konstrukcí, ocelovými sloupy, ocelovými rámy, zastřešení bylo povoleno z oplechovaných panelů bez zastřešení;

vypořádání:
námitka zohledněna v pokynech
- Území pozemků p. č. 2351/10 a 2351/12 v k. ú. Opava-Předměstí mimo vymezený koridor 
pro dopravní infrastrukturu zapracovat do ploch občanského vybavení komerčního charakteru.

odůvodnění:
Pozemky navazují na zastavěné území, jsou dopravně přístupné z přilehlé obslužné komunikace. Požadavek doporučujeme zapracovat v rozsahu plochy pozemků mimo vymezený dopravní koridor pro veřejně prospěšnou stavbu – jižní obchvat přeložka II/461.
28. JS, JS, Opava – totožná s č. 15
vlastníci pozemků p. č. 3141, 3142/1, 3142/2 a 3143 v k. ú. Opava-Předměstí žádají, aby území bylo vyřazeno z ploch dopravních staveb a pozemky p. č. 3131, 3132, 3133, 3134, 3135, 3136, 3137, 3138, 3140, 3141, 3142/1, 3142/2, 3143, 3144, 3146, 3147, 3169/2, 3149/1, 3149/2, 3150, 3151, 3152, 3153, 3154/1, 3154/2, 3155/1, 3156, 3155/2, 3157, 3159, 3158 v k. ú. Opava-Předměstí byly zařazeny do plochy individuálního bydlení minimálně pro zástavbu rodinných domů, pro pozemky 3130 a 2184/126 požadují plochu individuálního bydlení nebo plochu zemědělskou zahrady; žádost odůvodňuje tím, že: 




1) střední okruh vede mimo uvedená území (viz výkres koncepce dopravní infrastruktury),



2 současné zařazení do ploch podnikatelských aktivit, garáží a skladů bylo vymezeno v roce 1998 právě z důvodu plánované výstavby středního okruhu, jeho přeložením pomíjí důvod zařazení 
do území, které není určeno k bydlení,




3) také obytné domy U Zastávky, včetně území určeného pro novou výstavbu rodinnými domy, jsou zařazeny do individuálního bydlení, jsou situovány mezi dvěma tratěmi stejně jako lokalita U Cihelny,



4) v roce 2008 byla na ulici U Cihelny vybudována infrastruktura (nová komunikace a vedení inženýrských sítí) a Zastupitelstvo schválilo návrh zadání Územního plánu Opavy, z kterého vyplývá, že návrh nepropojení ulic Těšínská-Hradecká je zbytečný

vypořádání:
Ruší se text: námitka není zohledněna 
Je nahrazen textem: námitka částečně zohledněna v pokynech
· Zastavěnou část plochy OP-P28 vymezit jako stávající plochu bydlení, na území v rozsahu pozemků p. č. 3130 a 2184/126 v k. ú. Opava-Předměstí vymezit plochu veřejné zeleně.

odůvodnění: 

Ruší se text:

ad 1) Předmětné území vzhledem ke své poloze mezi železničními tratěmi, tj. celostátní železniční trať 
č. 310 Opava východ – Olomouc a regionální železniční tratě č. 314 Opava – Sv. Heřmanice a č. 315 Opava východ – Hradec nad Moravicí, a silnicí II. třídy tvořící hlavní propojení území Kylešovic s centrem města a dále v sousedství stávajícího podnikatelského areálu není vhodné pro stabilizaci bydlení a jeho dalšího rozšiřování. Protože lokalita zahrnující pozemky p. č. 3130 a 2184/126 je územím s vybudovanou veřejnou infrastrukturou dostupnou z kapacitní komunikace uvnitř zastavěného území, není účelné zařadit toto území do ploch zemědělsky či rekreačně využívaných. Pro možné propojení mezi ulicemi Hradecká a Těšínská doporučujeme území podél železniční trať č. 310 chránit vymezením plochy územní rezervy, která nebude novou zastavitelnou plochou, ale územím, ve kterém budou stanoveny podmínky využití, které neumožní umístění staveb a zařízení znemožňující či výrazně ztěžující případnou realizaci tohoto záměru.

ad 2) Území sevřené mezi železničními tratěmi se celé nachází v ochranných pásmech drah, které slouží k ochranně železničních tratí a navazuje na rozsáhlou plochu stávajícího podnikatelského areálu, nesplňuje požadavky na plochy určené k bydlení vzhledem ke kumulaci hluku z dopravy na celostátní železniční trať č. 310 a regionálních železničních tratích č. 314 a č. 315, z komunikace II.třídy (ulice Bílovecká) a z provozu stávajícího podnikatelského areálu. V území nelze vyloučit negativní vlivy z okolních provozů a dopravy. 

ad 3) Malá návrhová plocha pro bydlení je v koncové poloze stávající rodinné zástavby, byla proto zahrnuta do ploch bydlení. Vzhledem k její velikosti a k jejímu dopravnímu napojení přes plochy bydlení nebylo účelné vymezovat samostatnou funkční plochu. 

ad 4) Pořizování územního plánu je dynamický proces, který prochází fázemi, zadání nemusí být identické s návrhem, v rámci pořizování se prověřuje území v širších vztazích. Trasa středního městského okruhu (dále jen „SMO“) byla do konceptu zapracována na podkladu „Odborného stanoviska ke koncepci dopravy města Opavy – střední městský okruh“ (zpracovatel: HBH Projekt spol. s r.o., březen 2011, ) a dopravní studie „Střední městský okruh v Opavě propojení Hradecká – Těšínská“ (zpracovatel: HBH Projekt spol. s r.o.,červenec 2011) jako součást radiálně okružního systému dopravní koncepce města Opavy. Z této dopravní studie vyplynula potřeba přebudování stávajícího radiálního systému komunikací v Opavě na radiálně okružní, kdy hlavní radiální směry jsou propojeny komunikacemi vytvářejícími vnější a střední okruh kolem města. Vnějším okruhem města budou vytvořeny podmínky k převedení tranzitní dopravy na okraj města mimo obytnou zástavbu. SMO by sloužil především potřebám vnitroměstské automobilové dopravy a umožnil by převést část dopravy ze stávajících komunikací vedených středem města nebo po vnitřním městském okruhu kolem historického centra města, kde byla již v roce 2006 mezi jeho křižovatkami s ulicemi Tyršovou a Jánskou roční průměrná denní intenzita 28 000 vozidel, což je hodnota pohybující se v blízkosti kapacitních možností intravilánové komunikace. SMO umožní nejen převedení části dopravy mimo komunikace kolem historického jádra města, ale je významný i pro celou síť městských komunikací v jihovýchodní části města Opavy, protože bude sloužit především cílové, zdrojové a vnitroměstské dopravě v jižní a jihovýchodní části města. V úseku mezi ulicemi Bílovecká a Hradecká procházející obytnou zástavbou se nepočítá s vedením nákladní dopravy. SMO významně zkrátí dojezdové časy do Slezské nemocnice v Opavě z dotčených částí města a navazujících území, bude významnou trasou v případě havárií na vnitřním městském okruhu a umožní optimalizaci sítě linek MHD. Propojením ulic Bílovecké a Těšínské se zkrátí délka a čas jízdy potřebný pro dojezd do tohoto území, zklidněním území podél ulice Těšínské v úseku od křižovatky se SMO do centra města by bylo možné území revitalizovat. SMO je také významným doplnění základního komunikačního systému města v oblasti Kylešovského kopce. Protože řada komunikací v této oblasti je, vzhledem k jejich šířkovému uspořádání, jednosměrná, lze důvodně předpokládat, že nová obousměrná komunikace, která tangenciálně obejde Kylešovský kopec, bude znamenat pro mnoho cílových a zdrojových jízd z oblasti Kylešovského kopce zkrácení délky trasy a tím i snížení negativních dopadů dopravy na životní prostředí kolem stávajících komunikací v této oblasti, nejvýznamněji pak v ulicích Gudrichova a Roosweltova. Část dopravy z těchto dvou komunikací se přesune právě do trasy SMO v úseku ulic Gudrichova - Hradecká a do ulice Hobzíkovy. V současnosti je zpracováván „Plán udržitelné městské mobility Opava“, který vytvoří návrh trvale udržitelného dopravního systému města zajišťujícího prioritní cíle pro udržitelnou dopravu. Dokument řeší dlouhodobou integrovanou dopravní strategii města Opavy a bude dalším podkladem pro zpracování návrhu Územního plánu Opavy. Na základě závěrů „Plánu udržitelné městské mobility Opava“ a výsledků projednání jeho analytické a návrhové části budou opět zváženy negativní a pozitivní dopady SMO na území města. Pro možné propojení území mezi ulicemi Hradecká a Těšínská doporučujeme území chránit vymezením plochy územní rezervy, která nebude novou zastavitelnou plochou. Bude územím, ve kterém budou stanoveny podmínky využití, které neumožní umístění staveb a zařízení znemožňující či výrazně ztěžující případnou realizaci tohoto záměru.
Je nahrazen textem:

Lokalita mimo pozemky p. č. 3130 a 2184/126 v k. ú. Opava-Předměstí je zastavěna stavbami pro bydlení a stavbami s bydlením souvisejícími, která je kompaktní historicky založenou zástavbou rodinnými domy se zahradami. Zařazením lokality do ploch bydlení v tomto rozsahu je stabilizací skutečného stavu území. Navazující nezastavěné pozemky p. č. 3130 a 2184/126 v k. ú. Opava-Předměstí se nacházejí mezi železničními tratěmi, tj. celostátní železniční trať č. 310 Opava východ – Olomouc a regionální železniční tratě č. 314 Opava – Sv. Heřmanice a č. 315 Opava východ – Hradec nad Moravicí, a silnicí II. třídy tvořící hlavní propojení území Kylešovic s centrem města a dále v sousedství stávajícího podnikatelského areálu. Území, vzhledem ke kumulaci hluku z dopravy a z provozu stávajícího podnikatelského areálu, na kterém nelze vyloučit negativní vlivy není vhodnou lokalitou pro novou zástavbu rodinnými domy ani pro plochy zahrad sloužící každodenní rekreaci. Plochu zahrnující tyto pozemky doporučujeme zařadit do ploch určených pro veřejnou zeleň, která zmírní negativní dopady v území. Celé území bude zahrnuto do územní rezervy, vymezené pro střední městský okruh, která nebude novou zastavitelnou plochou. Bude územím, ve kterém budou stanoveny podmínky využití, které neumožní umístění staveb a zařízení znemožňující či výrazně ztěžující případnou realizaci tohoto záměru. 

29. MR, MR, Opava – totožná s č. 2
požadují, aby propojení ulic Těšínská-Hradecká v úrovni středního městského okruhu v souladu se schváleným zadáním Územního plánu Opavy nebylo vůbec navrhováno a aby bylo definitivně upuštěno 
od záměru využít pro odlehčení vnitroměstské dopravy uvedenou lokalitu, která je hustě urbanizovaným územím s převahou rodinného bydlení; území zasažené stavbou středního městského okruhu je jedna z nejcennějších a nejvyhledávanějších rezidenčních lokalit v Opavě, charakteristická zástavbou rodinnými domy a množstvím zeleně, stavbou se přivede do hustě urbanizovaného území 5900-7800 vozidel denně (dle průvodní zprávy dokumentace „Střední městský okruh v Opavě, propojení Hradecká-Těšínská“ zpracované firmou HBH Projekt spol. s r.o.), toto řešení by neznamenalo dostatečné odlehčení vnitroměstské dopravy, ale přivedením zbylé (narostlé) dopravy by nenávratně zdevastovalo jedny z nejcennějších lokalit, negativní vliv silniční dopravy na lidské zdraví, území města je opakovaně vyhlášeno jako oblast se zhoršenou kvalitou ovzduší, výstavba středního městského okruhu z pohledu zlepšení kvality ovzduší ve vnitřních částech města nemá žádné opodstatnění (např. snížení benzo(a)pyrenu ve vnitřní části města jen o 3,2%, zhoršení imisní situace v této části způsobují jiné významné, často i vzdálenější zdroje, než doprava) a vedla by naopak pouze ke zhoršení životního prostředí a životních podmínek v jedné z nejcennějších lokalit rodinného bydlení v Opavě,
vypořádání:

námitka částečně zohledněna v pokynech

- Pro střední městský okruh vymezit místo plochy dopravy územní rezervu spolu se stanovením podmínek využití,

odůvodnění:

Pořizování územního plánu je dynamický proces, který prochází fázemi, zadání nemusí být identické s návrhem, v rámci pořizování územního plánu se území prověřuje v širších vztazích. Trasa středního městského okruhu (dále jen „SMO“) byla do konceptu zapracována na podkladu „Odborného stanoviska ke koncepci dopravy města Opavy – střední městský okruh“ (zpracovatel: HBH Projekt spol. s r.o., březen 2011, ) a dopravní studie „Střední městský okruh v Opavě propojení Hradecká – Těšínská“ (zpracovatel: HBH Projekt spol. s r.o.,červenec 2011) jako součást radiálně okružního systému dopravní koncepce města Opavy. Z této dopravní studie vyplynula potřeba přebudování stávajícího radiálního systému komunikací v Opavě na radiálně okružní, kdy hlavní radiální směry jsou propojeny komunikacemi vytvářejícími vnější a střední okruh kolem města. Vnějším okruhem města budou vytvořeny podmínky k převedení tranzitní dopravy na okraj města mimo obytnou zástavbu. SMO by sloužil především potřebám vnitroměstské automobilové dopravy a umožnil by převést část dopravy ze stávajících komunikací vedených středem města nebo po vnitřním městském okruhu kolem historického centra města, kde byla již v roce 2006 mezi jeho křižovatkami s ulicemi Tyršovou a Jánskou roční průměrná denní intenzita 28 000 vozidel, což je hodnota pohybující se v blízkosti kapacitních možností intravilánové komunikace. SMO umožní nejen převedení části dopravy mimo komunikace kolem historického jádra města, ale je významný i pro celou síť městských komunikací v jihovýchodní části města Opavy, protože bude sloužit především cílové, zdrojové a vnitroměstské dopravě v jižní a jihovýchodní části města. V úseku mezi ulicemi Bílovecká a Hradecká procházející obytnou zástavbou se nepočítá s vedením nákladní dopravy. SMO významně zkrátí dojezdové časy do Slezské nemocnice v Opavě z dotčených částí města a navazujících území, bude významnou trasou v případě havárií na vnitřním městském okruhu a umožní optimalizaci sítě linek MHD. Propojením ulic Bílovecké a Těšínské se zkrátí délka a čas jízdy potřebný pro dojezd do tohoto území, zklidněním území podél ulice Těšínské v úseku od křižovatky se SMO do centra města by bylo možné území revitalizovat. SMO je také významným doplnění základního komunikačního systému města v oblasti Kylešovského kopce. Protože řada komunikací v této oblasti je, vzhledem k jejich šířkovému uspořádání, jednosměrná, lze důvodně předpokládat, že nová obousměrná komunikace, která tangenciálně obejde Kylešovský kopec, bude znamenat pro mnoho cílových a zdrojových jízd z oblasti Kylešovského kopce zkrácení délky trasy a tím i snížení negativních dopadů dopravy na životní prostředí kolem stávajících komunikací v této oblasti, nejvýznamněji pak v ulicích Gudrichova a Rooseveltova. Část dopravy z těchto dvou komunikací se přesune právě do trasy SMO v úseku ulic Gudrichova - Hradecká a do ulice Hobzíkovy. V současnosti je zpracováván „Plán udržitelné městské mobility Opava“, který vytvoří návrh trvale udržitelného dopravního systému města zajišťujícího prioritní cíle pro udržitelnou dopravu. Dokument řeší dlouhodobou integrovanou dopravní strategii města Opavy a bude dalším podkladem pro zpracování návrhu Územního plánu Opavy. Na základě závěrů „Plánu udržitelné městské mobility Opava“ a výsledků projednání jeho analytické a návrhové části budou opět zváženy negativní a pozitivní dopady SMO na území města. Pro možné propojení území mezi ulicemi Hradecká a Těšínská doporučujeme území chránit vymezením plochy územní rezervy, která nebude novou zastavitelnou plochou. Bude územím, ve kterém budou stanoveny podmínky využití, které neumožní umístění staveb a zařízení znemožňující či výrazně ztěžující případnou realizaci tohoto záměru. Pro podrobnější dokumentaci ke stavbě SMO budou provedeny potřebné průzkumy území, záměr bude zpracován v souladu se zákonnými předpisy, pro záměr budou stanoveny podmínky mimo jiné i pro ochranu okolí stavby. Záměr bude v rámci zjišťovacího řízení posuzován podle zákona č. 100/2001 Sb. o posuzování vlivů na životní prostředí a o změně některých souvisejících zákonů, v rámci kterého jsou posuzovány vlivy záměru na veřejné zdraví a vlivy na životní prostředí, zahrnující vlivy na živočichy a rostliny, ekosystémy, půdu, horninové prostředí, vodu, ovzduší, klima a krajinu, přírodní zdroje, hmotný majetek a kulturní památky, vymezené zvláštními právními předpisy a na jejich vzájemné působení a souvislosti.
30. obyvatelé ulic Slovenská, Lukešova, Opava 

nesouhlasí s převedením pozemků p. č. 2655/1, 2655/2 vložen text: v k. ú. Opava-Předměstí a přilehlé plochy pozemku p. č. 2715/1 ruší se text: v k. ú. Opava-Předměstí a je nahrazen textem: v k. ú. Kylešovice z ploch veřejného prostranství (veřejné zeleně) do plochy určené k zástavbě, uvedené území tvoří částečně křovinatý, částečně zatravněný ekosystém přirozený biokoridor, jediný v této části města, dopravní obslužnost pro pozemek 2656/1 a k ní přilehlých pozemků je možné obsloužit prodloužením ulice Wintrova, prostor severně od plánovaného prodloužení ulice Slovenská je vzhledem k plánované parcelaci uvedeného území pro své rozměry k výstavbě naprosto nevhodný, apelují na zachování veřejné zeleně v tomto prostoru, záměr ignoruje cíle územního plánování
vypořádání:

připomínka částečně zohledněna v pokynech

· Pro zastavitelné plochy bydlení, rekreace, občanského vybavení a smíšené obytné vymezit v návrhu plochy veřejných prostranství.

· Pozemek p. č. 2655/1 v k. ú. Opava-Předměstí zapracovat do plochy veřejné zeleně.

odůvodnění:
Plochy veřejných prostranství budou doplněny do návrhu v souladu s vyhláškou č. 501/2006 Sb., 
o obecných požadavcích na využívání území, ve znění posledních předpisů, v celém území. Pro plochu OP-Z17 – plochu bydlení individuálního – městské a příměstské (BI) je stanoven požadavek 
na zpracování územní studie.
31. MA, PA, Praha, SK, IK, Maršovice, VR, Beroun, doručeno 18. 10. 2012 (po termínu)
vlastníci pozemku 2351/1 v k. ú. Opava-Předměstí (součástí plochy OP-Z9) nesouhlasí:

1) s hlavním funkčním využitím plochy BH a to s využitím plochy „bytové domy samostatné“, navrhují nahradit názvem „bytové domy“; pojem degraduje možná variantní řešení zástavby (řadové, terasové, bodové bytové domy),
vypořádání:

připomínka zohledněna v pokynech
- V textové části uváděný pojem „bytové domy samostatné“ nahradit pojmem „bytové domy“.

odůvodnění:

Pojmem „bytové domy samostatné“ byl myšlen bytový dům bez občanské vybavenosti, pro jednoznačný výklad doporučujeme nahradit obecným pojmem „bytové domy“.
2) s funkčním využitím plochy BH a to s přípustným využitím“stavby a zařízení pro obchod (nové stavby s prodejní plochou do 400m2), požadují zrušení tohoto limitu pro obchodní plochy a dodržení stávajícího limitu tj. „nepřípustné stavby: obchodní stavby nad 1000m2“, požadují umožnění výstavby zařízení pro obchod nad 400m2 jako přípustné využití, pro základní vybavenost je třeba umožnit i výstavbu obchodů větších 400m2,
vypořádání:

připomínka nebyla zohledněna 
odůvodnění:

Hlavním využitím funkční plochy je zástavba bytovými domy nebo bytovými domy s vestavěnou občanskou vybaveností. Stavby a zařízení pro obchod jsou pouze doplňkovým využitím plochy k jejímu hlavnímu využití, kterým je bydlení. Plocha 400m2 se vztahuje pouze na prodejní plochu, není to velikost celého objektu prodejny, obchody s prodejní plochou nad 400m2 nelze zařadit do základní vybavenosti, mají charakter vybavenosti regionálního a nadregionálního charakteru. Pro stavby a zařízení s větší prodejní plochou je vymezena v územním plánu jiná funkční plocha – plocha občanského vybavení – komerčních zařízení velkoplošných (OK). Tento typ staveb vyžaduje větší parkovací plochy a má zvýšené nároky na zásobování.

3) s funkčním využitím plochy BH a to s přípustným využitím „stavby a zařízení pro provozování služeb a podnikatelské aktivity, jejichž negativní účinky na životní prostředí nepřekračují limity uvedené v příslušných předpisech, požadují uvedení příslušných předpisů (nejsou součástí ÚP); pokud nebude uvedeno o jaké předpisy se jedná, může docházet k nestandardním situacím při povolování provozů,
vypořádání:

připomínka zohledněna v pokynech

-
V podmínkách využití ploch určených pro bydlení připustit pouze stavby a zařízení, jejichž provoz nemá negativní vliv na veřejné zdraví z hlediska ovlivnění hlukových poměrů (včetně negativního vlivu vibrací) a kvality ovzduší v území.
odůvodnění:

V návrhu doporučujeme upravit formulaci podmínky. Předmětem územního plánu není vyjmenování zákonných předpisů, které je nutné dodržet. Ruší se text: Stavby, aby mohly byly a je nahrazen textem: Stavby, aby byly realizovatelné a mohly plnit svou funkci, musí splňovat příslušné předpisy. V následných řízeních příslušné orgány chránící veřejné zájmy stanoví podmínky, které realizaci záměrů podmiňují.

4) se změnou výměry zastavitelné plochy na tomto pozemku, požadují dodržení současné výměry zastavitelného území a dodržení hranic zastavitelného území; výměra zastavitelného území je snížena v řádu tisíců čtverečních metrů ve vztahu k platnému ÚP, zastavitelná plocha není ovlivněna ochranným pásmem jižního obchvatu ani jinou známou nebo předpokládanou skutečností, tyto části pozemků jsou dle námi předloženého konceptu územní studie určeny pro výstavbu bytových domů a dopravní infrastruktury, byl by znemožněn investiční záměra došlo by k výraznému snížení tržní hodnoty pozemku,
vypořádání:

námitka zohledněna v pokynech
- Upravit rozsah plochy OP-Z9 s přihlédnutím k rozsahu zastavitelné plochy vymezené v platném Územním plánu města Opavy.
odůvodnění:
Vzhledem ke skutečnosti, že plocha je určena k zástavbě bytovými domy s většími nároky na velikost pozemků doporučujeme do návrhu zapracovat zastavitelnou plochu v rozsahu podle platného územního plánu.
5) s funkčním využitím plochy BH, požadují umožnění přípustného využití pro hotely do 50ti lůžek, obchodní a administrativní budovy (viz. stávající platný ÚP); uvedené stavby byly vypuštěny, tato změna snižuje tržní hodnotu pozemku,
vypořádání:

připomínka není zohledněna 
odůvodnění:
Požadavek je bezpředmětný, text podmínek využití ploch s rozdílným způsobem využití pro funkční plochu požadované obsahuje: v přípustném využití jsou mimo jiné „stavby a zařízení pro ubytování a administrativu …“. Jedná se o stavby doplňkové k stavbám bytových domů, které jsou hlavním využitím dané plochy, obdobně jako je uvedeno v platném územním plánu města Opavy. Hotely s kapacitou do 50 lůžek jsou nahrazeny pojmem „ubytovací zařízení“, obchodní budovy pojmem „stavby a zařízení 
pro obchod“s omezením u nových do 400m2, administrativní budovy nahrazeny pojmem „stavby a zařízení pro administrativu“.

6) s funkčním využitím podmínečně přípustným plochy BH a to „oplocování pozemků školských zařízení včetně školních hřišť, pozemků nezbytných zařízení technické infrastruktury a stávajících rodinných domů na základě individuálního posouzení za účelem zabezpečení prostupnosti územím“, požaduje definici prostupnosti území (např. komunikacemi třídy D, D2); pozemek sousedí s uzavřeným areálem (skleníky školního statku), jižním obchvatem (ve výhledu), poli a obchodní plochou podél Olomoucké, kde může docházet k nežádoucí prostupnosti území, prostupnost je v okrajové části na individuální posouzení, protože se jedná o poslední zastavitelné území směrem k okraji města, proto žádají 
o možnost oplocení zahrad bytových domů, kde obyvatelé věší prádlo a setkávají se při společenských a volnočasových aktivitách, které bude možná do budoucna potřeba oddělit,
vypořádání:

připomínka zohledněna v pokynech
-
V plochách bydlení připustit pouze oplocení celého pozemku přináležejícímu k bytovému domu bez jeho dalšího dělení oplocením. Ruší se text: Výšku oplocení ve všech funkčních plochách regulovat s ohledem na charakter zástavby a oplocení okolních pozemků, charakter zástavby v odůvodnění popsat.
odůvodnění:
Doporučujeme umožnit oplocení pozemků přináležejících k objektům bytových domů bez jejich další fragmentace. Ruší se text: Převládající charakter oplocení v území bude v návrhu popsán, aby bylo možné nově navrhovaná oplocení v území podle stávajících posuzovat. 
Prostupnost území je obecný pojem. Cílem prostupnosti území je zachovat stávající, případně vytvořit nové průchody nebo průjezdy pro pohyb osob, odbourávat stávající bariéry a zabránit vytváření nových. Prostupnost území může být zajištěna veřejně přístupnými komunikacemi a prostranstvími, chodníky, průchody a pasážemi. V souladu s vyhláškou č. 501/2006 Sb., o obecných požadavcích na využívání území, ve znění posledních předpisů, je třeba vytvářet a chránit bezpečně přístupná veřejná prostranství v zastavěném území a v zastavitelných plochách, chránit stávající cesty umožňující bezpečný průchod krajinou a vytvářet nové cesty, je-li to nezbytné. Veřejným prostranstvím jsou dle zákona č. 128/2000 Sb., o obcích (obecní zřízení), ve znění pozdějších předpisů, všechna náměstí, ulice, tržiště, chodníky, veřejná zeleň, parky a další prostory přístupné každému bez omezení, tedy sloužící obecnému užívání, a to bez ohledu na vlastnictví k tomuto prostoru.
7) s prostorovým uspořádáním funkční plochy BH, nesouhlasí s regulativem „výšku objektu navrhovat s ohledem na výškovou hladinu okolní zástavby“, navrhují bližší specifikaci, např. dle platného ÚP (tj. 2NP-6NP), dále nesouhlasí s regulativem „výška nového oplocení v uliční frontě do 1,5m nad upravený terén, požadují regulativ „1,5m“ vypustit a výšku plotu definovat na základě individuálního posouzení vzhledem k okolní zástavbě; požadavek na výškovou hladinu je specifický, výška okolních objektů se pohybuje od 1NP do 10NP a to regulativ činí nejasným, výšku plotu navrhují definovat na základě individuálního posouzení vzhledem k okolní zástavbě (např. výška plotu max. 2,2m), pokud půjde o oplocení, které nemá pouze oddělovat, ale reálně chránit majetek, bude výška 1,5m pouze psychologickou hranicí, 
vypořádání:

připomínka zohledněna v pokynech
- Z textové části vypustit podmínku individuálního posouzení, nahradit odkazem na charakter zástavby a urbanistickou strukturu a tyto v odůvodnění popsat pro každou lokalitu.
odůvodnění:

Ruší se text: Požadavku doporučujeme částečně vyhovět, výšku staveb i oplocení doporučujeme ve všech funkčních plochách regulovat s ohledem na charakter okolní zástavby, která bude v odůvodnění popsána. Je nahrazen textem: Uvádění konkrétní výšky staveb, včetně výšky oplocení, je regulací nad rámec územního plánu. Územní plán nesmí obsahovat podrobnosti náležející svým obsahem regulačnímu plánu nebo územnímu rozhodnutí.
8) s koncepcí technické infrastruktury, jelikož neřeší přeložku VTL plynovodu DN 200 č. 653 014, který znehodnocuje pozemek, navrhují zapracovat přeložku VTL plynovodu tak, aby se mohl pozemek efektivněji využít pro výstavbu bytových domů; pozemek je zatížen nejen ochranným a bezpečnostním pásmem, ale i věcnými břemeny inženýrských sítí, tyto snižují hodnotu pozemku a jeho efektivní využití,, dle zpracovaného konceptu územní studie je zástavba možná za předpokladu přeložky VTL,
vypořádání:

připomínka nebyla zohledněna 
odůvodnění:

Návrh přeložky VTL je třeba řešit územní studií, po jejím projednání je možné plochu nebo koridor 
pro umístění přeložky VTL zapracovat do územního plánu. Přeložka VTL je stavbou veřejné technické infrastruktury, tento typ staveb je možné umístit v nezastavěném území i bez jeho vymezení v územním plánu.
9) s využitím plochy (Z) na tomto pozemku, požadují, aby bylo umožněno využití dle platného ÚP, tzn. funkční plocha (OVZ); zemědělské využití plochy mezi jižním obchvatem a zástavbou bytovými domy není vhodné a těžko realizovatelné (násyp a ochranné pásmo obchvatu), plocha je vhodná 
pro volnočasové aktivity obyvatel, doprovodnou zeleň, doprovodné dopravní stavby, parky, sadové úpravy (viz platný ÚP), již jsme iniciovali průchod cyklostezky tímto územím podél hranice zastavitelného území, chtěli bychom mít tuto část pozemku připravenou pro doprovodné aktivity 
na cyklostezce (parkové úpravy, cvičící stroje, drobná hřiště pro děti, val pro účel odclonění silničního obchvatu), které jsou na zemědělské půdě nerealizovatelné
vypořádání:

připomínka zohledněna v pokynech

- Plochu orné půdy navazující na plochy hromadného bydlení ve směru ke koridoru pro západní část jižního obchvatu v lokalitě mezi ul. Olomoucká a Englišova změnit na plochu umožňující aktivity každodenní rekreace obyvatel a krajinářské úpravy. 
odůvodnění:

Navrhovaná plocha pro každodenní sportovní aktivity a rekreaci bude navazovat na plochu bydlení, která vzhledem ke své velikosti předpokládá velkou koncentraci obyvatel. Jejím vymezením za plochu hromadného bydlení směrem k budoucí komunikaci západní část jižního obchvatu bude možné umísťovat záměry každodenní rekreace a sportovních aktivit, které zvyšují kvalitu života obyvatel, ale které svým provozem nebo svou velikostí omezují bydlení, mimo plochu hromadného bydlení. Okrajovou částí plochy bydlení je vedena cyklotrasa Hradec nad Moravicí – Opava – státní hranice ČR/Polsko. V nově navržené ploše bude možné realizovat záměry, které zvýší její atraktivitu a zlepší podmínky využití území pro účely rekreace a cestovního ruchu.
32. TČ, Opava, doručeno 18. 10. 2012 (po termínu) 

vlastník pozemku p. č. 2154/14 v k. ú. Opava-Předměstí poukazuje na nedostatečnou kapacitu parkovacích míst, uvádí konkrétní případ prostoru ulice Jaselské, kde je kapacita parkování nedostatečná, v konceptu je Jaselská označena jako komunikace (K) - ne parkoviště, je zde armáda, věznice, středisko volného času a bytové domy, přitom byl pozemek p. č. 2154/66 v k. ú. Opava-Předměstí vyčleněn k zástavbě bytovým domem a tak byla snížená kapacita ulice Jaselská o dvě parkovací místa, sám stavebník nemá kde umístit vozidla, záměr situaci v místě zhorší; v místě se stávají časté nehody, protože je místo velmi nepřehledné, hrozí i zranění dítěte;
vypořádání:

připomínka nebyla zohledněna 
odůvodnění: 

Parkování umožňují všechny funkční plochy vymezené v uvedené lokalitě. V docházkové vzdálenosti 
od ulice Jaselská je navržena plocha občanské vybavenosti, její součástí je areál Magistrátu města Opavy. V této ploše je navrženo hromadné parkování – viz výkres dopravní infrastruktury. 
33. EKOTOXA s.r.o., IČ: 64608531,
vlastníci pozemku p. č. 2656/12 vznáší námitku ke tvaru a velikosti plochy občanského vybavení 
na pozemku, žádají zapracování změny v souladu s platným územním rozhodnutím č. j. 48060/2012 ze dne 14.5.2012 a v souladu se záměry funkčního využití, současně žádají o vypracování územní studie , která by podrobně řešila dopravní obslužnost celé plochy BI pod pozemky 2656/12, 2656/1, 2656/13, 2656/35, 2656/36, 2656/37v k. ú. Opava-Předměstí a pod pozemky 2714 a 2715/1v k. ú. Kylešovice,
vypořádání:

námitka zohledněna v pokynech

- Upravit rozsah plochy OP-Z16 v k. ú. Opava-Předměstí s přihlédnutím k územnímu rozhodnutí MMOP 48060/2012 ze dne 14. 5. 2012.

odůvodnění: 

Ruší se text: Územní rozhodnutí je limitem v území, který bude v návrhu respektován. Je nahrazen textem: Územní rozhodnutí řeší podrobněji záměr v území, v návrhu bude respektováno. Pro plochu OP-Z17 – plochu bydlení individuálního – městské a příměstské (BI) je stanoven požadavek na zpracování územní studie.
34. PM, JK, Kravaře, Zlatníky, doručeno 21. 11. 2012 (po termínu)
vlastníci pozemků p. č.2890/1 a 2890/379 v k. ú Opava-Předměstí požadují, aby nový Územní plán Opavy umožnil realizovat tyto záměry:
1) na pozemku p. č. 2890/1 mají záměr vybudovat administrativní budovu s prodejním prostorem a bytovou jednotkou správce areálu a garáže; v prodejně bude zboží pro zahradu, vlastní výrobky a související věci; předpokládaný rozměr objektu cca 12m x 50m, umístění viz příloha;

2) na pozemku p. č. 2890/379 mají záměr vybudovat halu sloužící k parkování všech dopravních a mechanizačních prostředků (manipulační technika) a dále ke skladování zboží volně loženého (mulčovací kůra, zemina) a dále vyrobeného kompostu; předpokládaný rozměr haly cca 24m x 60m, umístění viz příloha;
vypořádání:

námitka zohledněna v pokynech

· Prověřit využití pozemků p. č. 2890/1 a 2890/379 v k. Opava-Předměstí.
odůvodnění:
Požadavek doporučujeme prověřit v návrhu.
požadavky pro k.ú. Jaktař
35. KV, Opava


 

vlastník pozemku p. č. 2327 v k. ú. Jaktař žádá o rozšíření plochy zemědělské-zahrady (ZZ) označené jako plocha JK-Z21 také na část svého pozemku, který s plochou sousedí; chtěl by část takto vymezeného pozemku užívat jako zahradu a zbývající část nabídnou dalším zájemcům pro zahrádkářské účely;
vypořádání:

námitka zohledněna v pokynech

- Upravit rozsah plochy zahrad (ZZ) JK-Z21 rozšířením i na část pozemku p. č. 2327 v k. ú. Jaktař mimo koridor pro dopravní infrastrukturu.
odůvodnění: 

Ruší se text: Pozemek navazuje na navrhovanou plochu zemědělskou- zahrady (ZZ), nově navrhovaná lokalita zahrad je náhradou za plochy zahrádkových osad nacházejících se ve stanovených záplavových územích řeky Opavy a v jejich aktivních zónách, které v novém územním plánu není možné do těchto ploch zařadit. Je nahrazen textem: Pozemek navazuje na navrhovanou plochu zemědělskou- zahrady (ZZ), nově navrhovaná lokalita zahrad rozšiřuje území k využití pro příměstskou individuální rekreaci obyvatel města bez nároku na zábor zemědělského půdního fondu. 
36. LV, Opava


 

vlastník pozemků p. č. 2520, 2532/1 a 2513 v k. ú. Jaktař požaduje zapracovat do Územního plánu Opavy umístění přeložky VTL č. 652 014 DN 200 dle přiložené studie; vysokotlaký plynovod VTL DN 200 vede středem pozemků vlastníka, které jsou v územním plánu uvedeny jako stavební parcely a vedení neumožní výstavbu, pozemky jsou vedením a jeho bezpečnostním pásmem znehodnoceny, vlastník chce legalizovat již postavené stavby a případně realizovat další výstavbu;
vypořádání:

připomínka nebyla zohledněna 
odůvodnění:

Přiložená studie navrhuje přeložku VTL na sousední pozemky, které jsou určeny platným Územním plánem města Opavy k zástavbě rodinnými domy a toto využití přejímá i nově zpracovávaný Územní plán Opavy. Takto navrhovanou přeložkou by byly nově zatíženy zastavitelné pozemky, přeložku VTL je vhodné umístit mimo vymezené zastavitelné plochy, pro přeložku není zpracována žádná dokumentace, která by navrhla novou trasu s ohledem na územní podmínky. Přeložka VTL je stavbou veřejné technické infrastruktury, tyto stavby je možné umístit v nezastavěném území i bez jeho vymezení v územním plánu. 
37. DL, Opava


 

vlastník pozemků p. č. 2370, 2369, 2728 a 2684  v k. ú. Jaktař požaduje úpravu územního plánu“
1) na pozemku p. č. 2370 hodlá provozovat nezemědělskou činnost, která odpovídá označení VS v rozsahu vyznačeném v příloze, na pozemku p. č. 2369 jsou dvě studny o hloubce vrtů 2x 40m, přístupová cesta by byla po délce pozemku, protože se v hloubce nachází kanalizace spojená se stavbami areálu STS, viz příloha;
vypořádání:

námitka částečně zohledněna v pokynech
- Rozsah plochy JK-Z22 zvětšit o část pozemku p. č. 2370 v k. ú. Jaktař. Podél plochy JK-Z11 zachovat plochu veřejných prostranství.

odůvodnění:

Požadavek doporučujeme zapracovat pouze částečně, a to v rozsahu hranic sousedících ploch výroby a skladování. Rozšíření návrhové plochy JK-22 podél návrhové plochy bydlení je v rozporu s požadavkem Krajské hygienické stanice Moravskoslezského kraje chránit stávající i navržené plochy bydlení 
před hlukem z provozu výrobních závodů, skladových areálů, z dopravy atd. ploch orné půdy. Dopravní napojení lokality je třeba řešit v souladu s účelným využíváním území ze zastavěných, případně zastavitelných ploch, bez dalších přístupových cest v nezastavěném území, které by vyžadovaly další zábor zemědělského půdního fondu. 

2) dále žádá o změnu užívání pozemku p. č. 2728, který také hodlá využívat dle označení VS, pozemek p. č. 2684 hodlá zpevnit panelovou cestou až k ulici Bruntálská, panelový přístup zřídí současně i ke zřízeným vojenským stavbám;
vypořádání:

námitka nebyla zohledněna 

odůvodnění:

Pozemek nenavazuje na zastavěné území, je rozsáhlým pozemkem orné půdy v zemědělsky obhospodařované lokalitě. Jeho zastavěním dojde k významnému záboru zemědělského půdního fondu, 
k narušení celistvosti orné půdy a ztížení obhospodařování zemědělsky využívaných ploch v území. Pozemek je situován u silnice I/11 (prodloužení ulice Bruntálská), která je silnicí I. třídy, sjezdy z těchto komunikací jsou povolovány jen v omezené míře, z žádosti není zřejmý konkrétní záměr.
38. HH, Opava


 

vlastník pozemku p. č. 1499 v k. ú. Jaktař žádá o změnu pozemku z orné půdy na plochu smíšenou obytnou venkovskou (SV), zájem výstavby rodinných domů dětí vlastníka
vypořádání:

námitka nebyla zohledněna 

odůvodnění: 
K zastavění by bylo možné vymezit jen část pozemku p. č. 1499, část pozemku se nachází v chráněném ložiskovém území, dobývacích prostorech a v ochranném pásmu dráhy. Návrhovou plochu JK-Z13 nedoporučujeme v návrhu vymezovat, s ohledem na velikost zastavitelné plochy a předpokládaný zábor zemědělské půdy v I. třídě ochrany v rozsahu 5,59ha. Předmětný pozemek nenavazuje na zastavěné území ani na žádnou vymezenou zastavitelnou plochu. 
39. SV, Opava


 

vlastník pozemků p. č. 1492/32, 1492/10 a 1492/18 v k. ú. Jaktař nesouhlasí se změnou funkční plochy JK-Z13 na plochu pro výstavbu rodinných domů a žádá o účast při pořizování územní studie pro tuto lokalitu, která je podmínkou pro realizaci případné výstavby rodinných domů; je vlastníkem pozemků sousedících s uvedenou plochou, v lokalitě vlastníci pozemků na vlastní náklady vybudovali obslužnou komunikaci, avšak ulice Pavlovského a navazující komunikace jsou nevhodné k většímu provozu aut než je současný, problém je vyhnutí se dvou protijedoucích aut, proto k dopravní obsluze dané lokality není možné využít stávající komunikace Pavlovského a Stypova,
vypořádání:

námitka zohledněna v pokynech

- Nevymezovat návrhovou plochu JK-Z13 v k. ú. Jaktař.
odůvodnění: 

Podmínkou souhlasného stanoviska příslušného úřadu podle zákona č. 100/2001 Sb., o posuzování vlivů na životní prostředí a změně některých souvisejících zákonů (zákon o posuzování vlivů na životní prostředí), ve znění pozdějších předpisů, bylo respektovat návrh konkrétních opatření, uvedený v kapitole 7.10 SEA vyhodnocení, ve kterém bylo doporučeno omezit rozsah zastavitelných ploch v území. 
Protože plocha JK-Z13 je zcela novou návrhovou plochou, rozšiřující zastavěné území do krajiny, znamená velký předpokládaný zábor zemědělské půdy v I. třídě ochrany v rozsahu 5,59ha a v území k. ú. Jaktař jsou již pro bydlení vymezeny návrhové plochy v rozsahu 40,38ha s přihlédnutím k platnému Územnímu plánu města Opavy, nedoporučujeme plochu JK-Z13 v návrhu vymezovat jako novou zastavitelnou plochu. Omezení rozsahu zastavitelných ploch v celém správním území města je v souladu s požadavkem dotčeného orgánu chránícího veřejný zájem podle zákona č. 334/1992 Sb., o ochraně zemědělského půdního fondu, ve znění pozdějších předpisů.
40. AT, Opava – totožná s č. 39 

vlastník pozemků p. č. 1492/3 a 1492/8 v k. ú. Jaktař nesouhlasí se změnou funkční plochy JK-Z13 na plochu pro výstavbu rodinných domů a žádá o účast při pořizování územní studie pro tuto lokalitu, která je podmínkou pro realizaci případné výstavby rodinných domů; je vlastníkem pozemků sousedících s uvedenou plochou, v lokalitě vlastníci pozemků na vlastní náklady vybudovali obslužnou komunikaci, komunikace je nevhodná k většímu než současnému provozu aut, nájezd z ulice Stypova je havarijní, komunikace vlastníků není k dopravní obsluze vhodná, ani nájezd z ulic Pavlovského nebo Stypova; 
vypořádání:

námitka zohledněna v pokynech

- Nevymezovat návrhovou plochu JK-Z13 v k. ú. Jaktař.

odůvodnění: 

Podmínkou souhlasného stanoviska příslušného úřadu podle zákona č. 100/2001 Sb., o posuzování vlivů na životní prostředí a změně některých souvisejících zákonů (zákon o posuzování vlivů na životní prostředí), ve znění pozdějších předpisů, bylo respektovat návrh konkrétních opatření, uvedený v kapitole 7.10 SEA vyhodnocení, ve kterém bylo doporučeno omezit rozsah zastavitelných ploch v území. 
Protože plocha JK-Z13 je zcela novou návrhovou plochou, rozšiřující zastavěné území do krajiny, znamená velký předpokládaný zábor zemědělské půdy v I. třídě ochrany v rozsahu 5,59ha a v území k. ú. Jaktař jsou již pro bydlení vymezeny návrhové plochy v rozsahu 40,38ha s přihlédnutím k platnému Územnímu plánu města Opavy, nedoporučujeme plochu JK-Z13 v návrhu vymezovat jako novou zastavitelnou plochu. Omezení rozsahu zastavitelných ploch v celém správním území města je v souladu s požadavkem orgánu chránícího veřejný zájem podle zákona č. 334/1992 Sb., o ochraně zemědělského půdního fondu, ve znění pozdějších předpisů.
41. ZO ČZS Stará silnice, Opava, IČ 68941731


 

dle konceptu mají být pozemky p. č. 659 a 657 v k. ú. Jaktař převedeny ze zahrádkových osad 
do zastavitelných ploch přestavby smíšené obytné městské (SM), navrhují zachování pozemků pro zahrádkářské účely jako ochranného pásu, oddělujícího stávající plochy smíšené výrobní a dopravní infrastruktury drážní od navrhované plochy smíšené obytné městské; zahrádková osada byla zřízena v roce 1983, v osadě je 21 zahrádek, z toho na pozemku města Opavy 19, oplocení, chatky a studny jsou zřízeny
na základě stavebního povolení, území je vybaveno rozvody el. sítě, osada je vzorně udržovaná, vytváří vhodné prostředí pro krátkodobou rekreaci, uživateli jsou lidé blížící se důchodovému věku nebo mladé rodiny s malými dětmi
vypořádání:
připomínka nebyla zohledněna, v pokynech je uveden požadavek
- Území v rozsahu pozemků p. č. 655, 657, 659 a část pozemku 649 v k. ú. Jaktař zapracovat do ploch podmínečně zastavitelných smíšených výrobních při prokázání nezhoršení podmínek v ochranném pásmu vodního zdroje 2. stupně, zbývající část pozemku p. č. 649 a pozemek p. č. 647 v k. ú. Jaktař zapracovat do ploch veřejných prostranství - zeleně veřejné.
odůvodnění:
Pozemky navazují na stávající podnikatelský areál, jsou dobře dopravně dostupné z veřejné komunikace, dostupná je potřebná technická infrastruktura, pozemky se nacházejí také v ochranném pásmu železnice. Vlastník jednoho z pozemků požaduje změnu funkčního využití v území pro potravinářskou výrobu. Vzhledem uvedeným skutečnostem doporučujeme pozemky zapracovat do ploch pro podnikání jako podmínečně zastavitelné vzhledem k jejich poloze v 2. stupni ochranného hygienického pásma vodního zdroje Jaktařský zářez. Zástavbu umožnit za předpokladu prokázání nezhoršení podmínek v ochranném pásmu vodního zdroje. 
42. PM a BM, Opava – totožná s č. 39


 

vlastníci pozemků p. č. 117/1, 117/2, 118, 119 a 121 v k. ú. Jaktař nesouhlasí se změnou funkční plochy JK-Z13 na plochu pro výstavbu rodinných domů a žádá o účast při pořizování územní studie pro tuto lokalitu, která je podmínkou pro realizaci případné výstavby rodinných domů; jsou vlastníci pozemků sousedících s uvedenou plochou, v lokalitě si vlastníci pozemků na vlastní náklady vybudovali všechny inženýrské sítě  a obslužnou komunikaci, která měla být pouze obsluhou pro tyto domy a pro toto zatížení byla také vybudována, ulice Pavlovského a navazující komunikace jsou nevhodné k většímu provozu aut než je současný, problém je i za současné situace vyhnutí se dvou protijedoucích aut, při zvýšené frekvenci by měli znesnadněn výjezd z vlastní parcely, k dopravní obsluze dané lokality není možné využít stávající komunikace Pavlovského a Stypova

vypořádání:

námitka zohledněna v pokynech

- Nevymezovat návrhovou plochu JK-Z13 v k. ú. Jaktař.

odůvodnění: 

Podmínkou souhlasného stanoviska příslušného úřadu podle zákona č. 100/2001 Sb., o posuzování vlivů na životní prostředí a změně některých souvisejících zákonů (zákon o posuzování vlivů na životní prostředí), ve znění pozdějších předpisů, bylo respektovat návrh konkrétních opatření, uvedený v kapitole 7.10 SEA vyhodnocení, ve kterém bylo doporučeno omezit rozsah zastavitelných ploch v území. 
Protože plocha JK-Z13 je zcela novou návrhovou plochou, rozšiřující zastavěné území do krajiny, znamená velký předpokládaný zábor zemědělské půdy v I. třídě ochrany v rozsahu 5,59ha a v území k. ú. Jaktař jsou již pro bydlení vymezeny návrhové plochy v rozsahu 40,38ha s přihlédnutím k platnému Územnímu plánu města Opavy, nedoporučujeme plochu JK-Z13 v návrhu vymezovat jako novou zastavitelnou plochu. Omezení rozsahu zastavitelných ploch v celém správním území města je v souladu s požadavkem orgánu chránícího veřejný zájem podle zákona č. 334/1992 Sb., o ochraně zemědělského půdního fondu, ve znění pozdějších předpisů.
43. MK a LK, Opava – obdobná s č. 39


 

vlastníci pozemků p. č.93 a 94 v k. ú. Jaktař s výstavbou rodinných domů v ploše JK-Z13; jsou vlastníci pozemků sousedících s uvedenou plochou, v lokalitě vlastníci pozemků na vlastní náklady vybudovali obslužnou komunikaci, za dané situace nesnese větší zatížení než pro stávající rodinné domy a to nemluvě 
o zimním provozu
vypořádání:

námitka zohledněna v pokynech

- Nevymezovat návrhovou plochu JK-Z13 v k. ú. Jaktař.

odůvodnění: 

Podmínkou souhlasného stanoviska příslušného úřadu podle zákona č. 100/2001 Sb., o posuzování vlivů na životní prostředí a změně některých souvisejících zákonů (zákon o posuzování vlivů na životní prostředí), ve znění pozdějších předpisů, bylo respektovat návrh konkrétních opatření, uvedený v kapitole 7.10 SEA vyhodnocení, ve kterém bylo doporučeno omezit rozsah zastavitelných ploch v území. 
Protože plocha JK-Z13 je zcela novou návrhovou plochou, rozšiřující zastavěné území do krajiny, znamená velký předpokládaný zábor zemědělské půdy v I. třídě ochrany v rozsahu 5,59ha a v území k. ú. Jaktař jsou již pro bydlení vymezeny návrhové plochy v rozsahu 40,38ha s přihlédnutím k platnému Územnímu plánu města Opavy, nedoporučujeme plochu JK-Z13 v návrhu vymezovat jako novou zastavitelnou plochu. Omezení rozsahu zastavitelných ploch v celém správním území města je v souladu s požadavkem orgánu chránícího veřejný zájem podle zákona č. 334/1992 Sb., o ochraně zemědělského půdního fondu, ve znění pozdějších předpisů.
44. MCh, Opava – totožná s č. 39


 

vlastník pozemků p. č. 1492/4, 1492/7 a v1492/25 v k. ú. Jaktař nesouhlasí se změnou plochy JK-Z13 z orné půdy na plochu pro výstavbu rodinných domů a žádá o účast při pořizování územní studie pro tuto lokalitu, která je jak předpokládá podmínkou pro realizaci případné výstavby rodinných domů v této lokalitě; je vlastníkem pozemků sousedících s uvedenou plochou, při stavbě rodinného domu a inženýrských sítí se vycházelo ze skutečnosti, že zástavbou na této parcele končí další stavební aktivity v této lokalitě, přesto bylo povoleno pokračovat ve výstavbě dalších rodinných domů, přístupová komunikace je poddimenzovaná, neexistuje kanalizace pro povrchovou vodu, není osvětlení a údržba komunikace celoročně, proto podle názoru vlastníka nepřipadá další výstavba v lokalitě v úvahu, špatně jsou na tom okolní komunikace jako je ulice Stypova
vypořádání:

námitka zohledněna v pokynech

- Nevymezovat návrhovou plochu JK-Z13 v k. ú. Jaktař.

odůvodnění: 

Podmínkou souhlasného stanoviska příslušného úřadu podle zákona č. 100/2001 Sb., o posuzování vlivů na životní prostředí a změně některých souvisejících zákonů (zákon o posuzování vlivů na životní prostředí), ve znění pozdějších předpisů, bylo respektovat návrh konkrétních opatření, uvedený v kapitole 7.10 SEA vyhodnocení, ve kterém bylo doporučeno omezit rozsah zastavitelných ploch v území. 
Protože plocha JK-Z13 je zcela novou návrhovou plochou, rozšiřující zastavěné území do krajiny, znamená velký předpokládaný zábor zemědělské půdy v I. třídě ochrany v rozsahu 5,59ha a v území k. ú. Jaktař jsou již pro bydlení vymezeny návrhové plochy v rozsahu 40,38ha s přihlédnutím k platnému Územnímu plánu města Opavy, nedoporučujeme plochu JK-Z13 v návrhu vymezovat jako novou zastavitelnou plochu. Omezení rozsahu zastavitelných ploch v celém správním území města je v souladu s požadavkem orgánu chránícího veřejný zájem podle zákona č. 334/1992 Sb., o ochraně zemědělského půdního fondu, ve znění pozdějších předpisů.
45. ICh, Opava – totožná s č. 39

 

vlastník pozemků p. č. 1492/4, 1492/7 a v1492/25 v k. ú. Jaktař nesouhlasí se změnou plochy JK-Z13 z orné půdy na plochu pro výstavbu rodinných domů a žádá o účast při pořizování územní studie pro tuto lokalitu, která je jak předpokládá podmínkou pro realizaci případné výstavby rodinných domů v této lokalitě; je vlastníkem pozemků sousedících s uvedenou plochou, při stavbě rodinného domu a inženýrských sítí se vycházelo ze skutečnosti, že zástavbou na této parcele končí další stavební aktivity v této lokalitě, přesto bylo povoleno pokračovat ve výstavbě dalších rodinných domů, přístupová komunikace je poddimenzovaná, neexistuje kanalizace pro povrchovou vodu, není osvětlení a údržba komunikace celoročně, proto podle názoru vlastníka nepřipadá další výstavba v lokalitě v úvahu, špatně jsou na tom okolní komunikace jako je ulice Stypova

vypořádání:

námitka zohledněna v pokynech

- Nevymezovat návrhovou plochu JK-Z13 v k. ú. Jaktař.

odůvodnění: 

Podmínkou souhlasného stanoviska příslušného úřadu podle zákona č. 100/2001 Sb., o posuzování vlivů na životní prostředí a změně některých souvisejících zákonů (zákon o posuzování vlivů na životní prostředí), ve znění pozdějších předpisů, bylo respektovat návrh konkrétních opatření, uvedený v kapitole 7.10 SEA vyhodnocení, ve kterém bylo doporučeno omezit rozsah zastavitelných ploch v území. 
Protože plocha JK-Z13 je zcela novou návrhovou plochou, rozšiřující zastavěné území do krajiny, znamená velký předpokládaný zábor zemědělské půdy v I. třídě ochrany v rozsahu 5,59ha a v území k. ú. Jaktař jsou již pro bydlení vymezeny návrhové plochy v rozsahu 40,38ha s přihlédnutím k platnému Územnímu plánu města Opavy, nedoporučujeme plochu JK-Z13 v návrhu vymezovat jako novou zastavitelnou plochu. Omezení rozsahu zastavitelných ploch v celém správním území města je v souladu s požadavkem orgánu chránícího veřejný zájem podle zákona č. 334/1992 Sb., o ochraně zemědělského půdního fondu, ve znění pozdějších předpisů.
46. JS, Opava


 

vlastník pozemku p. č. 2774/1 v k. ú. Jaktař navrhuje, aby mimo jiné také na tomto pozemku byla vymezena plocha SV pro rodinnou zástavbu a aby veřejně prospěšná stavba – přeložka silnice III. třídy vedoucí mimo jiné po tomto pozemku byla vypuštěna a nahrazena silnicí obslužnou, která by zabezpečovala dostupnost rodinných domů postavených na pozemcích k rodinné zástavbě
vypořádání:

námitka částečně zohledněna v pokynech
- Přeložku silnice III/4609 do návrhu nezapracovávat.
odůvodnění: 

Vymezená přeložka silnice III/4609 byla do konceptu převzata z územní studie, která byla zpracovaná 
na základě potřeby odklonit dopravu z klidové části s převládajícím bydlením, v konceptu stejně jako v platném územním plánu je veřejně prospěšnou stavbou. Silnice III/4609 je komunikací ve vlastnictví Moravskoslezského kraje, její přeložení není zapracováno v bílé knize, tzn. že není záměrem preferovaným Krajským úřadem Moravskoslezského kraje. Využití objektů podél stávající silnice III/4609 (ul. Přemyslovců) se změnilo ve prospěch podnikatelských aktivit, pro přeložení této komunikace již není důvod. Přeložka silnice by v navrhované trase byla výrazným zásahem do vzhledu krajiny, protože vzhledem k členitosti terénu bylo ve zpracované územní studií, která trasu přeložky prověřovala, vedení její trasy navrženo v náspu. 

Požadavek na změnu funkčního využití plochy na bydlení nedoporučujeme zapracovat do návrhu. Pozemky v blízkosti komunikace I. třídy nejsou vhodné pro bydlení vzhledem k negativním vlivům z dopravního zatížení komunikace I. třídy, která je páteřní komunikací mezi Bruntálem a Ostravou. Předmětné území doporučujeme ponechat v ploše smíšené výrobní vzhledem ke skutečnosti, že stávající objekty podél ulice U stodol jsou již k podnikání využívány.
47. JV, Opava


 

vlastník pozemku p. č.2539, 2558/1, 2558/2 a 2639 v k. ú. Jaktař žádá o změnu těchto pozemků a dále změnu pozemků p. č. 2531(v katastrální mapě jsou p. č. 2531/1 a 2531/2) a 2538 (tyto nejsou v jeho vlastnictví) v k. ú. Jaktař na plochy pro podnikatelské aktivity eventuálně na občanskou vybavenost; v těsném sousedství je plánován obchvat města, který rozdělí stávající pole a znehodnotí jejich využití 
pro zemědělskou činnost, také lepší dostupnost hovoří pro změnu těchto pozemků; 
vypořádání:

námitka nebyla zohledněna
odůvodnění:
Předmětné pozemky jsou ornou půdou ve volné krajině, bez návaznosti na zastavěné území. V konceptu jsou pouze pozemky p. č. 2539 a 2538 částečně dotčeny přeložkou silnice III/4609, která nebude do návrhu zapracována. Vymezením těchto pozemků pro zástavbu by došlo k významnému záboru zemědělského půdního fondu, k narušení celistvosti orné půdy a ztížení obhospodařování zemědělsky využívaných ploch v území. 
48. JK, Opava - totožná s č. 39


 

spoluvlastník pozemků p. č. 88, 87 a 89 v k. ú. Jaktař nesouhlasí se změnou funkční plochy JK-Z13 
na plochu pro bydlení individuální – městské a příměstské a žádá o účast při pořizování územní studie včetně dopravní studie pro tuto lokalitu, která je i podmínkou pro realizaci případné výstavby rodinných domů v této lokalitě; je vlastníkem pozemků nacházejících se bezprostředně v sousedství uvedené plochy, je to plocha s obtížně zajistitelnou dostupností, způsob obslužnosti není územním plánem stanoven, výstavbou nových rodinných domů v lokalitě došlo k nárůstu dopravy na ulicích Pavlovského a Stylová, aniž by tyto stávající místní komunikace byly k tomuto účelu uzpůsobeny, došlo ke zhoršení dopravní obslužnosti lokality, případná výstavba by vedla k dalšímu zhoršení dopravní obslužnosti, dopravní obsluha lokality je nevhodná přes stávající místní komunikace – ulice Pavlovského a Stypova
vypořádání:

námitka zohledněna v pokynech

- Nevymezovat návrhovou plochu JK-Z13 v k. ú. Jaktař.

odůvodnění: 

Podmínkou souhlasného stanoviska příslušného úřadu podle zákona č. 100/2001 Sb., o posuzování vlivů na životní prostředí a změně některých souvisejících zákonů (zákon o posuzování vlivů na životní prostředí), ve znění pozdějších předpisů, bylo respektovat návrh konkrétních opatření, uvedený v kapitole 7.10 SEA vyhodnocení, ve kterém bylo doporučeno omezit rozsah zastavitelných ploch v území. 
Protože plocha JK-Z13 je zcela novou návrhovou plochou, rozšiřující zastavěné území do krajiny, znamená velký předpokládaný zábor zemědělské půdy v I. třídě ochrany v rozsahu 5,59ha a v území k. ú. Jaktař jsou již pro bydlení vymezeny návrhové plochy v rozsahu 40,38ha s přihlédnutím k platnému Územnímu plánu města Opavy, nedoporučujeme plochu JK-Z13 v návrhu vymezovat jako novou zastavitelnou plochu. Omezení rozsahu zastavitelných ploch v celém správním území města je v souladu s požadavkem orgánu chránícího veřejný zájem podle zákona č. 334/1992 Sb., o ochraně zemědělského půdního fondu, ve znění pozdějších předpisů.
49. MK, Opava- totožná s č. 39


 

vlastník pozemku p. č. 86 v k. ú. Jaktař nesouhlasí se změnou funkční plochy JK-Z13 na plochu pro bydlení individuální – městské a příměstské a žádá o účast při pořizování územní studie včetně dopravní studie pro tuto lokalitu, která je i podmínkou pro realizaci případné výstavby rodinných domů v této lokalitě; je vlastníkem pozemku nacházejícího se bezprostředně v sousedství uvedené plochy, je to plocha s obtížně zajistitelnou dostupností, způsob obslužnosti není územním plánem stanoven, výstavbou nových rodinných domů v lokalitě došlo k nárůstu dopravy na ulicích Pavlovského a Stylová, aniž by tyto stávající místní komunikace byly k tomuto účelu uzpůsobeny, došlo ke zhoršení dopravní obslužnosti lokality, případná výstavba by vedla k dalšímu zhoršení dopravní obslužnosti, dopravní obsluha lokality je nevhodná 
přes stávající místní komunikace – ulice Pavlovského a Stypova
vypořádání:

námitka zohledněna v pokynech

- Nevymezovat návrhovou plochu JK-Z13 v k. ú. Jaktař.

odůvodnění: 

Podmínkou souhlasného stanoviska příslušného úřadu podle zákona č. 100/2001 Sb., o posuzování vlivů na životní prostředí a změně některých souvisejících zákonů (zákon o posuzování vlivů na životní prostředí), ve znění pozdějších předpisů, bylo respektovat návrh konkrétních opatření, uvedený v kapitole 7.10 SEA vyhodnocení, ve kterém bylo doporučeno omezit rozsah zastavitelných ploch v území. 
Protože plocha JK-Z13 je zcela novou návrhovou plochou, rozšiřující zastavěné území do krajiny, znamená velký předpokládaný zábor zemědělské půdy v I. třídě ochrany v rozsahu 5,59ha a v území k. ú. Jaktař jsou již pro bydlení vymezeny návrhové plochy v rozsahu 40,38ha s přihlédnutím k platnému Územnímu plánu města Opavy, nedoporučujeme plochu JK-Z13 v návrhu vymezovat jako novou zastavitelnou plochu. Omezení rozsahu zastavitelných ploch v celém správním území města je v souladu s požadavkem orgánu chránícího veřejný zájem podle zákona č. 334/1992 Sb., o ochraně zemědělského půdního fondu, ve znění pozdějších předpisů.
50. MK, Opava- totožná s č. 39


 

spoluvlastník pozemků p. č. 88, 87 a 89 v k. ú. Jaktař nesouhlasí se změnou funkční plochy JK-Z13 
na plochu pro bydlení individuální – městské a příměstské a žádá o účast při pořizování územní studie včetně dopravní studie pro tuto lokalitu, která je i podmínkou pro realizaci případné výstavby rodinných domů v této lokalitě; je vlastníkem pozemků nacházejících se bezprostředně v sousedství uvedené plochy, je to plocha s obtížně zajistitelnou dostupností, způsob obslužnosti není územním plánem stanoven, výstavbou nových rodinných domů v lokalitě došlo k nárůstu dopravy na ulicích Pavlovského a Stylová, aniž by tyto stávající místní komunikace byly k tomuto účelu uzpůsobeny, došlo ke zhoršení dopravní obslužnosti lokality, případná výstavba by vedla k dalšímu zhoršení dopravní obslužnosti, dopravní obsluha lokality je nevhodná přes stávající místní komunikace – ulice Pavlovského a Stypova;
vypořádání:

námitka zohledněna v pokynech

- Nevymezovat návrhovou plochu JK-Z13 v k. ú. Jaktař.

odůvodnění: 

Podmínkou souhlasného stanoviska příslušného úřadu podle zákona č. 100/2001 Sb., o posuzování vlivů na životní prostředí a změně některých souvisejících zákonů (zákon o posuzování vlivů na životní prostředí), ve znění pozdějších předpisů, bylo respektovat návrh konkrétních opatření, uvedený v kapitole 7.10 SEA vyhodnocení, ve kterém bylo doporučeno omezit rozsah zastavitelných ploch v území. 
Protože plocha JK-Z13 je zcela novou návrhovou plochou, rozšiřující zastavěné území do krajiny, znamená velký předpokládaný zábor zemědělské půdy v I. třídě ochrany v rozsahu 5,59ha a v území k. ú. Jaktař jsou již pro bydlení vymezeny návrhové plochy v rozsahu 40,38ha s přihlédnutím k platnému Územnímu plánu města Opavy, nedoporučujeme plochu JK-Z13 v návrhu vymezovat jako novou zastavitelnou plochu. Omezení rozsahu zastavitelných ploch v celém správním území města je v souladu s požadavkem orgánu chránícího veřejný zájem podle zákona č. 334/1992 Sb., o ochraně zemědělského půdního fondu, ve znění pozdějších předpisů.
51. JK, Opava
- totožná s č. 39

 

vlastník pozemku p. č. 96 a 98 v k. ú. Jaktař nesouhlasí se změnou funkční plochy JK-Z13 na plochu 
pro výstavbu rodinných domů a žádá o účast při pořizování územní studie, která je i podmínkou 
pro realizaci případné výstavby rodinných domů v této lokalitě; je vlastníkem pozemků nacházejících se bezprostředně v sousedství uvedené plochy,je zde postaveno několik rodinných domů, komunikace nevyhovuje ani pro tyto domy, natož pro novou výstavbu, nejsou tu chodníky, z garáží se přímo vyjíždí 
do komunikace, která je úzká;
vypořádání:

námitka zohledněna v pokynech

- Nevymezovat návrhovou plochu JK-Z13 v k. ú. Jaktař.

odůvodnění: 

Podmínkou souhlasného stanoviska příslušného úřadu podle zákona č. 100/2001 Sb., o posuzování vlivů na životní prostředí a změně některých souvisejících zákonů (zákon o posuzování vlivů na životní prostředí), ve znění pozdějších předpisů, bylo respektovat návrh konkrétních opatření, uvedený v kapitole 7.10 SEA vyhodnocení, ve kterém bylo doporučeno omezit rozsah zastavitelných ploch v území. 
Protože plocha JK-Z13 je zcela novou návrhovou plochou, rozšiřující zastavěné území do krajiny, znamená velký předpokládaný zábor zemědělské půdy v I. třídě ochrany v rozsahu 5,59ha a v území k. ú. Jaktař jsou již pro bydlení vymezeny návrhové plochy v rozsahu 40,38ha s přihlédnutím k platnému Územnímu plánu města Opavy, nedoporučujeme plochu JK-Z13 v návrhu vymezovat jako novou zastavitelnou plochu. Omezení rozsahu zastavitelných ploch v celém správním území města je v souladu s požadavkem orgánu chránícího veřejný zájem podle zákona č. 334/1992 Sb., o ochraně zemědělského půdního fondu, ve znění pozdějších předpisů.
52. MS, Opava


 

vlastník pozemku p. č. 1555 v k. ú. Jaktař nesouhlasí se změnou funkčního využití tohoto pozemku z plochy RM (plochy rodinné zástavby městského typu) na ornou půdu a plochu individuálního bydlení BI; v platném územním plánu je tato parcela celá určena k výstavbě RM, v konceptu je z této parcely určeno k výstavbě BI už jen cca 50%, zbytek je změněn na zemědělskou půdu, jde o velké omezení pro další využití této parcely, změnou dojde ke znehodnocení výše uvedené parcely;
vypořádání:

námitka zohledněna v pokynech

- Upravit rozsah ploch JK-Z18, JK-Z19 a JK-Z20 podle zpracované územní studie „Územní studie Květinová, Sluneční, Opava-Jaktař, veřejná, technická a dopravní infrastruktura“.

odůvodnění: 

Pro předmětné území byla zpracovaná územní studie „Územní studie Květinová, Sluneční, Opava-Jaktař, veřejná, technická a dopravní infrastruktura“, která vycházela z možností předmětné lokality, zohlednila limity území a navrhla koncepci dopravní a technické infrastruktury s ohledem na účelné využití území a platný Územní plán města Opavy. Tato územní studie bude podkladem pro zpracování návrhu Územního plánu Opavy.
53. LV, Opava


 

vlastník pozemku p. č. 2532/1 a 2520 v k. ú. Jaktař podává námitku proti nezahrnutí těchto pozemků 
do ploch SV (plochy smíšené obytné venkovské); nesouhlasí s tím, že část pozemku p. č. 2532/1, ačkoliv spadá celý pozemek do zastavěného území, není zahrnut do stejného druhu pozemku SV jako zbylá část tohoto pozemku a zůstává i nadále, přestože podal již dříve několik žádostí o změnu, zařazen do orné půdy, pozemek neslouží k žádné intenzivní zemědělské činnosti, je oplocen a užíván jako zahrada, odůvodnění, že přes pozemek je plánována přeložka silnice III/4609 je nedostačující, za touto případnou komunikací III. třídy (i když přihlédne k ochrannému pásmu) ještě zbývá dost velká část pozemku, která by měla být zahrnuta do stejné kategorie;
vypořádání:

námitka zohledněna v pokynech

- Pozemky p. č. 2532/1 a 2520 v k. ú. Jaktař zapracovat do ploch pro bydlení.
odůvodnění:
Do konceptu byla zapracována územní studie pro přeložku silnice III/4609, podle které přetínala vzhledem k členitosti terénu v lokalitě přeložka této komunikace oba předmětné pozemky v náspu. Přístup k odděleným částem uvedených pozemků byl značně ztížen. Vzhledem k tomu, že do návrhu nebude zapracována přeložka silnice III/4609, doporučujeme pozemky zařadit do ploch bydlení (SV).
54. MZ, Opava
- totožná s č. 52

 

zmocněný vlastníkem pozemku p. č. 1554 v k. ú. Jaktař nesouhlasí se změnou funkčního využití tohoto pozemku z plochy RM (plochy rodinné zástavby městského typu) na ornou půdu a plochu individuálního bydlení BI; v platném územním plánu je tato parcela celá určena k výstavbě RM, v konceptu je z této parcely určeno k výstavbě BI už jen cca 1/6, zbytek je změněn na zemědělskou půdu, jde o velké omezení 
pro další využití této parcely, změnou dojde ke znehodnocení výše uvedené parcely;
vypořádání:

námitka zohledněna v pokynech

- Upravit rozsah ploch JK-Z18, JK-Z19 a JK-Z20 podle zpracované územní studie „Územní studie Květinová, Sluneční, Opava-Jaktař, veřejná, technická a dopravní infrastruktura“.

odůvodnění: 

Pro předmětné území byla zpracovaná územní studie „Územní studie Květinová, Sluneční, Opava-Jaktař, veřejná, technická a dopravní infrastruktura“, která vycházela z možností předmětné lokality, zohlednila limity území a navrhla koncepci dopravní a technické infrastruktury s ohledem na účelné využití území a platný Územní plán města Opavy. Tato územní studie bude podkladem pro zpracování návrhu Územního plánu Opavy.

55. JZ, Opava, zástupce veřejnosti


 

občané podávají námitku proti návrhu přeložky III.třídy silnice III/4609; navrhovaná přeložka nesníží zatížení současné komunikace, která byla nově zrekonstruovaná, neboť stávající firmy mají vjezd 
ze stávající ulice Přemyslovců a nemají možnost se na přeložku nikterak napojit, komunikace i přes nově uvažovanou výstavbu bude nadále využívaná, uvažovaná komunikace nemá vyústění na plánovaný obchvat Opavy, vybudování komunikace by přivedlo do lokality opět zvýšení provozu a tranzit vozidel, návrh přeložky jde i proti samotným záměrům územního plánu a strategie rozvoje moravskoslezského kraje;
vypořádání:

námitka byla zohledněna v pokynech

- Přeložku silnice III/4609 do návrhu nezapracovávat.

odůvodnění: 

Vymezená přeložka silnice III/4609 byla do konceptu převzata z územní studie, která byla zpracovaná 
na základě potřeby odklonit dopravu z klidové části s převládajícím bydlením, v konceptu stejně jako v platném územním plánu je veřejně prospěšnou stavbou. Silnice III/4609 je komunikací ve vlastnictví Moravskoslezského kraje, její přeložení není zapracováno v bílé knize, tzn. že není záměrem preferovaným Krajským úřadem Moravskoslezského kraje. Využití objektů podél stávající silnice III/4609 (ul. Přemyslovců) se změnilo ve prospěch podnikatelských aktivit, pro přeložení této komunikace již není důvod. Přeložka silnice by v navrhované trase byla výrazným zásahem do vzhledu krajiny, protože vzhledem k členitosti terénu bylo ve zpracované územní studií, která trasu přeložky prověřovala, vedení její trasy navrženo v náspu. 
56. JM, Opava – totožná s č. 46

 

spoluvlastník objektu na pozemku p. č. 402 v k. ú. Jaktaři navrhuje rozšíření plochy „SV“ (plochy smíšené obytné venkovské) mimo jiné také na pozemky p. č. 2770, 2771, 2752, 2741 a 2740 v k. ú. Jaktař (tj. 
na pozemky sousedící s pozemkem vlastníka); navrhuje, aby veřejně prospěšná stavba – přeložka silnice III. třídy vedoucí mimo jiné po pozemku p. č. 2770 v k. ú. Jaktař byla z územního plánu zcela vypuštěna a nahrazena silnicí obslužnou, která by zabezpečovala dopravní obslužnost fyzických osob k rodinným domům postaveným na pozemcích k rodinné zástavbě specifikovaným výše; v současnosti na pozemku p. č. 2774/2 v k. ú. Jaktař stojí rodinný dům, rozšíření plochy SV v předmětné lokalitě, která umožní stavby rodinného bydlení, koresponduje s již založeným trendem využití tohoto území, území poskytuje ideální podmínky pro rodinné bydlení; vybudování veřejně prospěšné stavby – přeložka silnice III. třídy by vedlo k dramatickému zvýšení dopravní zátěže, a to nikoli pouze vůči pozemkům p. č. 401, 402, 403, které jsou trvale využívány mou rodinou k rodinnému bydlení; v případě rodinného domu v mém vlastnictví 
na pozemku p. č. 402 by vzniklo nebezpečí nadlimitního hlukového a pachového zatížení této v současné době k rodinnému bydlení ideálně využitelné stavby; nad výše uvedené mám za to, že technické napojení přeložky silnice III. třídy na kruhový objezd by mohlo být realizováno toliko s velkými technickými a finančními obtížemi;
vypořádání:

námitka částečně zohledněna v pokynech

- Přeložku silnice III/4609 do návrhu nezapracovávat.

odůvodnění: 

Vymezená přeložka silnice III/4609 byla do konceptu převzata z územní studie, která byla zpracovaná 
na základě potřeby odklonit dopravu z klidové části s převládajícím bydlením, v konceptu stejně jako v platném územním plánu je veřejně prospěšnou stavbou. Silnice III/4609 je komunikací ve vlastnictví Moravskoslezského kraje, její přeložení není zapracováno v bílé knize, tzn. že není záměrem preferovaným Krajským úřadem Moravskoslezského kraje. Využití objektů podél stávající silnice III/4609 (ul. Přemyslovců) se změnilo ve prospěch podnikatelských aktivit, pro přeložení této komunikace již není důvod. Přeložka silnice by v navrhované trase byla výrazným zásahem do vzhledu krajiny, protože vzhledem k členitosti terénu bylo ve zpracované územní studií, která trasu přeložky prověřovala, vedení její trasy navrženo v náspu. 

Požadavek na změnu funkčního využití plochy na bydlení nedoporučujeme zapracovat do návrhu. Pozemky v blízkosti komunikace I. třídy nejsou vhodné pro bydlení vzhledem k negativním vlivům z dopravního zatížení komunikace I. třídy, která je páteřní komunikací mezi Bruntálem a Ostravou. Předmětné území doporučujeme ponechat v ploše smíšené výrobní vzhledem ke skutečnosti, že stávající objekty podél ulice U stodol jsou již k podnikání využívány.
57. JM, Opava – totožná s č. 46


 

vlastník pozemků p. č. 2770, 401, 402, 403 v k. ú. Jaktař navrhuje rozšíření plochy „SV“ (plochy smíšené obytné venkovské) mimo jiné také na pozemky  p. č. 2770, 2771, 2752, 2741 a 2740 v k. ú. Jaktař (tj. 
na pozemky sousedící s pozemkem vlastníka); navrhuje, aby veřejně prospěšná stavba – přeložka silnice III. třídy vedoucí mimo jiné po pozemku p. č. 2770 v k. ú. Jaktař byla z územního plánu zcela vypuštěna a nahrazena silnicí obslužnou, která by zabezpečovala dopravní obslužnost fyzických osob k rodinným domům postaveným na pozemcích k rodinné zástavbě specifikovaným výše; v současnosti na pozemku p. č. 2774/2 v k. ú. Jaktař stojí rodinný dům, rozšíření plochy SV v předmětné lokalitě, která umožní stavby rodinného bydlení, koresponduje s již založeným trendem využití tohoto území, území poskytuje ideální podmínky pro rodinnou zástavbu; vybudování veřejně prospěšné stavby – přeložka silnice III. třídy vedoucí mimo jiné po pozemku p. č. 2770 v mém vlastnictví )zasaženy jsou 2/3 pozemku p. č. 2770) by zcela zásadním způsobem zasáhlo do mého vlastnického práva, což by se projevilo ve značném poklesu ceny tohoto pozemku; vybudování přeložky silnice III. třídy by vedlo k dramatickému zvýšení dopravní zátěže, a to nikoli pouze vůči pozemkům p. č. 401, 402, 403, které se nacházejí v mém vlastnictví a jsou trvale využívány mou rodinou k rodinnému bydlení; v případě rodinného domu na pozemku p. č. 402 by vzniklo nebezpečí nadlimitního hlukového a pachového zatížení této v současné době k rodinnému bydlení ideálně využitelné stavby; nad výše uvedené mám za to, že technické napojení přeložky silnice III. třídy na kruhový objezd by mohlo být realizováno toliko s velkými technickými a finančními obtížemi; v souladu s návrhem na rozšíření plochy SV je tedy vybudování toliko „obslužné komunikace“ za účelem zabezpečení dopravní dostupnosti k rodinným domům vystavěným na „pozemcích k rodinné zástavbě“ namísto přeložky III. třídy;
vypořádání:

námitka částečně zohledněna v pokynech

- Přeložku silnice III/4609 do návrhu nezapracovávat.

odůvodnění: 

Vymezená přeložka silnice III/4609 byla do konceptu převzata z územní studie, která byla zpracovaná 
na základě potřeby odklonit dopravu z klidové části s převládajícím bydlením, v konceptu stejně jako v platném územním plánu je veřejně prospěšnou stavbou. Silnice III/4609 je komunikací ve vlastnictví Moravskoslezského kraje, její přeložení není zapracováno v bílé knize, tzn. že není záměrem preferovaným Krajským úřadem Moravskoslezského kraje. Využití objektů podél stávající silnice III/4609 (ul. Přemyslovců) se změnilo ve prospěch podnikatelských aktivit, pro přeložení této komunikace již není důvod. Přeložka silnice by v navrhované trase byla výrazným zásahem do vzhledu krajiny, protože vzhledem k členitosti terénu bylo ve zpracované územní studií, která trasu přeložky prověřovala, vedení její trasy navrženo v náspu. 

Požadavek na změnu funkčního využití plochy na bydlení nedoporučujeme zapracovat do návrhu. Pozemky v blízkosti komunikace I. třídy nejsou vhodné pro bydlení vzhledem k negativním vlivům z dopravního zatížení komunikace I. třídy, která je páteřní komunikací mezi Bruntálem a Ostravou. Předmětné území doporučujeme ponechat v ploše smíšené výrobní vzhledem ke skutečnosti, že stávající objekty podél ulice U stodol jsou již k podnikání využívány.
58. MP, Opava – totožná s č. 39


 

vlastník pozemku p. č. 1492/5 v k. ú. Jaktař nesouhlasí se změnou funkční plochy JK-Z13 na plochu pro výstavbu rodinných domů a žádá o účast při pořizování územní studie pro tuto lokalitu, která je i podmínkou pro realizaci případné výstavby rodinných domů v této lokalitě; je vlastníkem komunikace a pozemku p. č.1492/5; v lokalitě je postaveno cca 17 nových rodinných domů, na 4 pozemcích se budou stavět další a dále jsou zde parcely se zahrádkami a rodinné domy stávající, to vše obsluhuje jedna komunikace, která je již teď přetížená, ulice Pavlovského a další navazující komunikace je naprosto nevhodná a nebezpečná k většímu než současnému provozu aut,kdy i za současné situace je problém vyhnutí se 2 protijedoucích aut, k dopravní obsluze této plánované lokality, na které má vyrůst 50 až 60 nových domů, k nimž připadne cca 100 až 150 automobilů není v žádném případě možné, vhodné a dopravně bezpečné, dle názoru vlastníka, použít stávající komunikaci Pavlovského nebo Stypova;
vypořádání:

námitka zohledněna v pokynech

- Nevymezovat návrhovou plochu JK-Z13 v k. ú. Jaktař.

odůvodnění: 

Podmínkou souhlasného stanoviska příslušného úřadu podle zákona č. 100/2001 Sb., o posuzování vlivů na životní prostředí a změně některých souvisejících zákonů (zákon o posuzování vlivů na životní prostředí), ve znění pozdějších předpisů, bylo respektovat návrh konkrétních opatření, uvedený v kapitole 7.10 SEA vyhodnocení, ve kterém bylo doporučeno omezit rozsah zastavitelných ploch v území. 
Protože plocha JK-Z13 je zcela novou návrhovou plochou, rozšiřující zastavěné území do krajiny, znamená velký předpokládaný zábor zemědělské půdy v I. třídě ochrany v rozsahu 5,59ha a v území k. ú. Jaktař jsou již pro bydlení vymezeny návrhové plochy v rozsahu 40,38ha s přihlédnutím k platnému Územnímu plánu města Opavy, nedoporučujeme plochu JK-Z13 v návrhu vymezovat jako novou zastavitelnou plochu. Omezení rozsahu zastavitelných ploch v celém správním území města je v souladu s požadavkem orgánu chránícího veřejný zájem podle zákona č. 334/1992 Sb., o ochraně zemědělského půdního fondu, ve znění pozdějších předpisů.
59. JK, VK, Opava – totožná s č. 39


 

obyvatelé s trvalým bydlištěm v rodinném domě na pozemku p. č. 1492/26 v k. ú. Jaktař nesouhlasí se změnou funkční plochy JK-Z13 na plochu pro výstavbu rodinných domů a žádají o účast při pořizování územní studie pro tuto lokalitu, která je i podmínkou pro realizaci případné výstavby rodinných domů v této lokalitě; v lokalitě je postaveno cca 17 nových rodinných domů, na 4 pozemcích se budou stavět další a dále jsou zde parcely se zahrádkami a rodinné domy stávající, to vše obsluhuje jedna komunikace, která je již teď přetížená, ulice Pavlovského a další navazující komunikace je naprosto nevhodná a nebezpečná k většímu než současnému provozu aut,kdy i za současné situace je problém vyhnutí se 2 protijedoucích aut, k dopravní obsluze této plánované lokality, na které má vyrůst 50 až 60 nových domů, k nimž připadne cca 100 až 150 automobilů není v žádném případě možné, vhodné a dopravně bezpečné, dle jejich názoru, použít stávající komunikaci Pavlovského nebo Stypova;
vypořádání:

připomínka zohledněna v pokynech

- Nevymezovat návrhovou plochu JK-Z13 v k. ú. Jaktař.

odůvodnění: 

Podmínkou souhlasného stanoviska příslušného úřadu podle zákona č. 100/2001 Sb., o posuzování vlivů na životní prostředí a změně některých souvisejících zákonů (zákon o posuzování vlivů na životní prostředí), ve znění pozdějších předpisů, bylo respektovat návrh konkrétních opatření, uvedený v kapitole 7.10 SEA vyhodnocení, ve kterém bylo doporučeno omezit rozsah zastavitelných ploch v území. 
Protože plocha JK-Z13 je zcela novou návrhovou plochou, rozšiřující zastavěné území do krajiny, znamená velký předpokládaný zábor zemědělské půdy v I. třídě ochrany v rozsahu 5,59ha a v území k. ú. Jaktař jsou již pro bydlení vymezeny návrhové plochy v rozsahu 40,38ha s přihlédnutím k platnému Územnímu plánu města Opavy, nedoporučujeme plochu JK-Z13 v návrhu vymezovat jako novou zastavitelnou plochu. Omezení rozsahu zastavitelných ploch v celém správním území města je v souladu s požadavkem orgánu chránícího veřejný zájem podle zákona č. 334/1992 Sb., o ochraně zemědělského půdního fondu, ve znění pozdějších předpisů.
60. LM, Opava – totožná s č. 39


 

vlastník pozemků p. č. 1492/12, 1492/20 a 1492/26, včetně stavby na tomto pozemku, vše v k. ú. Jaktař nesouhlasí se změnou funkční plochy JK-Z13 na plochu pro výstavbu rodinných domů a žádá o účast 
při pořizování územní studie pro tuto lokalitu, která je i podmínkou pro realizaci případné výstavby rodinných domů v této lokalitě; je vlastníkem pozemků sousedící s dotčenou lokalitou JK-Z 13; v lokalitě je postaveno cca 17 nových rodinných domů, na 4 pozemcích se budou stavět další a dále jsou zde parcely se zahrádkami a rodinné domy stávající, to vše obsluhuje jedna komunikace, která je již teď přetížená, ulice Pavlovského a další navazující komunikace je naprosto nevhodná a nebezpečná k většímu než současnému provozu aut,kdy i za současné situace je problém vyhnutí se 2 protijedoucích aut, k dopravní obsluze této plánované lokality, na které má vyrůst 50 až 60 nových domů, k nimž připadne cca 100 až 150 automobilů není v žádném případě možné, vhodné a dopravně bezpečné, dle názoru vlastníka, použít stávající komunikaci Pavlovského nebo Stypova;
vypořádání:

námitka zohledněna v pokynech

- Nevymezovat návrhovou plochu JK-Z13 v k. ú. Jaktař.

odůvodnění: 

Podmínkou souhlasného stanoviska příslušného úřadu podle zákona č. 100/2001 Sb., o posuzování vlivů na životní prostředí a změně některých souvisejících zákonů (zákon o posuzování vlivů na životní prostředí), ve znění pozdějších předpisů, bylo respektovat návrh konkrétních opatření, uvedený v kapitole 7.10 SEA vyhodnocení, ve kterém bylo doporučeno omezit rozsah zastavitelných ploch v území. 
Protože plocha JK-Z13 je zcela novou návrhovou plochou, rozšiřující zastavěné území do krajiny, znamená velký předpokládaný zábor zemědělské půdy v I. třídě ochrany v rozsahu 5,59ha a v území k. ú. Jaktař jsou již pro bydlení vymezeny návrhové plochy v rozsahu 40,38ha s přihlédnutím k platnému Územnímu plánu města Opavy, nedoporučujeme plochu JK-Z13 v návrhu vymezovat jako novou zastavitelnou plochu. Omezení rozsahu zastavitelných ploch v celém správním území města je v souladu s požadavkem orgánu chránícího veřejný zájem podle zákona č. 334/1992 Sb., o ochraně zemědělského půdního fondu, ve znění pozdějších předpisů.
61. MG, Opava – totožná s č. 39


 

spoluvlastník pozemků p. č. 1492/2 a 1492/6 v k. ú. Jaktař nesouhlasí vymezením funkční plochy JK-Z13 pro výstavbu rodinných domů; příjezdová komunikace není uzpůsobená enormnímu nárůstu počtu aut, velice nebezpečná v zimním období, nedochází k odklizení vozovky, což má za následek náledí a problém v dopravě, jedná se o ulice Stypova a Pavlovského, rodinný dům máme situován jen na jižní stranu, zástavbou dalších rodinných domů za nimi dojde k jeho zastínění a účel projektu tím ztratí na významu;
vypořádání:

námitka zohledněna v pokynech

- Nevymezovat návrhovou plochu JK-Z13 v k. ú. Jaktař.

odůvodnění: 

Podmínkou souhlasného stanoviska příslušného úřadu podle zákona č. 100/2001 Sb., o posuzování vlivů na životní prostředí a změně některých souvisejících zákonů (zákon o posuzování vlivů na životní prostředí), ve znění pozdějších předpisů, bylo respektovat návrh konkrétních opatření, uvedený v kapitole 7.10 SEA vyhodnocení, ve kterém bylo doporučeno omezit rozsah zastavitelných ploch v území. 
Protože plocha JK-Z13 je zcela novou návrhovou plochou, rozšiřující zastavěné území do krajiny, znamená velký předpokládaný zábor zemědělské půdy v I. třídě ochrany v rozsahu 5,59ha a v území k. ú. Jaktař jsou již pro bydlení vymezeny návrhové plochy v rozsahu 40,38ha s přihlédnutím k platnému Územnímu plánu města Opavy, nedoporučujeme plochu JK-Z13 v návrhu vymezovat jako novou zastavitelnou plochu. Omezení rozsahu zastavitelných ploch v celém správním území města je v souladu s požadavkem orgánu chránícího veřejný zájem podle zákona č. 334/1992 Sb., o ochraně zemědělského půdního fondu, ve znění pozdějších předpisů.
62. PG, Opava – totožná s č. 39


 

spoluvlastník pozemků p. č. 1492/2 a 1492/6 v k. ú. Jaktař nesouhlasí vymezením funkční plochy JK-Z13 pro výstavbu rodinných domů; příjezdová komunikace byla zřízena na počátku pro určitý počet rodinných domů, je velice úzká, dvě auta mají problém se vyhnout, v zimě je příjezdová komunikace velmi nebezpečná – náledí, prudký svah a úzká silnice mají za následek neprůjezdnost a tím i parkování aut v okolí, komunikace už při výstavbě dalších rodinných domů prošla zatížením nákladních aut a domíchávačů, což mělo za následek její poničení;

vypořádání:

námitka zohledněna v pokynech

- Nevymezovat návrhovou plochu JK-Z13 v k. ú. Jaktař.

odůvodnění: 

Podmínkou souhlasného stanoviska příslušného úřadu podle zákona č. 100/2001 Sb., o posuzování vlivů na životní prostředí a změně některých souvisejících zákonů (zákon o posuzování vlivů na životní prostředí), ve znění pozdějších předpisů, bylo respektovat návrh konkrétních opatření, uvedený v kapitole 7.10 SEA vyhodnocení, ve kterém bylo doporučeno omezit rozsah zastavitelných ploch v území. 
Protože plocha JK-Z13 je zcela novou návrhovou plochou, rozšiřující zastavěné území do krajiny, znamená velký předpokládaný zábor zemědělské půdy v I. třídě ochrany v rozsahu 5,59ha a v území k. ú. Jaktař jsou již pro bydlení vymezeny návrhové plochy v rozsahu 40,38ha s přihlédnutím k platnému Územnímu plánu města Opavy, nedoporučujeme plochu JK-Z13 v návrhu vymezovat jako novou zastavitelnou plochu. Omezení rozsahu zastavitelných ploch v celém správním území města je v souladu s požadavkem orgánu chránícího veřejný zájem podle zákona č. 334/1992 Sb., o ochraně zemědělského půdního fondu, ve znění pozdějších předpisů.
63. RL, Opava – totožná s č. 39


 

vlastník pozemků p. č. 208 a 207, včetně stavby na tomto pozemku, vše v k. ú. Jaktař nesouhlasí se změnou funkční plochy JK-Z13 na plochu pro výstavbu rodinných domů a žádá o účast při pořizování územní studie pro tuto lokalitu, která je i podmínkou pro realizaci případné výstavby rodinných domů v této lokalitě; na ulici Stypová je vlastníkem pozemků a rodinného domu, ulice Stypova je již nyní přetížená provozem aut, je v neutěšeném a havarijním stavu, vyhnutí dvou protijedoucích aut je zásadní problém, proto není k dopravní obsluze dané lokality v žádném případě vhodné, dle názoru vlastníka, použít stávající komunikaci Stypova;
vypořádání:

námitka zohledněna v pokynech

- Nevymezovat návrhovou plochu JK-Z13 v k. ú. Jaktař.

odůvodnění: 

Podmínkou souhlasného stanoviska příslušného úřadu podle zákona č. 100/2001 Sb., o posuzování vlivů na životní prostředí a změně některých souvisejících zákonů (zákon o posuzování vlivů na životní prostředí), ve znění pozdějších předpisů, bylo respektovat návrh konkrétních opatření, uvedený v kapitole 7.10 SEA vyhodnocení, ve kterém bylo doporučeno omezit rozsah zastavitelných ploch v území. 
Protože plocha JK-Z13 je zcela novou návrhovou plochou, rozšiřující zastavěné území do krajiny, znamená velký předpokládaný zábor zemědělské půdy v I. třídě ochrany v rozsahu 5,59ha a v území k. ú. Jaktař jsou již pro bydlení vymezeny návrhové plochy v rozsahu 40,38ha s přihlédnutím k platnému Územnímu plánu města Opavy, nedoporučujeme plochu JK-Z13 v návrhu vymezovat jako novou zastavitelnou plochu. Omezení rozsahu zastavitelných ploch v celém správním území města je v souladu s požadavkem orgánu chránícího veřejný zájem podle zákona č. 334/1992 Sb., o ochraně zemědělského půdního fondu, ve znění pozdějších předpisů.
64. JV, Stěbořice, AV, Brno, MV, Opava, JV, Opava, MV, Opava


 

spoluvlastníci pozemku p. č. 2954 v k. ú. Jaktař nesouhlasí se začleněním uvedeného pozemku do ploch výroby a skladování – lehký průmysl (VL), požadují, aby byl pozemek v ploše smíšené obytné venkovské (SV) 
vypořádání:

námitka nebyla zohledněna
odůvodnění: 

Pozemek je v platném Územním plánu města Opavy spolu s okolními pozemky součástí ploch průmyslu, v konceptu byla celá lokalita zařazena do ploch lehkého průmyslu. Předmětný pozemek je situován 
u ulice Vávrovická a sousedí se stávajícím areálem firmy Nowaco, nenavazuje na plochy bydlení, tyto jsou podél druhé strany komunikace. Dle vyhlášky č. 501/2006 Sb., o obecných požadavcích 
na vymezování území, ve znění pozdějších předpisů, se plochy s přihlédnutím k účelu a podrobnosti popisu a zobrazování v územním plánu vymezují zpravidla o rozloze větší než 2 000m2. Uvedený pozemek nedosahuje výměry pro vymezení samostatné zastavitelné plochy, na pozemku vzhledem k jeho velikosti 41m2 není možné umístit rodinný dům.
65. EH, Velké Hoštice – totožná s č. 46


 

vlastník pozemku p. č. 2773 a 2743 v k. ú. Jaktař navrhuje rozšíření plochy „SV“ (plochy smíšené obytné venkovské) mimo jiné také na pozemky p. č. 2773 a 2743 v k. ú. Jaktař; navrhuje, aby veřejně prospěšná stavba – přeložka silnice III. třídy vedoucí mimo jiné po pozemku p. č. 2773 v k. ú. Jaktař byla z územního plánu zcela vypuštěna a nahrazena silnicí obslužnou, která by zabezpečovala dopravní obslužnost fyzických osob k rodinným domům postaveným na pozemcích k rodinné zástavbě specifikovaným výše;
vypořádání:

námitka částečně zohledněna v pokynech

- Přeložku silnice III/4609 do návrhu nezapracovávat.

odůvodnění: 

Vymezená přeložka silnice III/4609 byla do konceptu převzata z územní studie, která byla zpracovaná 
na základě potřeby odklonit dopravu z klidové části s převládajícím bydlením, v konceptu stejně jako v platném územním plánu je veřejně prospěšnou stavbou. Silnice III/4609 je komunikací ve vlastnictví Moravskoslezského kraje, její přeložení není zapracováno v bílé knize, tzn. že není záměrem preferovaným Krajským úřadem Moravskoslezského kraje. Využití objektů podél stávající silnice III/4609 (ul. Přemyslovců) se změnilo ve prospěch podnikatelských aktivit, pro přeložení této komunikace již není důvod. Přeložka silnice by v navrhované trase byla výrazným zásahem do vzhledu krajiny, protože vzhledem k členitosti terénu bylo ve zpracované územní studií, která trasu přeložky prověřovala, vedení její trasy navrženo v náspu. 

Požadavek na změnu funkčního využití plochy na bydlení nedoporučujeme zapracovat do návrhu. Pozemky v blízkosti komunikace I. třídy nejsou vhodné pro bydlení vzhledem k negativním vlivům z dopravního zatížení komunikace I. třídy, která je páteřní komunikací mezi Bruntálem a Ostravou. Předmětné území doporučujeme ponechat v ploše smíšené výrobní vzhledem ke skutečnosti, že stávající objekty podél ulice U stodol jsou již k podnikání využívány.
66. MK, Opava, TK, Stěbořice

 

vlastníci pozemků p. č. 648, 649, 655 a 657v k. ú. Jaktař nesouhlasí se změnou zařazení pozemku p. č. 649 v k. ú. Jaktař do ploch smíšených obytných městských (SM) a trvají na jeho ponechání v plochách, určených pro výstavbu průmyslového charakteru VS; pozemek p. č. 649 v k. ú. Jaktař byl pořízen po konzultaci s odborem hlavního architekta a územního plánu v této lokalitě právě proto, že tato plocha je v platném územním plánu je plochou (PA)-plochou podnikatelských aktivit, technického vybavení, skladů a garáží, záměrem bylo a stále je na pozemku vystavět novou provozní budovu pekárny a přestěhovat do ní výrobnu tyčinek z Opavy-Kateřinek, kde jen obtížně plní požadavky na certifikovanou výrobu potravin na evropské úrovni, vzhledem k ekonomické situaci v České republice a v Evropě byli nuceni investici časově posunout, v současnosti by mohla realizace takového záměru ohrozit samotnou existenci společnosti s dalšími vlivy, např. vliv na zaměstnanost – celkem 25 zaměstnanců; jsou vlastníci 4 sousedících pozemků, uvedení pozemků do dnešní podoby trvalo 7 let, schválením zařazení pozemku p.č. 649 v k. ú. Jaktař do ploch SM by byl záměr postavit na pozemku provozovnu zamýšleného rozsahu neuskutečnitelný, investice do nákupu těchto pozemků by byla zmařena, proto trvají alespoň na ponechání pozemku p.č. 649 v k. ú. Jaktař v ploše VS, ponechání v ploše VS i logicky navazuje na plochu VS na pozemcích jak bývalé Benziny, tak Agrostavu a Agrozetu na ulici Palhanecké;
vypořádání:
námitka zohledněna v pokynech 

- Území v rozsahu pozemků p. č. 655, 657, 659 a část pozemku 649 v k. ú. Jaktař zapracovat do ploch podmínečně zastavitelných smíšených výrobních při prokázání nezhoršení podmínek v ochranném pásmu vodního zdroje 2. stupně, zbývající část pozemku p. č. 649 a pozemek p. č. 647 v k. ú. Jaktař zapracovat do ploch veřejných prostranství - zeleně veřejné.
odůvodnění:
Pozemky navazují na stávající podnikatelský areál, jsou dobře dopravně dostupné z veřejné komunikace, dostupná je potřebná technická infrastruktura, pozemky se nacházejí také v ochranném pásmu železnice. Vlastník jednoho z pozemků požaduje změnu funkčního využití v území pro potravinářskou výrobu. Vzhledem uvedeným skutečnostem doporučujeme pozemky zapracovat do ploch pro podnikání jako podmínečně zastavitelné vzhledem k jejich poloze v 2. stupni ochranného hygienického pásma vodního zdroje Jaktařský zářez. Zástavbu umožnit za předpokladu prokázání nezhoršení podmínek v ochranném pásmu vodního zdroje.
67. HM, Opava – totožná s č. 39


 

vlastník pozemku p. č. 192 v k. ú. Jaktař, včetně rodinného domu na něm, nesouhlasí se změnou funkční plochy JK-Z13 na plochu pro výstavbu rodinných domů a žádá o účast při pořizování územní studie 
pro tuto lokalitu, která je i podmínkou pro realizaci případné výstavby rodinných domů v této lokalitě; vlastník rodinného domu na ulici Stypova upozorňuje na špatný stav této komunikace, chodníků a odtoku dešťové vody z kopce místního hřbitova a na přetěžování ulice novými uživateli rodinných domů na ulici Pavlovského, pro případnou další výstavbu nových rodinných domů není možné používání a zatěžování ulice Stypova těžkou technikou, zásadně protestuje proti používání ulice k tomuto účelu a požaduje vyřešení dané situace
vypořádání:

námitka zohledněna v pokynech

- Nevymezovat návrhovou plochu JK-Z13 v k. ú. Jaktař.

odůvodnění: 

Podmínkou souhlasného stanoviska příslušného úřadu podle zákona č. 100/2001 Sb., o posuzování vlivů na životní prostředí a změně některých souvisejících zákonů (zákon o posuzování vlivů na životní prostředí), ve znění pozdějších předpisů, bylo respektovat návrh konkrétních opatření, uvedený v kapitole 7.10 SEA vyhodnocení, ve kterém bylo doporučeno omezit rozsah zastavitelných ploch v území. 
Protože plocha JK-Z13 je zcela novou návrhovou plochou, rozšiřující zastavěné území do krajiny, znamená velký předpokládaný zábor zemědělské půdy v I. třídě ochrany v rozsahu 5,59ha a v území k. ú. Jaktař jsou již pro bydlení vymezeny návrhové plochy v rozsahu 40,38ha s přihlédnutím k platnému Územnímu plánu města Opavy, nedoporučujeme plochu JK-Z13 v návrhu vymezovat jako novou zastavitelnou plochu. Omezení rozsahu zastavitelných ploch v celém správním území města je v souladu s požadavkem orgánu chránícího veřejný zájem podle zákona č. 334/1992 Sb., o ochraně zemědělského půdního fondu, ve znění pozdějších předpisů.
požadavky pro k.ú. Kateřinky u Opavy

68. LK, Opava 

vlastník pozemků p. č. 2028/16, 2028/18, 2028/20, 2028/23, 2028/24, 2028/25, 2028/26 a 2028/27 v k. ú. Kateřinky u Opavy požaduje doplnit „prostorové uspořádání“ pro plochu smíšenou obytnou městskou (SM) tak, aby bylo umožněno realizovat výstavbu také řadových a atriových domů; uvažuje o výstavbě atriových domů na výše uvedených parcelách
vypořádání:

připomínka zohledněna v pokynech

- V podmínkách pro využití ploch nahradit zastavitelnost pozemků intenzitou využití pozemků, intenzitu využití pozemků rodinných domů upravit tak, aby podmínky umožňovaly také zástavbu řadovými a atriovými rodinnými domy.
Odůvodnění:

Požadavek na možnost umístit v plochách bydlení kromě samostatně stojících rodinných domů také i další typy rodinných domů je v souladu s  účelným využívání území.
69. LM, Opava 


 

uživatel zahrádky v zahrádkové osadě „Zátiší“ na pozemku p. č.2301/3 v k. ú. Kateřinky u Opavy se zúčastnil dne 2. 10. 2012 veřejného projednání konceptu, kde byl informován, že část zahrádek se nachází ve vymezeném aktivní zóně záplavového území, tudíž nejde v této části stavět, v průběhu 10 let má tato část osady zaniknout, územní plán je zpracován na 5 let, je zpracován výhled do budoucna nebo v tomto prostoru poroste tráva a vznikne zde močál? K této situaci došlo nevhodným zásahem – regulací potoka, chaty, které byly a jsou postaveny na severním svahu, končily 2m před břehem potoka, nyní je potok regulován a teče ve skružích, tato část osady v době nedostatku vodních srážek trpí nedostatkem vody a studny údajně vysychají, v době deště ovlivňuje zvýšení vodní hladiny v záplavovém území;
vypořádání: 
Ruší se text: námitka není zohledněna 
Je nahrazen textem: námitka je zohledněna v pokynech

· Území stávajících zahrádkových osad „U cukrovaru“ a „Zátiší“ v k. ú. Kateřinky u Opavy a území stávajících zahrádkových osad po obou stranách spojky S1 v k. ú. Opava-Předměstí vymezit dle skutečnosti jako plochu zemědělskou s využitím pro zahrady.
odůvodnění:
Doplňuje se text:
Předmětné území je lokalitou se stávajícími zahrádkami, které je již zastavěno zahrádkářskými chatkami, vymezení plochy zahrad na tomto území je stabilizací skutečného stavu v území. 
Záplavové území a jeho aktivní zóna jsou limity území, které územně plánovací dokumentace pouze přebírá, sama je nevymezuje. Rozsah záplavového území stanoví na návrh správce vodního toku vodoprávní úřad, který na návrh správce vodního toku dále vymezí aktivní zónu záplavového území podle nebezpečnosti povodňových průtoků. V roce 2013 byla zpracována Studie vyhodnocení a zvládání povodňových rizik na řece Opavě, mimo jiné také pro úsek Kravaře – Držkovice, která je také podkladem pro aktualizaci návrhu na stanovení záplavového území v tomto úseku. Do návrhu bude zapracováno platné znění stanoveného záplavové území a jeho aktivní zóny pro vodní tok Opava. Záplavové území a jeho aktivní zóna již od jejich stanovení vodoprávním úřadem limitují další zástavbu v takto dotčených územích a výrazně omezují podmínky využití území stanovené územním plánem. V aktualizovaném návrhu záplavového území a jeho aktivní zóny je předmětné území bez významnějších změn – pozemek p. č. 2301/3 v k. ú. Kateřinky u Opavy se téměř ve stejném rozsahu nachází nejen v záplavovém území vodního toku řeky Opavy, ale i v jeho aktivní zóně.
Ruší se text: Převážná většina pozemku p. č. 2301/3 v k. ú. Kateřinky u Opavy se nachází nejen v záplavovém území vodního toku řeky Opavy, ale i v jeho aktivní zóně, které jsou limitem daného území. Územně plánovací dokumentace limity území pouze přebírá, sama je nevymezuje. Rozsah záplavového území stanoví na návrh správce vodního toku vodoprávní úřad, který na návrh správce vodního toku dále vymezí aktivní zónu záplavového území podle nebezpečnosti povodňových průtoků. Podle ustanovení zákona č. 254/2001 Sb., zákon o vodách a o změně některých zákonů (vodní zákon), 
ve znění pozdějších předpisů „…nesmí umísťovat, povolovat ani provádět stavby s výjimkou vodních děl, jimiž se upravuje vodní tok, převádějí povodňové průtoky, provádějí opatření na ochranu před povodněmi nebo která jinak souvisejí s vodním tokem nebo jimiž se zlepšují odtokové poměry, staveb pro jímání vod, odvádění odpadních vod a odvádění srážkových vod a dále nezbytných staveb dopravní a technické infrastruktury…“. Omezení zástavby v této lokalitě tedy neplyne z územního plánu, ale ze skutečnosti, že se pozemek nachází v aktivní zóně záplavového území. Z republikového dokumentu, tj. Politika územního rozvoje České republiky 2008, který je závazný pro územní plány vyplývá, že je možné „vymezovat zastavitelné plochy v záplavových územích a umisťovat do nich veřejnou infrastrukturu jen ve zcela výjimečných a zvlášť odůvodněných případech….“, zahrádkové osady tuto podmínku nesplňují. Územní plán nestanoví faktické odstranění zahrádkové osady ani neurčuje lhůty pro odstranění staveb nebo novou zástavbu. Do územního plánu je pouze zapracována skutečnost, že v území není možné umisťovat nové stavby. V rozsahu aktivní zóny už dnes nová zástavba není možná, na stávajících objektech je možné provádět udržovací práce a stavební úpravy, pokud nedojde ke zhoršení odtokových poměrů. V souladu se zákonem č. 183/2006Sb., o územním plánování a stavebním řádu (stavební zákon), ve znění pozdějších předpisů, musí pořizovatel předložit zastupitelstvu nejpozději do 4 let po vydání územního plánu a poté pravidelně nejméně jednou za 4 roky zprávu o uplatňování územního plánu, pokud z této zprávy vyplyne potřeba, je pořizována změna územního plánu, která zohlední i změny limitů v území. V roce 2013 byla zpracována Studie vyhodnocení a zvládání povodňových rizik na řece Opavě, mimo jiné také pro úsek Kravaře – Držkovice, která je také podkladem pro aktualizaci návrhu 
na stanovení záplavového území v tomto úseku. Aktuální stanovené záplavové území a jeho aktivní zóna budou zapracovány do návrhu a tato skutečnost bude zohledněna ve vymezování rozsahu návrhových ploch. V aktualizovaném návrhu záplavového území a jeho aktivní zóny je předmětné území bez významnějších změn – pozemek p. č. 2301/3 v k. ú. Kateřinky u Opavy se téměř ve stejném rozsahu nachází nejen v záplavovém území vodního toku řeky Opavy, ale i v jeho aktivní zóně. 
70. MV, Opava


 

požaduje za obyvatelé a majitelé domů na Kolofíkově nábřeží, Fügnerově a Holasické ulici a ulici Ratibořská (není doloženo, že je zástupce veřejnosti) vybudování příjezdové komunikace mezi Opavou a Malými Hošticemi, tato byla zmiňovaná a přislíbená již před nějakou dobou, poněvadž by vyřešila kamionovou i jinou dopravu po Kolofíkově nábřeží, Fügnerově a Holasické ulici, firmy provozující kamionovou dopravu přislíbily minulosti se na budování komunikace podílet, zmiňované komunikace slouží výhradně k bydlení a nejsou stavěny pro těžké kamiony s návěsy, žádají zvážit jejich připomínku a hledat východisko, které by problém vyřešilo;
vypořádání: 
připomínka nebyla zohledněna
odůvodnění:
Požadavek na vybudování komunikace je nad rámec možností územního plánu. Územní plán stanovuje koncepci rozvoje území, není nezbytné, aby každá stavba byla v územním plánu konkrétně zakreslena. Komunikaci spojující území mezi ulicí Hlučínská a Kolofíkovým nábřežím lze zařadit mezi stavby veřejné dopravní infrastruktury. Stavby veřejné dopravní infrastruktury je možné realizovat i v nezastavěném území, protože v nezastavěném území tento druh staveb územně plánovací dokumentace nevylučuje. Pro tento záměr byla pořízena dopravní studie, která bude při zpracovávání návrhu územního plánu zohledněna.
71. Osada Zátiší, Opava – zástupce veřejnosti, obdobná č. 69
 

podepsaní občané požadují v lokalitě zahrádkářské osady Zátiší a U starého cukrovaru převážně 
na pozemcích 2301/1 a 2303/3 v k. ú. Kateřinky u Opavy a v jejich okolí zachovat plochy zahrádek a nesouhlasí se změnou na plochy zemědělské, požadují zrušení vymezení aktivní zóny záplavového území 
na dotčených pozemcích, na nichž se zahrádkové osady nacházejí, požadují, aby město podniklo formální a právní kroky k tomu, aby bylo v lokalitě vyhlášení aktivní zóny záplavového území zrušeno, aktivní zóna není vyhlášena souladu se zákonem, zahrádkářské osady se nenacházejí v zastavěném ani v území určeném k zástavbě podle platného územního plánu ani v konceptu; požadují v územním plánu zrušení vymezení plochy pro asanaci na dotčených pozemcích, dle stavebního zákona existuje pojem „územní opatření 
o asanaci území“, které „se vydává na území postiženém živelní pohromou nebo závažnou havárií, v jejímž důsledku došlo k podstatnému zásahu do využití území“, jenže k takové události  nikdy nedošlo, dokonce ani katastrofální povodně roku 1997 nezpůsobily změnu ve využití území, stále jsou to zahrady, dále se „územní opatření o asanaci území vydává rovněž pro zastavěné území, ve kterém jsou závadné stavby, z důvodů hygienických, bezpečnostních, požárních, provozních a ochrany životního prostředí, u nichž je ve veřejném zájmu nutné nařídit odstranění závad staveb a ochrany životního prostředí, u nichž je ve veřejném zájmu nutné nařídit odstranění závad staveb a úpravy staveb a nařídit opatření k asanaci území“, jenže vymezená území zahrádkářských osad se nenacházejí v zastavěném území, považují za nepřípustné, aby plochou asanace byla rozuměna dopředu plánovaná likvidace pro případ, že by v budoucnu přišla povodeň, jež by zdecimovala území do stavu, kdy by bylo nutno vyhlásit územní opatření o asanaci, toto opatření je možno vyhlásit ve chvíli, kdy taková katastrofální situace nastane, nikoliv hypoteticky dopředu, protože účelově poškozuje vlastníky pozemků i staveb, jejich majetková práva a znehodnocuje pozemek i stavby soukromých vlastníků,

vypořádání:
Ruší se text: námitka není zohledněna 
Je nahrazen textem: námitka je zohledněna v pokynech

· Území stávajících zahrádkových osad „U cukrovaru“ a „Zátiší“ v k. ú. Kateřinky u Opavy a území stávajících zahrádkových osad po obou stranách spojky S1 v k. ú. Opava-Předměstí vymezit dle skutečnosti jako plochu zemědělskou s využitím pro zahrady.
odůvodnění:
Doplňuje se text:
Předmětné území je lokalitou se stávajícími zahrádkami, které je již zastavěno zahrádkářskými chatkami, vymezení plochy zahrad na tomto území je stabilizací skutečného stavu v území. 
Záplavové území a jeho aktivní zóna jsou limity území, které územně plánovací dokumentace pouze přebírá, sama je nevymezuje. Rozsah záplavového území stanoví na návrh správce vodního toku vodoprávní úřad, který na návrh správce vodního toku dále vymezí aktivní zónu záplavového území podle nebezpečnosti povodňových průtoků. V roce 2013 byla zpracována Studie vyhodnocení a zvládání povodňových rizik na řece Opavě, mimo jiné také pro úsek Kravaře – Držkovice, která je také podkladem pro aktualizaci návrhu na stanovení záplavového území v tomto úseku. Do návrhu bude zapracováno platné znění stanoveného záplavové území a jeho aktivní zóny pro vodní tok Opava. Záplavové území a jeho aktivní zóna již od jejich stanovení vodoprávním úřadem limitují další zástavbu v takto dotčených územích a výrazně omezují podmínky využití území stanovené územním plánem. Vymezení aktivní zóny záplavového území se neomezuje pouze na zastavěné území a zastavitelné plochy, ale dle vodního zákona je možné ho vymezit i v dalších územích. Pro vodní tok řeky Opavy bylo stanoveno záplavové území a vymezena jeho aktivní zóna v souladu s vodním zákonem v rozsahu ř. km 0,000 – 47,800 Krajským úřadem Moravskoslezského kraje. V rozsahu aktivní zóny už dnes nová zástavba není možná, 
na stávajících objektech je možné provádět udržovací práce a stavební úpravy, pokud nedojde ke zhoršení odtokových poměrů. V aktualizovaném návrhu záplavového území a jeho aktivní zóny je předmětné území bez významnějších změn – pozemky p. č. 2301/3 a 2303/3 v k. ú. Kateřinky u Opavy se téměř 
ve stejném rozsahu nacházejí nejen v záplavovém území vodního toku řeky Opavy, ale i v jeho aktivní zóně.
Ruší se text:
Převážná většina pozemků p. č. 2301/3 a p. č. 2303/3 v k. ú. Kateřinky u Opavy se nachází nejen 
ve stanoveném  záplavovém území vodního toku řeky Opavy, ale i ve vymezené jeho aktivní zóně, které jsou limitem daného území. O těchto limitech nerozhoduje město, pouze je přebírá do svých územních plánů a musí je respektovat už dnes, bez ohledu na skutečnost, že v platném územním plánu jsou uvedené pozemky součástí ploch určených pro zahrádkářské osady. V rozsahu aktivní zóny není možná nová zástavba viz ustanovení zákona č. 254/2001 Sb., zákon o vodách a o změně některých zákonů (vodní zákon), ve znění pozdějších předpisů (dále jen „vodní zákon“), kde je uvedeno, že „v aktivní zóně záplavových území se nesmí umísťovat, povolovat ani provádět stavby s výjimkou vodních děl, jimiž se upravuje vodní tok, převádějí povodňové průtoky, provádějí opatření na ochranu před povodněmi nebo která jinak souvisejí s vodním tokem nebo jimiž se zlepšují odtokové poměry, staveb pro jímání vod, odvádění odpadních vod a odvádění srážkových vod a dále nezbytných staveb dopravní a technické infrastruktury…“, jen je možné na stávajících objektech provádět udržovací práce a stavební úpravy, pokud nedojde ke zhoršení odtokových poměrů. Vymezení aktivní zóny záplavového území se neomezuje pouze na zastavěné území a zastavitelné plochy, ale dle vodního zákona je možné ho vymezit i v dalších územích. Pro vodní tok řeky Opavy bylo stanoveno záplavové území a vymezena jeho aktivní zóna v souladu s vodním zákonem v rozsahu ř. km 0,000 – 47,800 Krajským úřadem Moravskoslezského kraje. Z republikového dokumentu, tj. Politika územního rozvoje České republiky 2008, který je závazný 
pro územní plány vyplývá, že je možné „vymezovat zastavitelné plochy v záplavových územích a umisťovat do nich veřejnou infrastrukturu jen ve zcela výjimečných a zvlášť odůvodněných případech….“, zahrádkové osady tuto podmínku nesplňují. Územní plán nestanoví faktické odstranění zahrádkové osady ani neurčuje lhůty pro odstranění staveb nebo novou zástavbu. Do územního plánu je pouze zapracována skutečnost, že v území není možné umisťovat nové stavby. V rozsahu aktivní zóny už dnes nová zástavba není možná, na stávajících objektech je možné provádět udržovací práce a stavební úpravy, pokud nedojde ke zhoršení odtokových poměrů. Vymezení ploch asanace není územním rozhodnutím o asanaci území, jde o označení území, které se mění z ploch určených k případné zástavbě na plochy přírodní, kde nová zástavba není možná. 
požadují přehodnocení stanovení biocentra severně a severovýchodně od zahrádkářských osad, požadují, aby budoucí biocentrum respektovalo hranice již existujících a navíc ojedinělých biotopů a existenci zahrádkářských osad,nesouhlasí se zrušením stávajícího biocentra v prostoru lesa severovýchodně 
od zahrádkářských osad a navrhují úpravu vymezení plochy biocentra a biokoridoru L78 LBC a L79 LBK, biocentrum a zahrádkářská osada spolu existují v symbióze , předmětné zahrádkářské osady jsou desítky let staré plochy zeleně se značnou ekologickou rozmanitostí, mají velmi důležitý význam z hlediska genofondu ovocných stromů, společenstva volně žijícím živočichům využívají obou ploch společně 

vypořádání:
připomínka zohledněna v pokynech 

· V celém řešeném území vymezit prvky ÚSES tak, aby po realizaci mohl plnil svou funkci, prvky ÚSES vymezovat na soukromý pozemcích jen v nezbytně nutné míře, k jejich vymezení využívat přednostně stávající prvky krajinné zeleně.
· Upravit rozsah biocentra a vedení biokoridoru v lokalitě stávajících zahrádkových osad v k. ú. Kateřinky u Opavy.
odůvodnění:
Rozsah biocentra a vedení biokoridoru doporučujeme upravit dle reálných možností území spolu s využitím stávajících prvků krajinné zeleně a v souladu s požadavky na vymezení prvků ÚSES.
72. TM, Opava


 

spoluvlastník pozemku p. č.1512/2 a p. č. st. 453 v k. ú. Kateřinky u Opavy žádá o zachování stávajícího přístupu na parcelu č. 1512/2 v zadní části pozemku, severní plot hraničí s plochou označenou KA-Z5 (BI), parcela slouží jako zahrada, k její funkci je nezbytný přístup pro údržbu a kultivaci; vzhledem k tomu, že podmínkou realizace v ploše KA-Z5 je vypracování územní studie, žádají o zapracování této připomínky do podkladů ke zpracování studie, popř. do dalších navazujících fází;
vypořádání:
Ruší se text: námitka již zohledněna 
Je nahrazen textem: námitka není zohledněna
odůvodnění:
Územní plán stanovuje koncepci rozvoje území, včetně základní koncepce dopravní infrastruktury, nevymezuje přístupy k jednotlivým pozemkům. Ruší se text: Prověření a navržení řešení  Požadavek na zpracování územní studie, která je podmínkou využití území, vychází z nutnosti prověřit a navrhnout řešení dopravní a technické infrastruktury v daném území, požadavek bude součástí zadání k územní studii. Je nahrazen textem: Pozemek p. č. 1512/2 v k. ú. Kateřinky u Opavy je zahradou k rodinnému domu na pozemku p. č. st. 453 v k. ú. Kateřinky u Opavy, jehož je žadatel také spoluvlastníkem. Přes tento pozemek, který se nachází u veřejné komunikace (ulice Rolnická) má pozemek p. č. 1512/2 v k. ú. Kateřinky u Opavy přístup zajištěn. Oba uvedené pozemky jsou součástí zastavěného území, na které navazuje navrhovaná zastavitelná plocha KA-Z5, vymezena pro zástavbu rodinnými domy. Vzhledem k parcelaci a vlastnickým vztahům v této ploše není nezbytné zástavbu této plochy podmínit územní studií. V případě aktuální potřeby je možné pořídit územní studii na kterékoli území bez nutnosti stanovit podmínku jejího zpracování v územním plánu.
73. JV, LV, Opava


 

vlastníci pozemků p. č. 742/109 a 742/111 v k. ú. Kateřinky u Opavy nesouhlasí s neřešeným přístupem a neřešenou budoucí komunikací v území, žádají podmínku pořízení studie pro danou lokalitu, vymezenou plochami KA-Z17, KA-ZO2, která bude komplexně řešit dopravní obslužnost této lokality; na jižní straně plochy KA-Z17 se nachází pruh pozemku, který vlastní město, který vede zhruba v patě svahu a zároveň 
nad hranicí 100-leté vody,tento se jako základ budoucí cesty nabízí, na pozemcích p. č. 742/190 a 2844 v k. ú. Kateřinky u Opavy u komunikace Na Bahně jsou již vybudované dva rodinné domy, jejich majitelé budou jistě výrazně ovlivňovat budoucí zástavbu v ploše KA-Z17;
vypořádání:
námitka nebyla zohledněna 

odůvodnění: 

V celém území bude upraven rozsah zastavitelného území vzhledem k nově přepočítanému záplavovému území vodního toku řeky Opavy v rozsahu vydaném vodoprávním úřadem a s ohledem na případné zapracování plochy pro dopravní propojení území mezi ulicí Hlučínská a Kolofíkovým nábřežím dle zpracované dopravní studie. Z úpravy rozsahu návrhové plochy v lokalitě vyplyne také případný požadavek na podmínění využití lokality územní studií. 
74. JV, LV, Opava


 

vlastníci pozemků p. č. 743/79 a 743/94 v k. ú. Kateřinky u Opavy vzhledem k tomu, že k uvedeným pozemkům není přístup a jsou součástí plochy budoucí komunikace severního obchvatu Z-DS-S a lokálního biocentra L41 LBC, požadují odprodej nebo výměnu za kvalitativně a kvantitativně srovnatelný pozemek; oba zmiňované pozemky vznikly při odkupu části pozemku pro stavbu severního obchvatu, v konceptu se zbylé části pozemku úpravou obchvatu ocitly také v ploše Z-DS-S a lokálního biocentra L41 LBC;
vypořádání:
námitka nebyla zohledněna 

odůvodnění: 

Severní obchvat je přeložkou silnicí I. třídy, která je ve vlastnictví České republiky, proto odkoupení části pozemků nezbytných pro jeho vybudování je předmětem řešení vlastnických vztahů mezi současnými vlastníky a Českou republikou. Řešení vlastnických vztahů k pozemkům není předmětem územního plánu.
75. JV, LV, Opava


 

vlastníci pozemku p. č. 853/1 v k. ú. Kateřinky u Opavy nesouhlasí s neřešeným přístupem na pozemek a neřešenou budoucí komunikací v území, žádají podmínku pořízení studie pro danou lokalitu, vymezenou plochami KA-Z13, KA-ZV7, která bude komplexně řešit dopravní obslužnost této lokality; v územním plánu byla navrženaˇkomunikace na severní straně pozemku pod severním obchvatem a zároveň po východní hranici předmětného pozemku, ve změně č.7 územního plánu byla severní komunikace zrušena, při odkupu části pozemku pro stavbu severního obchvatu byla vlastníky vznesena námitka k zajištění přístupu 
na rozdělené pozemky budoucí komunikací, což bylo přislíbeno a v předložené dokumentaci byla tato komunikace pod tělesem severního obchvatu zakreslena, koncept se severní komunikací nepočítá a jako  přístup využívá východní soukromou komunikaci posunutou o dva pozemky východně, kterou vybudovali vlastníci pozemků v ploše KA-Z12; 
vypořádání:
námitka částečně zohledněna
· Pro rozvojové záměry silniční infrastruktury vymezovat pro dopravu koridory bez vyznačení jejich technického řešení, případně řešení objektů.

Ruší se text: - Pro přeložku silnice „I/11 Opava, severní obchvat – východní část“ vymezit koridor v šířce ochranného pásma silnice I. třídy, tj. 50 m na obě strany od osy komunikace.
Je nahrazen textem: - Pro přeložku silnice „I/11 Opava, severní obchvat – východní část“ vymezit koridor zahrnující plochu pro komunikaci v rozsahu vydaných rozhodnutí pro tuto stavbu, ochranné pásmo komunikace vzniklé vydáním územního rozhodnutí k této stavbě a plochu pro budoucí rozšíření přeložky silnice „I/11 Opava, severní obchvat – východní část“ na čtyřpruhovou směrově dělenou silnici I. třídy.
· Pro koridory dopravní infrastruktury stanovit podmínky umožňující realizaci staveb pozemních komunikací a s nimi souvisejících zařízení, včetně jejich úprav a přeložek.
odůvodnění: 

Do návrhu územního plánu bude zapracován koridor bez konkrétního vedení trasy severního obchvatu, který bude zastavitelnou plochou pro stavbu severního obchvatu a s ním souvisejících stavby a zařízení, ruší se text: aby bylo možné severní obchvat realizovat i při případné úpravě trasy na základě podrobnější dokumentace pro tuto stavbu. V koridoru dopravní infrastruktury bude možné umístit také komunikací k zajištění přístupu k okolním pozemkům.
76. JV, Opava – totožná s č. 73


 

vlastník pozemku p. č. 742/102 v k. ú. Kateřinky u Opavy nesouhlasí s neřešeným přístupem a neřešenou budoucí komunikací v území, žádá podmínku pořízení studie pro danou lokalitu, vymezenou plochami KA-Z17, KA-ZO2, která bude komplexně řešit dopravní obslužnost této lokality; na jižní straně plochy KA-Z17 se nachází pruh pozemku, který vlastní město, který vede zhruba v patě svahu a zároveň nad hranicí 100-leté vody,tento pozemek se jako základ budoucí cesty nabízí, na pozemcích p. č. 742/190 a 2844 v k. ú. Kateřinky u Opavy u komunikace Na Bahně jsou již vybudované dva rodinné domy, jejich majitelé budou jistě výrazně ovlivňovat budoucí zástavbu v ploše KA-Z17;

vypořádání:
námitka nebyla zohledněna 

odůvodnění: 

V celém území bude upraven rozsah zastavitelného území vzhledem k nově přepočítanému záplavovému území vodního toku řeky Opavy v rozsahu vydaném vodoprávním úřadem a s ohledem na případné zapracování plochy pro dopravní propojení území mezi ulicí Hlučínská a Kolofíkovým nábřežím dle zpracované dopravní studie. Z úpravy rozsahu návrhové plochy v lokalitě vyplyne také případný požadavek na podmínění využití lokality územní studií.
77. EV, Opava
 - obdobná č. 74

 

spoluvlastník pozemku p. č. 743/46 v k. ú. Kateřinky u Opavy žádá, vzhledem k tomu, že realizací severního obchvatu dojde ke znehodnocení a znepřístupnění pozemku, který je v kultuře „orná“, o směnu tohoto pozemku za náhradní v téže kultuře a výměře;
vypořádání:
námitka nebyla zohledněna 

odůvodnění: 

Severní obchvat je přeložkou silnicí I. třídy, která je ve vlastnictví České republiky, proto odkoupení části pozemků nezbytných pro jeho vybudování je předmětem řešení vlastnických vztahů mezi současnými vlastníky a Českou republikou. Řešení vlastnických vztahů k pozemkům není předmětem územního plánu.
78. Kanoe klub, Opava, IČ: 00536105


 

navrhuje rozšířit plochu občanského vybavení – sportovních a rekreačních zařízení (OS) i na části pozemků p. č. 2285/12 a 2298/2 v k. ú. Kateřinky u Opavy; území dnes slouží zahrádkářům jako skládka, území nachystat pro případný rozvoj sportovních aktivit KK Opava nebo města Opavy
vypořádání:
připomínka zohledněna v pokynech 

- Plochu občanského vybavení - sportovních a rekreačních zařízení (OS) na pozemcích p. č. 2285/12, 2285/16 a 2285/18 v k. ú. Kateřinky u Opavy upravit s ohledem na územní podmínky a k vymezeným prvkům ÚSES, a dále s přihlédnutím ke zpracované studii pro vodácký areál.

odůvodnění:
Rozsah plochy občanského vybavení - sportovních a rekreačních zařízení (OS) doporučujeme upravit s přihlédnutím ke studii zpracované pro vodácký areál a ke skutečné potřebě rozvojových ploch. V lokalitě bude upravena plocha lokálního biocentra spolu s využitím stávajících prvků krajinné zeleně.
79. JUROTRANS spol. s r.o., Opava


 

vlastník pozemků p. č. 2699/12 a 2699/10 v k. ú. Kateřinky u Opavy žádá o změnu funkčního využití plochy ochranné a veřejné zeleně na plochu občanské vybavenosti, pozemek p .č. 2699/10 v k. ú. Kateřinky 
u Opavy byl vyňatý ze zemědělského půdního fondu a je veden v katastru nemovitostí jako manipulační plocha, na pozemku p. č. 2699/12 v k. ú. Kateřinky u Opavy byla již zkolaudovaná příjezdová komunikace k objektu společnosti JUROTRANS spol. s.r.o., majitel potřebuje plochu, která je na pozemku p. č. 2699/10 v k. ú. Kateřinky u Opavy částečně jako příjezdová komunikace realizovaná dle stavebního povolení           č. MMOP 63541/2008 ze dne 9.8.2008, zbývající plochu pozemku p. č. 2699/12 a 2699/10 v k. ú. Kateřinky u Opavy k občasnému odstavení techniky označované jako superekologickou dle norem EU;
vypořádání:
námitka nebyla zohledněna
odůvodnění: 
Dnešní provoz firmy neodpovídá funkčnímu využití stanovenému pro plochy občanské vybavenosti v platném Územním plánem města Opavy. Areál firmy, provozující vnitrostátní i mezinárodní kamionovou přepravu, je přístupný pouze přes plochy bydlení, které jsou neúměrně zatěžovány kamionovou dopravou. Rozšířením areálu pro parkování kamionů a dopravní techniky by dále výrazně snížilo kvalitu bydlení v daném území, využití území neodpovídá náplni ploch občanské vybavenosti uvedené ve vyhlášce 501/2006 Sb., o obecných požadavcích na využívání území. Na část pozemku p. č. 2699/12 byl vydán kolaudační souhlas na zpevněnou plochu v šířce 6 m a v délce po hranici sousedního pozemku p. č. 2699/2. Zpevněné plochy, oplocení a osvětlení areálu jsou na předmětných pozemcích realizovány v rozporu s platným Územním plánem města Opavy, proto stavební úřad vede řízení 
o odstranění těchto staveb. V roce 2013 byla zpracována Studie vyhodnocení a zvládání povodňových rizik na řece Opavě, mimo jiné také pro úsek Kravaře – Držkovice, která je také podkladem 
pro aktualizaci návrhu na stanovení záplavového území v tomto úseku. Aktuální stanovené záplavové území a jeho aktivní zóna budou zapracovány do návrhu a tato skutečnost bude zohledněna 
ve vymezování rozsahu návrhových ploch. V aktualizovaném návrhu záplavového území vodního toku Opava a jeho aktivní zóny se celé území areálu firmy a s ním sousedící pozemky nacházejí v záplavovém území. Z republikového dokumentu, tj. ruší se text: Politika územního rozvoje České republiky 2008 a je nahrazen textem: Politika územního rozvoje České republiky, ve znění Aktualizace č. 1, který je závazný pro územní plány vyplývá, že je možné „vymezovat zastavitelné plochy v záplavových územích a umisťovat do nich veřejnou infrastrukturu jen ve zcela výjimečných a zvlášť odůvodněných případech….“, návrhová plocha pro odstavení techniky tuto podmínku nesplňuje.
požadavky pro k.ú. Kylešovice 

80. KG, LG, Opava


 

připomínka k výkresu A4- koncepce technické infrastruktury – vodního hospodářství, že v tomto výkresu je zakreslena v ulici Mezi Brahy v úseku mezi ulicí U Panského mlýna po čerpací stanici neexistující tlaková kanalizace jako stav; ve skutečnosti nemají domy v ulici Mezi Brahy možnost být napojeny na splaškovou kanalizaci, jímání odpadních vod je řešeno vyvážecími jímkami

vypořádání:
připomínka zohledněna v pokynech

· Do odůvodnění zapracovat jen stávající části technické infrastruktury nutné pro nově navrhované funkční plochy.
odůvodnění: 

Do odůvodnění budou zapracovány jen nezbytné stávající trasy technické infrastruktury podle územně analytických podkladů. Do výrokové části budou zapracovány jen navrhované části technické infrastruktury.
81. HM, Opava


 

vlastník pozemku p. č. 1520 v k. ú. Kylešovice žádá o zrušení podmínky zpracování studie na část pozemku, která je v zastavěném území, tuto část pozemku (po rozdělení parcely) lze využít jako stavební místo;
vypořádání:
námitka zohledněna v pokynech 
· Část původního pozemku p. č. 1520 v k. ú. Kylešovice zasahující do zastavěného území zapracovat 
do plochy bydlení jako stav, upravit rozsah návrhové plochy KY-Z35.
odůvodnění:
Původní pozemek p. č. 1520 v k. ú. Kylešovice byl rozdělen, dva za sebou jdoucí pozemky, vzniklé dělením původního pozemku, jsou prolukou ve stávající zástavbě se zajištěným přístupem z veřejné komunikace. Jejich využití pro rodinnou zástavbu neomezí zastavění návrhové plochy rodinné zástavby KY-Z35. Požadavek je v souladu se zpracovanou územní studii pro danou lokalitu „Územní studie, technická a dopravní infrastruktura Kylešovice – ul. Hlavní – řeka Moravice“.
82. PP, KP, Opava


 

vlastníci pozemků p. č. 2107/4 a 2112 v k. ú. Kylešovice žádají, aby byly do územního plánu zahrnuty úpravy pozemkových hranic dle souhlasu odboru výstavby Magistrátu města Opavy s dělením a scelováním pozemků ze dne 14.9.2012 pod číslem 150/2012 a převedení těchto pozemků do plochy zemědělské výroby; na pozemku p. č. 2112 v k. ú. Kylešovice se nachází nezkolaudovaný objekt vydaný Ing. K. Palyzovi 
do užívání bývalým JZD Kylešovice jako kompenzace při vyrovnání majetkových podílů v roce 1992, změna pozemkových hranic zajišťuje přístup k tomuto objektu, narovnání vlastnických vztahů, k převodu vlastnických práv dochází nyní, pozemek p. č. 2112 v k. ú. Kylešovice bude rovněž převeden na syna Petra Palyzu, objekt a pozemky budou sloužit k zajištění zemědělské činnosti (pouze rostlinná výroba);
vypořádání:
námitka zohledněna v pokynech 
- Upravit plochu výroby a skladování - výroby zemědělské (VZ) v rozsahu zahrnujícím také pozemky p. č. 2107/8 a 2107/7 v k. ú. Kylešovice, včetně rozsahu zastavěného území.
odůvodnění: 

V území jsou stávající stavby, které jsou využívány pro provozy doplňující zemědělskou výrobu, úpravou pozemkových hranic byly pro tyto stavby vymezeny samostatné pozemky. Území v rozsahu hranic nových pozemků dle katastru nemovitostí které jsou zastavěny stavbami, je účelné zapracovat do ploch zemědělské výroby, protože uvedené stavby provozem neodpovídají stavbám splňujícím kritéria 
na stavby, které je možné umístit v nezastavěném území.
83. KÁMEN Zbraslav, spol. s r. o., Opava


 

konstatuje, že koncept slučuje plochy těžby nerostů a plochy průmyslu, které byly v odděleně vymezeny Změnou č. 1 Územního plánu města Opavy, plocha průmyslu byla navržena a schválena pro umístění technologie štěrkovny a pro umístění s těžbou přímo nesouvisející stavby betonárny, tento záměr trvá, byly zahájeny na základě příslušných správních rozhodnutí přípravné práce stavby „Těžba štěrkopísku v nevýhradním ložisku Opava-Kylešovice – I. a II. etapa“,v konceptu vymezená plocha těžby nerostů umožňuje umístění bezprostředně související technologie, avšak stavbu betonárny již nikoliv, požaduje zachovat oddělení plochy těžby a plochy pro umístění technologie přímé i související tak, že bude bývalá plocha průmyslu nově označena jako plocha smíšená výrobní, která výrobu betonu připouští, s ohledem 
na již schválené umístění technologie nemá námitek, aby tato plocha byla zúžená jen na pozemky p. č. 2089 a 2090 v k. ú. Kylešovice, koncept řeší variantně obchvat Komárova, v případě schválení jižní varianty by došlo ke střetu s povolenou stavbou štěrkovny, žádá proto, aby při posuzování bylo vyhodnoceno, zda samotná trasa či ochranná pásma jižní varianty této komunikace neznemožní realizaci jejich investice;
vypořádání:
námitka zohledněna v pokynech
- Plochu těžby nerostů (TN) v k. ú. Kylešovice vymezit samostatně jen pro vlastní těžbu a související zařízení, omezenou část plochy KY-Z9 zařadit do ploch pro zpracování nerostů, ve kterých by bylo přípustné umísťovat i betonárny, s přihlédnutím k rozsahu funkční plochy průmyslu (PP) vymezené 
v platném Územním plánu města Opavy.

odůvodnění:

Vymezení samostatné plochy pro zpracování nerostů z plochy těžby je v souladu s požadavkem na účelné využití území. Pro trasu jižního obchvatu doporučujeme chránit území před možnou zástavbou vymezením plochy územní rezervy, územní rezerva nebude novou zastavitelnou plochou, ale bude územím, ve kterém budou stanoveny podmínky využití, neumožňující umístění staveb a zařízení, které by znemožnilo či výrazně ztížilo realizaci jižního obchvatu. Vlastní stavbu jižního obchvatu bude řešit podrobnější dokumentace, která zohlední všechna rozhodnutí vydaná v daném území.
84. KK, Opava


 

vlastník pozemku p. č. 1491/3 v k. ú. Kylešovice nesouhlasí se zařazením uvedeného pozemku, který přiléhá k ulici Joži Davida do plochy pro stavbu komunikace, při tomto využití parcely by došlo k znehodnocení tohoto pozemku, který chce v budoucnu spolu s pozemky p. č. 1491/1 a 1491/2 v k. ú. Kylešovice využít či odprodat jako stavební parcely;
vypořádání:
námitka zohledněna v pokynech

· Zmenšit rozsah plochy komunikací (K) na pozemku p. č. 1491/3 v k. ú. Kylešovice v rozsahu umožňujícím napojení území na veřejnou komunikaci na ulici Joži Davida, zbývající část pozemku zapracovat do plochy pro bydlení KY-Z35, ve které je rozhodování o změnách v území podmíněno zpracováním územní studie.
odůvodnění:
Rozsah plochy pro dopravu doporučujeme zmenšit jen na část pozemku. Pozemek svým umístěním umožňuje přístup k ostatním navazujícím pozemkům (i k pozemkům 1491/1 a 1491/2 v k. ú. Kylešovice). Bez přístupu pozemků v uvedené lokalitě z veřejné komunikace nebude možné tyto zastavět, využití části předmětného pozemku pro komunikaci je vymezeno už v platném Územním plánu Opavy. Záměr napojení uvedené lokality přes pozemek p. č. 1491/3 v k. ú. Kylešovice je v souladu se zpracovanou územní studii pro danou lokalitu „Územní studie, technická a dopravní infrastruktura Kylešovice – 
ul. Hlavní – řeka Moravice“.
85. BO, JO, Opava


 

vlastníci pozemku p. č. 634 v k. ú. Kylešovice požadují, aby předmětný pozemek byl převeden z ploch BH bydlení hromadného do ploch BI bydlení individuálního-městského a příměstského, popř. do SM-plochy smíšené městské, pozemek je v sousedství pozemku zařazeného do BI a přitom se jedná o stejný charakter těchto pozemků, celá plocha mezi ul. Staňkova a Otickým příkopem je v lokalitě, ve které se nacházejí rodinné domy, lokalita je znevýhodněná již dříve vybudovaným areálem dopravního podniku z jedné strany a vysoké panelové zástavby z druhé strany, lokalita by již neměla být znehodnocována další hromadnou bytovou zástavbou, ale měla by být s ohledem na okolní krajinu podpořena výstavba rodinných domů
vypořádání:
námitka zohledněna v pokynech

· Území mezi ulicí Staňkova a Otickým příkopem zapracovat do ploch bydlení individuálního.
odůvodnění:
Území mezi ulicí Staňkova a Otickým příkopem doporučujeme zapracovat do ploch pro individuální bydlení, charakter nových staveb bude navazovat na stávající zástavbu podél ulice Staňkova. Požadavek je v souladu s charakterem zástavby v území.
86. JC Market s.r.o., Ostrava-Vítkovice


 

vlastník pozemků 2542, 2545, 2546, 2547, 2535 a 2541/1 v k. ú. Kylešovice žádá o změnu využití pozemků na plochy umožňující výstavbu nového příjezdu s mostem a parkovištěm (dle přílohy části pozemků 
p. č.2535, 2547, 2546 a pozemek p. č. 2545 v k. ú. Kylešovice) a na plochu umožňující vybudovat přístřešky na seno a slámu a jezdeckou halu (dle přílohy části pozemků 2541/1 a 2547 v k. ú. Kylešovice), lokalita „Panský mlýn je využívaná jako jezdecký areál s ustájením koní, v nevyhovujících podmínkách, proto je nutné vybudovat zmiňované objekty, současný můstek bude sloužit pouze pro pěší;
vypořádání:

námitka zohledněna v pokynech

Ruší se text: Na pozemku p. č. 2541/1 v k. ú. Kylešovice mimo záplavové území a na části pozemků p. č. 2535, 2545, 2546 a 2547 v k. ú. Kylešovice vymezit plochu pro sportovní a rekreační zařízení (pro jezdecký areál a ustájení koní a doplňující zařízení) 
Je nahrazen textem: Na pozemku p. č. 2541/1 v k. ú. Kylešovice mimo záplavové území a na části pozemků p. č. 2535, 2545, 2546 a 2547 v k. ú. Kylešovice umožnit aktivity související s jezdeckým areálem.
odůvodnění: 

Požadavek doporučujeme zapracovat na části pozemku p. č. 2541/1 v k. ú. Kylešovice jen v rozsahu mimo záplavové území a jen z části na pozemcích p. č. 2535, 2545, 2546 a 2547 v k. ú. Kylešovice přiléhajících k vodnímu toku s ohledem na účelné využívání území. Přístřešky na uskladnění sena a slámy, které budou v souladu s charakterem nezastavěného území, lze v nezastavěném území umisťovat.

87. DS, HS, Opava


 

vlastníci pozemku p. č. 2652 v k. ú. Kylešovice požadují, aby uvedená parcela byla zařazena do plochy rodinných domů, či do plochy rodinných domů s drobným živnostenským podnikáním; daná lokalita nemůže být ohrožena záplavou, je na vyvýšenině, pokud by hypoteticky suchý poldr nezvládl příval vody, došlo by k přelití do melioračního potoka, který by převedl vodu do řeky Moravice, k ohrožení dané lokality vodou nedošlo, pozemky nebyly nikdy podmáčeny pozemky, na pozemek p. č. 2648/3 v k. ú. Kylešovice bylo vydáno stavebním úřadem stavební povolení pro výstavbu rodinného domu, zájem stavebníků o stavební místa v Kylešovicích je trvalý a velký (včetně potomků žadatele), předmětná lokalita má do své blízkosti převedeny inženýrské sítě, vybudování jižního obchvatu zklidnilo podstatným způsobem tuto lokalitu; 
vypořádání:

námitka nebyla zohledněna 

odůvodnění: 

Uvedený pozemek leží jižně od ulice Hlavní, bez přímé návaznosti na zastavěné území. V lokalitě u křižovatky s ulicí Ke koupališti stojí dva samostatně stojící rodinné domy, které tvoří společně v Územním plánu města Opavy v rozsahu zastavěného území malou plochu pro bydlení, oddělenou ornou půdou od stávajících ploch bydlení. Severní stranu ulice Hlavní není možné vymezit pro zástavbu, celé území je ve stanoveném záplavovém území Otického příkopu a v jeho vymezené aktivní zóně, v území je navržen suchý poldr. Vymezením návrhové plochy pro rodinnou zástavbu na předmětném pozemku budou vytvořeny podmínky pro jednostrannou zástavbu podél ulice Hlavní do okolních polí, bez návaznosti na stávající kompaktní zástavbu, protože podél ulice Ke koupališti a dále pak podél ulice Na horní hrázi je vedena trasa vodovodního řadu a trasa VTL plynu s ochranným a bezpečnostním pásmem. Území v rozsahu těchto omezení je nezastavitelné. Návrh jednostranné zástavby podél veřejné komunikace není v souladu s účelným využitím a prostorovým uspořádáním území a s hospodárným využíváním veřejné infrastruktury. Záměr překračuje přirozenou hranici rozvoje zástavby v západní části Kylešovic, kterou tvoří ulice Na horní hrázi a na ní navazující ulice Ke koupališti, vede k extenzivnímu rozvoji solitérní zástavby ve volné krajině a je v rozporu s požadavkem na regulaci rozvoje takových sídel, jak je uvedeno v nadřazené krajské územně plánovací dokumentace, ruší se text: tj. v Zásadami a je nahrazen textem: tj. Zásady územního rozvoje Moravskoslezského kraje, která je závazná pro územní plány obcí v Moravskoslezském kraji. Vymezením nové zastavitelné plochy, kterým dojde k navýšení předpokládaných záborů zemědělské půdy ve II. třídě ochrany, odporuje také požadavku orgánu chránícího veřejný zájem podle zákona č. 334/1992 Sb., o ochraně zemědělského půdního fondu, ve znění pozdějších předpisů, na omezení rozsahu zastavitelných ploch v celém správním území města. Také v návrhu konkrétních opatření, který je uveden v kapitole 7.10 SEA vyhodnocení, bylo doporučeno omezit rozsah zastavitelných ploch v území. Respektovat návrh těchto opatření bylo podmínkou souhlasného stanoviska příslušného úřadu podle zákona č. 100/2001 Sb., o posuzování vlivů na životní prostředí a změně některých souvisejících zákonů (zákon o posuzování vlivů na životní prostředí), ve znění pozdějších předpisů.
88. PK, Opava


 

vlastník pozemku p. č. 332/9 v k. ú. Kylešovice, který je součástí plochy KY-Z22 nesouhlasí se změnou využití území označeného jako KY-Z22, KY-Z23 a částečně KY-Z24 z „plochy smíšené venkovské obytné“ na „plochy zemědělské – zahrady“, dle stávajícího územního plánu je celá oblast určena k výstavbě rodinných domů venkovského typu, změnou využití na plochy zemědělské dojde k úplnému zablokování možnosti nové výstavby, ekonomickému znehodnocení dotčených pozemků a zamezení dalšího rozvoje městské části Kylešovice tímto směrem, přitom je oblast svým charakterem pro rodinné bydlení velmi vhodná, díky jižnímu obchvatu dobře dopravně obslužná a urbanisticky navazuje na současnou zástavbu, předpokládá že důvodem změny využití je existence ochranného hygienického pásma (OHP) vyhlášeného 
8. 11. 1979 pro farmu Zempro Opava, a. s., přesto byla tato oblast v platném územním plánu k bydlení určená a také k  další výstavbě docházelo (i přes existenci OHP) až do roku 2007, kdy přestaly být výjimky stavebním úřadem povolovány; je tedy patrný velký zájem tuto oblast osidlovat a aktivitou Magistrátu města Opavy by mělo být tuto výstavbu podporovat,nikoli ji blokovat; protože je farma prázdná, bez využití, měl by Magistrát města Opavy jednat s firmou Zempro Opava, a. s., která je vlastníkem farmy o změně jejího využití a zrušení ochranného hygienického pásma; zachování oblasti v ploše smíšené obytné venkovské je klíčové, bude-li změněn charakter území pro ryze zemědělské využití, bude pozice města či majitelů pro případná jednání velmi komplikovaná;

vypořádání:
námitka částečně zohledněna v pokynech

· Do odůvodnění zapracovat změnu ochranného pásma chovu drůbeže pro Zempro v k. ú Kylešovice dle územního rozhodnutí č. 42/2013 ze dne 29. 4. 2013, na části území v rozsahu plochy zemědělské – zahrady (ZZ) mimo ochranné pásmo dle tohoto rozhodnutí vymezit v návrhu plochy pro zástavbu rodinnými domy.

odůvodnění: 

Doporučujeme částečně plochy KY-Z22, KY-Z23 a KY-Z24 mimo ochranné pásmo Střediska chovu drůbeže SCHROM FARMS spol. s.r.o., zapracovat do ploch bydlení. Toto nové ochranné pásmo střediska drůbeže SCHROM FARMS spol. s.r.o., vydané územním rozhodnutím č. 42/2013, které nabylo právní moci dne 24. 9. 2013, měnilo územní rozhodnutí č. 128/79 o vyhlášení ochranného pásma ze dne 8. 11. 1979 pro firmu Zempro, Ratibořská 172, Opava a následně pro společnost ZEMPRO Opava a.s., podle kterého byla „v této zóně vyloučena nová bytová výstavba mimo RD, na které již bylo vydáno ÚR a starou zástavbu“. Rozsah ochranného pásma dle územního rozhodnutí č. 128/79 byl zohledněn v konceptu a protože zákon č. 183/2006 Sb., o územním plánování a stavebním řádu (stavební zákon), 
ve znění pozdějších předpisů, (dále jen „stavební zákon“) s účinnosti od 1. 1. 2007 již umožňuje povolit pouze časově omezenou výjimku z rozhodnutí o ochranném pásmu za účelem uskutečnění jednorázové činnosti, bylo v konceptu území v ochranném pásmu vyňato z ploch pro rodinnou zástavbu. Územním rozhodnutím č. 42/2013 se zmenšilo území dotčené ochranným pásmem, avšak území v ochranném pásmu je nezastavitelné stavbami k bydlení, je proto bezpředmětné ponechat toto území v plochách určených pro stavby k bydlení. Pořizovatel je v souladu se stavebním zákonem povinen sledovat změny v území a nejpozději do 4 let po vydání územního plánu a poté pravidelně nejméně jednou za 4 roky předložit zastupitelstvu, které rozhoduje o pořízení územního plánu nebo jeho změny, zprávu 
o uplatňování územního plánu v uplynulém období. Protože se pozemek p. č. 332/9 v k. ú. Kylešovice nachází v celém rozsahu v ochranném pásmu a není možné ho proto zastavět rodinným domem, nedoporučujeme pozemek zařadit do ploch bydlení;
89. JD, Opava – totožná s č. 88


 

vlastník pozemků p. č. 2608/2 a 2608/4 v k. ú. Kylešovice, které je součástí plochy KY-Z23 nesouhlasí se změnou využití území označeného jako KY-Z22, KY-Z23 a částečně KY-Z24 z „plochy smíšené venkovské obytné“ na „plochy zemědělské – zahrady“, dle stávajícího územního plánu je celá oblast určena k výstavbě rodinných domů venkovského typu, změnou využití na plochy zemědělské dojde k úplnému zablokování možnosti nové výstavby, ekonomickému znehodnocení dotčených pozemků a zamezení dalšího rozvoje městské části Kylešovice tímto směrem, přitom je oblast svým charakterem pro rodinné bydlení velmi vhodná, díky jižnímu obchvatu dobře dopravně obslužná a urbanisticky navazuje na současnou zástavbu, předpokládá že důvodem změny využití je existence ochranného hygienického pásma (OHP) vyhlášeného 8. 11. 1979 pro farmu Zempro Opava, a. s., přesto byla tato oblast v platném územním plánu k bydlení určená a také k  další výstavbě docházelo (i přes existenci OHP) až do roku 2007, kdy přestaly být výjimky stavebním úřadem povolovány; je tedy patrný velký zájem tuto oblast osidlovat a aktivitou Magistrátu města Opavy by mělo být tuto výstavbu podporovat,nikoli ji blokovat; protože je farma prázdná, bez využití, měl by Magistrát města Opavy jednat s firmou Zempro Opava, a. s., která je vlastníkem farmy 
o změně jejího využití a zrušení ochranného hygienického pásma; zachování oblasti v ploše smíšené obytné venkovské je klíčové, bude-li změněn charakter území pro ryze zemědělské využití, bude pozice města či majitelů pro případná jednání velmi komplikovaná;
vypořádání:
námitka částečně zohledněna v pokynech

· Do odůvodnění zapracovat změnu ochranného pásma chovu drůbeže pro Zempro v k. ú Kylešovice dle územního rozhodnutí č. 42/2013 ze dne 29. 4. 2013, na části území v rozsahu plochy zemědělské – zahrady (ZZ) mimo ochranné pásmo dle tohoto rozhodnutí vymezit v návrhu plochy pro zástavbu rodinnými domy.

odůvodnění:
Doporučujeme částečně plochy KY-Z22, KY-Z23 a KY-Z24 mimo ochranné pásmo Střediska chovu drůbeže SCHROM FARMS spol. s.r.o., zapracovat do ploch bydlení. Toto nové ochranné pásmo střediska drůbeže SCHROM FARMS spol. s.r.o., vydané územním rozhodnutím č. 42/2013, které nabylo právní moci dne 24. 9. 2013, měnilo územní rozhodnutí č. 128/79 o vyhlášení ochranného pásma ze dne 8. 11. 1979 pro firmu Zempro, Ratibořská 172, Opava a následně pro společnost ZEMPRO Opava a.s., podle kterého byla „v této zóně vyloučena nová bytová výstavba mimo RD, na které již bylo vydáno ÚR a starou zástavbu“. Rozsah ochranného pásma dle územního rozhodnutí č. 128/79 byl zohledněn v konceptu a protože zákon č. 183/2006 Sb., o územním plánování a stavebním řádu (stavební zákon), ve znění pozdějších předpisů, (dále jen „stavební zákon“) s účinnosti od 1. 1. 2007 již umožňuje povolit pouze časově omezenou výjimku z rozhodnutí o ochranném pásmu za účelem uskutečnění jednorázové činnosti, bylo v konceptu území v ochranném pásmu vyňato z ploch pro rodinnou zástavbu. Územním rozhodnutím č. 42/2013 se zmenšilo území dotčené ochranným pásmem, avšak území v ochranném pásmu je nezastavitelné stavbami k bydlení, je proto bezpředmětné ponechat toto území v plochách určených pro stavby k bydlení. Pořizovatel je v souladu se stavebním zákonem povinen sledovat změny v území a nejpozději do 4 let po vydání územního plánu a poté pravidelně nejméně jednou za 4 roky předložit zastupitelstvu, které rozhoduje o pořízení územního plánu nebo jeho změny, zprávu 
o uplatňování územního plánu v uplynulém období. Protože pozemky p. č. 2608/2 a 2608/4 v k. ú. Kylešovice jsou dotčeny ochranným pásmem ruší se text: nepatrně a je nahrazen textem: z části a je možné je zastavět rodinnými domy již dle platného Územního plánu města Opavy, doporučujeme pozemky zařadit do ploch bydlení.
námitka doplněná dne 14. 2. 2014:

vlastník žádá, aby v novém Územním plánu Opavy bylo zohledněna vydání Územního rozhodnutí 
č. 42/2013, které mění rozsah ochranného pásma Střediska chovu drůbeže SCHROM FARMS spol. s r.o., kdy se touto změnou v dotčené oblasti podstatně rozšířila plocha zastavitelná rodinnou zástavbou a v případě, že nebude jeho původní námitce vyhověno v celém rozsahu, byly ze změnu charakteru využití vyjmuty alespoň parcely, na kterých lze rodinnou výstavbu teoreticky provést, v případě žadatele se jedná 
o obě parcely, které byly předmětem původní námitky;
vypořádání:
námitka zohledněna v pokynech – viz odůvodnění původní námitky

odůvodnění:
Ochranná pásma hygienické ochrany jsou limitem ovlivňujícím možnost zástavby v území, limit bude zapracován v odůvodnění Územního plánu Opavy. Předmětné pozemky vlastníka doporučujeme zapracovat do ploch pro rodinnou zástavbu – viz odůvodnění původní námitky.
90. VK, Ostrava-Poruba, PJ, Ostrava-Svinov – totožná s č. 87

 

vlastník pozemku p. č. 2654 v k. ú. Kylešovice (ing. Vít Krejčí) a vlastník pozemku p. č. 2655 v k. ú. Kylešovice (RNDr. Petr Jančar) žádají o zahrnutí lokality do ploch pro výstavbu rodinných domů, rodinné zástavbě nebrání ohrožení záplavou, protože v lokalitě velká voda nikdy nebyla, pozemky leží mimo záplavové území, územní plán počítá s vybudováním ochranných opatření pro suchý poldr, který je navržen v prostoru bývalého rybníka, jímž prochází Otický potok, i když lokalita není ohrožena záplavou, toto opatření může zabezpečení proti velké vodě jedině pozitivně ovlivnit; překážkou není ani existence vrtu  Hydrogeologického ústavu pro měření hladiny spodní vody a jeho bezpečnostní pásmo o poloměru 250m, protože v podle katastru nemovitostí nejsou evidovaná žádná omezení vlastnického práva, vrt byl vybudován bez souhlasu předků vlastníka,, vrt může i nadále plnit svou funkci a rodinná zástavba nebude bránit jeho využití, možné to jistě je, když v bezpečnostním pásmu již domy jsou, lokalita je pro rodinnou zástavbu vhodná, původně v návrhu pozemky byly zahrnuty pro využití k rodinné zástavbě, dokončením jižního obchvatu došlo k oddělení pozemků od pole a možnost jejich využití je omezena, Opava je příjemná lokalita k bydlení, o stavební pozemky je zde zájem, do lokality byly při rekonstrukci Hlavní silnice dovedeny inženýrské sítě, zdá se nerozumné toho nevyužít; 
vypořádání:

námitka nebyla zohledněna 

odůvodnění: 

Uvedené pozemky leží jižně od ulice Hlavní, bez přímé návaznosti na zastavěné území. V lokalitě u křižovatky s ulicí Ke koupališti stojí dva samostatně stojící rodinné domy, které tvoří společně v Územním plánu města Opavy v rozsahu zastavěného území malou plochu pro bydlení, oddělenou ornou půdou od stávajících ploch bydlení. Severní stranu ulice Hlavní není možné vymezit pro zástavbu, celé území je ve stanoveném záplavovém území Otického příkopu a v jeho vymezené aktivní zóně, v území je navržen suchý poldr. Vymezením návrhové plochy pro rodinnou zástavbu na předmětném pozemku budou vytvořeny podmínky pro jednostrannou zástavbu podél ulice Hlavní do okolních polí, bez návaznosti na stávající kompaktní zástavbu, protože podél ulice Ke koupališti a dále pak podél ulice Na horní hrázi je vedena trasa vodovodního řadu a trasa VTL plynu s ochranným a bezpečnostním pásmem. Území v rozsahu těchto omezení je nezastavitelné. Návrh jednostranné zástavby podél veřejné komunikace není v souladu s účelným využitím a prostorovým uspořádáním území a s hospodárným využíváním veřejné infrastruktury. Záměr překračuje přirozenou hranici rozvoje zástavby v západní části Kylešovic, kterou tvoří ulice Na horní hrázi a na ní navazující ulice Ke koupališti, vede k extenzivnímu rozvoji solitérní zástavby ve volné krajině a je v rozporu s požadavkem na regulaci rozvoje takových sídel, jak je uvedeno v nadřazené krajské územně plánovací dokumentace, ruší se text: tj. v Zásadami a je nahrazen textem: tj. Zásady územního rozvoje Moravskoslezského kraje, která je závazná pro územní plány obcí v Moravskoslezském kraji. Vymezením nové zastavitelné plochy, kterým dojde k navýšení předpokládaných záborů zemědělské půdy ve II. třídě ochrany, odporuje také požadavku orgánu chránícího veřejný zájem podle zákona č. 334/1992 Sb., o ochraně zemědělského půdního fondu, ve znění pozdějších předpisů, na omezení rozsahu zastavitelných ploch v celém správním území města. Také v návrhu konkrétních opatření, který je uveden v kapitole 7.10 SEA vyhodnocení, bylo doporučeno omezit rozsah zastavitelných ploch v území. Respektovat návrh těchto opatření bylo podmínkou souhlasného stanoviska příslušného úřadu podle zákona č. 100/2001 Sb., o posuzování vlivů na životní prostředí a změně některých souvisejících zákonů (zákon o posuzování vlivů na životní prostředí), ve znění pozdějších předpisů.
91. MK, Praha


 

vlastník pozemků p. č. 2294, 2289 a 2292 v k. ú. Kylešovice nesouhlasí se změnou využití pozemků z občanské vybavenosti na lokální biokoridor,vlastník má rozjednán prodej těchto pozemků, změnou využití by došlo ke znehodnocení těchto pozemků, které by se staly neprodejnými, vlastník pozemků podává námitku proti zakreslení distribuční stanice a vedení, jelikož tato stanice je využívána bez kolaudačního rozhodnutí a byla vybudována bez jeho souhlasu;
vypořádání:

námitka částečně zohledněna v pokynech

· V celém řešeném území vymezit prvky ÚSES tak, aby po realizaci mohl plnil svou funkci, prvky ÚSES vymezovat na soukromý pozemcích jen v nezbytně nutné míře, k jejich vymezení využívat přednostně stávající prvky krajinné zeleně.

odůvodnění: 

Doporučujeme prověřit možnost úpravy ÚSES v území při respektování regionálních prvků ÚSES vymezených v nadřazené krajské územně plánovací dokumentaci, tj. Zásady územního rozvoje Moravskoslezského kraje, a s přihlédnutím k dokumentaci k územnímu řízení pro danou lokalitu. Oba pozemky jsou dotčeny ochranným pásmem lesa. Doplňuje se text: Vymezení distribuční trafostanice v územním plánu je konstatování skutečného stavu v území. Poskytovatelem údajů do územně analytických podkladů, které jsou podkladem pro zpracování územního plánu, o zařízení „DTS stožárová, Kylešovice –Prachovník“ je ČEZ Distribuce a.s. Distribuční transformační stanice je zařízení veřejné technické infrastruktury, které je přípustné ve všech funkčních plochách. 
92. VS, Vítkov – totožná s č. 88


 

vlastník pozemku p. č. 2608/1 v k. ú. Kylešovice, který je součástí plochy KY-Z23 nesouhlasí se změnou využití území označeného jako KY-Z22, KY-Z23 a částečně KY-Z24 z „plochy smíšené venkovské obytné“ na „plochy zemědělské – zahrady“, dle stávajícího územního plánu je celá oblast určena k výstavbě rodinných domů venkovského typu, změnou využití na plochy zemědělské dojde k úplnému zablokování možnosti nové výstavby, ekonomickému znehodnocení dotčených pozemků a zamezení dalšího rozvoje městské části Kylešovice tímto směrem, přitom je oblast svým charakterem pro rodinné bydlení velmi vhodná, díky jižnímu obchvatu dobře dopravně obslužná a urbanisticky navazuje na současnou zástavbu, předpokládá že důvodem změny využití je existence ochranného hygienického pásma (OHP) vyhlášeného 
8. 11. 1979 pro farmu Zempro Opava, a. s., přesto byla tato oblast v platném územním plánu k bydlení určená a také k  další výstavbě docházelo (i přes existenci OHP) až do roku 2007, kdy přestaly být výjimky stavebním úřadem povolovány; je tedy patrný velký zájem tuto oblast osidlovat a aktivitou Magistrátu města Opavy by mělo být tuto výstavbu podporovat,nikoli ji blokovat; protože je farma prázdná, bez využití, měl by Magistrát města Opavy jednat s firmou Zempro Opava, a. s., která je vlastníkem farmy o změně jejího využití a zrušení ochranného hygienického pásma; zachování oblasti v ploše smíšené obytné venkovské je klíčové, bude-li změněn charakter území pro ryze zemědělské využití, bude pozice města či majitelů pro případná jednání velmi komplikovaná; vlastník chce v tomto období zahájit výstavbu rodinného domu; 

vypořádání:
námitka částečně zohledněna v pokynech

· Do odůvodnění zapracovat změnu ochranného pásma chovu drůbeže pro Zempro v k. ú Kylešovice dle územního rozhodnutí č. 42/2013 ze dne 29. 4. 2013, na části území v rozsahu plochy zemědělské – zahrady (ZZ) mimo ochranné pásmo dle tohoto rozhodnutí vymezit v návrhu plochy pro zástavbu rodinnými domy.

odůvodnění:
Doporučujeme částečně plochy KY-Z22, KY-Z23 a KY-Z24 mimo ochranné pásmo Střediska chovu drůbeže SCHROM FARMS spol. s.r.o., zapracovat do ploch bydlení. Toto nové ochranné pásmo střediska drůbeže SCHROM FARMS spol. s.r.o., vydané územním rozhodnutím č. 42/2013, které nabylo právní moci dne 24. 9. 2013, měnilo územní rozhodnutí č. 128/79 o vyhlášení ochranného pásma ze dne 8. 11. 1979 pro firmu Zempro, Ratibořská 172, Opava a následně pro společnost ZEMPRO Opava a.s., podle kterého byla „v této zóně vyloučena nová bytová výstavba mimo RD, na které již bylo vydáno ÚR a starou zástavbu“. Rozsah ochranného pásma dle územního rozhodnutí č. 128/79 byl zohledněn v konceptu a protože zákon č. 183/2006 Sb., o územním plánování a stavebním řádu (stavební zákon), 
ve znění pozdějších předpisů, (dále jen „stavební zákon“) s účinnosti od 1. 1. 2007 již umožňuje povolit pouze časově omezenou výjimku z rozhodnutí o ochranném pásmu za účelem uskutečnění jednorázové činnosti, bylo v konceptu území v ochranném pásmu vyňato z ploch pro rodinnou zástavbu. Územním rozhodnutím č. 42/2013 se zmenšilo území dotčené ochranným pásmem, avšak území v ochranném pásmu je nezastavitelné stavbami k bydlení, je proto bezpředmětné ponechat toto území v plochách určených pro stavby k bydlení. Pořizovatel je v souladu se stavebním zákonem povinen sledovat změny v území a nejpozději do 4 let po vydání územního plánu a poté pravidelně nejméně jednou za 4 roky předložit zastupitelstvu, které rozhoduje o pořízení územního plánu nebo jeho změny, zprávu 
o uplatňování územního plánu v uplynulém období. Protože se pozemek p. č. 2608/1 v k. ú. Kylešovice nachází plochou dostatečnou pro umístění rodinného domu mimo nové ochranné pásmo a je možné tuto část zastavět rodinným domem již dle platného Územního plánu města Opavy, doporučujeme část pozemku zařadit do ploch bydlení.
93. JS, Vítkov – totožná s č. 88


 

vlastník pozemku p. č. 2608/3 v k. ú. Kylešovice, který je součástí plochy KY-Z23 nesouhlasí se změnou využití území označeného jako KY-Z22, KY-Z23 a částečně KY-Z24 z „plochy smíšené venkovské obytné“ na „plochy zemědělské – zahrady“, dle stávajícího územního plánu je celá oblast určena k výstavbě rodinných domů venkovského typu, změnou využití na plochy zemědělské dojde k úplnému zablokování možnosti nové výstavby, ekonomickému znehodnocení dotčených pozemků a zamezení dalšího rozvoje městské části Kylešovice tímto směrem, přitom je oblast svým charakterem pro rodinné bydlení velmi vhodná, díky jižnímu obchvatu dobře dopravně obslužná a urbanisticky navazuje na současnou zástavbu, předpokládá že důvodem změny využití je existence ochranného hygienického pásma (OHP) vyhlášeného 
8. 11. 1979 pro farmu Zempro Opava, a. s., přesto byla tato oblast v platném územním plánu k bydlení určená a také k  další výstavbě docházelo (i přes existenci OHP) až do roku 2007, kdy přestaly být výjimky stavebním úřadem povolovány; je tedy patrný velký zájem tuto oblast osidlovat a aktivitou Magistrátu města Opavy by mělo být tuto výstavbu podporovat,nikoli ji blokovat; protože je farma prázdná, bez využití, měl by Magistrát města Opavy jednat s firmou Zempro Opava, a. s., která je vlastníkem farmy o změně jejího využití a zrušení ochranného hygienického pásma; zachování oblasti v ploše smíšené obytné venkovské je klíčové, bude-li změněn charakter území pro ryze zemědělské využití, bude pozice města či majitelů pro případná jednání velmi komplikovaná;
vypořádání:
námitka částečně zohledněna v pokynech

· Do odůvodnění zapracovat změnu ochranného pásma chovu drůbeže pro Zempro v k. ú Kylešovice dle územního rozhodnutí č. 42/2013 ze dne 29. 4. 2013, na části území v rozsahu plochy zemědělské – zahrady (ZZ) mimo ochranné pásmo dle tohoto rozhodnutí vymezit v návrhu plochy pro zástavbu rodinnými domy.

odůvodnění:
Doporučujeme částečně plochy KY-Z22, KY-Z23 a KY-Z24 mimo ochranné pásmo Střediska chovu drůbeže SCHROM FARMS spol. s.r.o., zapracovat do ploch bydlení. Toto nové ochranné pásmo střediska drůbeže SCHROM FARMS spol. s.r.o., vydané územním rozhodnutím č. 42/2013, které nabylo právní moci dne 24. 9. 2013, měnilo územní rozhodnutí č. 128/79 o vyhlášení ochranného pásma ze dne 8. 11. 1979 pro firmu Zempro, Ratibořská 172, Opava a následně pro společnost ZEMPRO Opava a.s., podle kterého byla „v této zóně vyloučena nová bytová výstavba mimo RD, na které již bylo vydáno ÚR a starou zástavbu“. Rozsah ochranného pásma dle územního rozhodnutí č. 128/79 byl zohledněn v konceptu a protože zákon č. 183/2006 Sb., o územním plánování a stavebním řádu (stavební zákon), 
ve znění pozdějších předpisů, (dále jen „stavební zákon“) s účinnosti od 1. 1. 2007 již umožňuje povolit pouze časově omezenou výjimku z rozhodnutí o ochranném pásmu za účelem uskutečnění jednorázové činnosti, bylo v konceptu území v ochranném pásmu vyňato z ploch pro rodinnou zástavbu. Územním rozhodnutím č. 42/2013 se zmenšilo území dotčené ochranným pásmem, avšak území v ochranném pásmu je nezastavitelné stavbami k bydlení, je proto bezpředmětné ponechat toto území v plochách určených pro stavby k bydlení. Pořizovatel je v souladu se stavebním zákonem povinen sledovat změny v území a nejpozději do 4 let po vydání územního plánu a poté pravidelně nejméně jednou za 4 roky předložit zastupitelstvu, které rozhoduje o pořízení územního plánu nebo jeho změny, zprávu 
o uplatňování územního plánu v uplynulém období. Protože se pozemek p. č. 2608/3 v k. ú. Kylešovice nachází v celém rozsahu v ochranném pásmu a není možné ho proto zastavět rodinným domem, nedoporučujeme pozemek zařadit do ploch bydlení.
94. Klidné Kylešovice, IČ 22711147


 

sdružení KLIDNÉ KYLEŠOVICE 2012 požaduje zachovat funkční využití pozemků v bezprostřední blízkosti jižního obchvatu Opavy tak, aby nedošlo ke změně funkčního využití pozemků na plochy smíšené výrobní (VS), v uvedené lokalitě, tj. na pozemcích p. č. 2575/1, 2570/1, 2568/1, 2566/1, 2564/1, 2563, 2562, 2558/2, 2577/1, 2578/1, 2579/1, 2558/1 a 2558/3 v k. ú. Kylešovice byla v minulosti vybudovaná provozovna – tiskárna společnosti Tiskárna GRAFICO s.r.o., její provoz není bezproblémový, její kolaudace byla podmíněna udělením výjimek, je více než reálné, že další zástavba dotčených pozemků výrobními objekty opětovně zasáhne do sousedských práv občanů Kylešovic a omezí je hlukem, prachem, kouřem, světlem, stíněním apod.,, v lokalitě proběhla rozsáhlá výstavba rodinných domů, protože občané chtěli trvalé žít a bydlet v lokalitě blízko řeky, lužních lesů, nedotčené průmyslem; lokalita není přímo označená 
za povodňovou oblast, nicméně v letech 1997 i 2009 byla zcela zalita vodou, byť má nově vybudovaný jižní obchvat sloužit i jako jakýsi val, není možné vyloučit zalití dotčených pozemků, v případě zástavby se zvyšuje ohrožení majetku, zdraví a života lidí, navržená změna zcela jednoznačně připouští, aby se mezi valem obchvatu a silniční komunikací vedoucí k tiskárně společnosti Tiskárna GRAFICO s.r.o. vytvořila laguna plná vody; koncept předpokládá vynětí dotčených pozemků ze zemědělského půdního fondu, tento postup je nehospodárným nakládáním s ornou půdou, v Opavě jsou jiné lokality, kde již průmyslová výroba zakořenila, nikoho neomezuje a je zde zcela přirozená;
vypořádání:

námitka zohledněna v pokynech
· Prověřit využití území mezi jižním obchvatem a ulicí Mezi brahy.

odůvodnění:
Doporučujeme prověřit danou lokalitu s přihlédnutím k obytné zástavbě severně od ulice Mezi brahy, k jižnímu obchvatu a k podnikatelskému areálu tiskárny Grafico.
95. AR, Opava – totožná s č. 88


 

vlastník pozemku p. č. 332/5 v k. ú. Kylešovice, který je součástí plochy KY-Z22 nesouhlasí se změnou využití území označeného jako KY-Z22, KY-Z23 a částečně KY-Z24 z „plochy smíšené venkovské obytné“ na „plochy zemědělské – zahrady“, dle stávajícího územního plánu je celá oblast určena k výstavbě rodinných domů venkovského typu, změnou využití na plochy zemědělské dojde k úplnému zablokování možnosti nové výstavby, ekonomickému znehodnocení dotčených pozemků a zamezení dalšího rozvoje městské části Kylešovice tímto směrem, přitom je oblast svým charakterem pro rodinné bydlení velmi vhodná, díky jižnímu obchvatu dobře dopravně obslužná a urbanisticky navazuje na současnou zástavbu, předpokládá že důvodem změny využití je existence ochranného hygienického pásma (OHP) vyhlášeného 
8. 11. 1979 pro farmu Zempro Opava, a. s., přesto byla tato oblast v platném územním plánu k bydlení určená a také k  další výstavbě docházelo (i přes existenci OHP) až do roku 2007, kdy přestaly být výjimky stavebním úřadem povolovány; je tedy patrný velký zájem tuto oblast osidlovat a aktivitou Magistrátu města Opavy by mělo být tuto výstavbu podporovat,nikoli ji blokovat; protože je farma prázdná, bez využití, měl by Magistrát města Opavy jednat s firmou Zempro Opava, a. s., která je vlastníkem farmy o změně jejího využití a zrušení ochranného hygienického pásma; zachování oblasti v ploše smíšené obytné venkovské je klíčové, bude-li změněn charakter území pro ryze zemědělské využití, bude pozice města či majitelů pro případná jednání velmi komplikovaná;

vypořádání:
námitka částečně zohledněna v pokynech

· Do odůvodnění zapracovat změnu ochranného pásma chovu drůbeže pro Zempro v k. ú Kylešovice dle územního rozhodnutí č. 42/2013 ze dne 29. 4. 2013, na části území v rozsahu plochy zemědělské – zahrady (ZZ) mimo ochranné pásmo dle tohoto rozhodnutí vymezit v návrhu plochy pro zástavbu rodinnými domy.

odůvodnění:
Doporučujeme částečně plochy KY-Z22, KY-Z23 a KY-Z24 mimo ochranné pásmo Střediska chovu drůbeže SCHROM FARMS spol. s.r.o., zapracovat do ploch bydlení. Toto nové ochranné pásmo střediska drůbeže SCHROM FARMS spol. s.r.o., vydané územním rozhodnutím č. 42/2013, které nabylo právní moci dne 24. 9. 2013, měnilo územní rozhodnutí č. 128/79 o vyhlášení ochranného pásma ze dne 8. 11. 1979 pro firmu Zempro, Ratibořská 172, Opava a následně pro společnost ZEMPRO Opava a.s., podle kterého byla „v této zóně vyloučena nová bytová výstavba mimo RD, na které již bylo vydáno ÚR a starou zástavbu“. Rozsah ochranného pásma dle územního rozhodnutí č. 128/79 byl zohledněn v konceptu a protože zákon č. 183/2006 Sb., o územním plánování a stavebním řádu (stavební zákon), 
ve znění pozdějších předpisů, (dále jen „stavební zákon“) s účinnosti od 1. 1. 2007 již umožňuje povolit pouze časově omezenou výjimku z rozhodnutí o ochranném pásmu za účelem uskutečnění jednorázové činnosti, bylo v konceptu území v ochranném pásmu vyňato z ploch pro rodinnou zástavbu. Územním rozhodnutím č. 42/2013 se zmenšilo území dotčené ochranným pásmem, avšak území v ochranném pásmu je nezastavitelné stavbami k bydlení, je proto bezpředmětné ponechat toto území v plochách určených pro stavby k bydlení. Pořizovatel je v souladu se stavebním zákonem povinen sledovat změny v území a nejpozději do 4 let po vydání územního plánu a poté pravidelně nejméně jednou za 4 roky předložit zastupitelstvu, které rozhoduje o pořízení územního plánu nebo jeho změny, zprávu 
o uplatňování územního plánu v uplynulém období. Protože se pozemek p. č. 332/5 v k. ú. Kylešovice nachází téměř v celém rozsahu v ochranném pásmu a není možné ho proto zastavět rodinným domem, nedoporučujeme pozemek zařadit do ploch bydlení.
96. PS, Opava – totožná s č. 88


 

vlastník pozemku p. č. 332/18 v k. ú. Kylešovice, který je součástí plochy KY-Z22 nesouhlasí se změnou využití území označeného jako KY-Z22, KY-Z23 a částečně KY-Z24 z „plochy smíšené venkovské obytné“ na „plochy zemědělské – zahrady“, dle stávajícího územního plánu je celá oblast určena k výstavbě rodinných domů venkovského typu, změnou využití na plochy zemědělské dojde k úplnému zablokování možnosti nové výstavby, ekonomickému znehodnocení dotčených pozemků a zamezení dalšího rozvoje městské části Kylešovice tímto směrem, přitom je oblast svým charakterem pro rodinné bydlení velmi vhodná, díky jižnímu obchvatu dobře dopravně obslužná a urbanisticky navazuje na současnou zástavbu, předpokládá že důvodem změny využití je existence ochranného hygienického pásma (OHP) vyhlášeného 
8. 11. 1979 pro farmu Zempro Opava, a. s., přesto byla tato oblast v platném územním plánu k bydlení určená a také k  další výstavbě docházelo (i přes existenci OHP) až do roku 2007, kdy přestaly být výjimky stavebním úřadem povolovány; je tedy patrný velký zájem tuto oblast osidlovat a aktivitou Magistrátu města Opavy by mělo být tuto výstavbu podporovat,nikoli ji blokovat; protože je farma prázdná, bez využití, měl by Magistrát města Opavy jednat s firmou Zempro Opava, a. s., která je vlastníkem farmy o změně jejího využití a zrušení ochranného hygienického pásma; zachování oblasti v ploše smíšené obytné venkovské je klíčové, bude-li změněn charakter území pro ryze zemědělské využití, bude pozice města či majitelů pro případná jednání velmi komplikovaná; vlastník chce v tomto období zahájit výstavbu rodinného domu; 

vypořádání:
námitka částečně zohledněna v pokynech

· Do odůvodnění zapracovat změnu ochranného pásma chovu drůbeže pro Zempro v k. ú Kylešovice dle územního rozhodnutí č. 42/2013 ze dne 29. 4. 2013, na části území v rozsahu plochy zemědělské – zahrady (ZZ) mimo ochranné pásmo dle tohoto rozhodnutí vymezit v návrhu plochy pro zástavbu rodinnými domy.

odůvodnění:
Doporučujeme částečně plochy KY-Z22, KY-Z23 a KY-Z24 mimo ochranné pásmo Střediska chovu drůbeže SCHROM FARMS spol. s.r.o., zapracovat do ploch bydlení. Toto nové ochranné pásmo střediska drůbeže SCHROM FARMS spol. s.r.o., vydané územním rozhodnutím č. 42/2013, které nabylo právní moci dne 24. 9. 2013, měnilo územní rozhodnutí č. 128/79 o vyhlášení ochranného pásma ze dne 8. 11. 1979 pro firmu Zempro, Ratibořská 172, Opava a následně pro společnost ZEMPRO Opava a.s., podle kterého byla „v této zóně vyloučena nová bytová výstavba mimo RD, na které již bylo vydáno ÚR a starou zástavbu“. Rozsah ochranného pásma dle územního rozhodnutí č. 128/79 byl zohledněn v konceptu a protože zákon č. 183/2006 Sb., o územním plánování a stavebním řádu (stavební zákon), 
ve znění pozdějších předpisů, (dále jen „stavební zákon“) s účinnosti od 1. 1. 2007 již umožňuje povolit pouze časově omezenou výjimku z rozhodnutí o ochranném pásmu za účelem uskutečnění jednorázové činnosti, bylo v konceptu území v ochranném pásmu vyňato z ploch pro rodinnou zástavbu. Územním rozhodnutím č. 42/2013 se zmenšilo území dotčené ochranným pásmem, avšak území v ochranném pásmu je nezastavitelné stavbami k bydlení, je proto bezpředmětné ponechat toto území v plochách určených pro stavby k bydlení. Pořizovatel je v souladu se stavebním zákonem povinen sledovat změny v území a nejpozději do 4 let po vydání územního plánu a poté pravidelně nejméně jednou za 4 roky předložit zastupitelstvu, které rozhoduje o pořízení územního plánu nebo jeho změny, zprávu 
o uplatňování územního plánu v uplynulém období. Protože se pozemek p. č. 332/18 v k. ú. Kylešovice nachází zcela mimo nové ochranné pásmo a je možné ho zastavět rodinným domem již dle platného Územního plánu města Opavy, doporučujeme pozemek zařadit do ploch bydlení.
97. LB, Opava – totožná s č. 88


 

vlastník pozemku p. č. 332/17 v k. ú. Kylešovice, který je součástí plochy KY-Z22 nesouhlasí se změnou využití území označeného jako KY-Z22, KY-Z23 a částečně KY-Z24 z „plochy smíšené venkovské obytné“ na „plochy zemědělské – zahrady“, dle stávajícího územního plánu je celá oblast určena k výstavbě rodinných domů venkovského typu, změnou využití na plochy zemědělské dojde k úplnému zablokování možnosti nové výstavby, ekonomickému znehodnocení dotčených pozemků a zamezení dalšího rozvoje městské části Kylešovice tímto směrem, přitom je oblast svým charakterem pro rodinné bydlení velmi vhodná, díky jižnímu obchvatu dobře dopravně obslužná a urbanisticky navazuje na současnou zástavbu, předpokládá že důvodem změny využití je existence ochranného hygienického pásma (OHP) vyhlášeného 
8. 11. 1979 pro farmu Zempro Opava, a. s., přesto byla tato oblast v platném územním plánu k bydlení určená a také k  další výstavbě docházelo (i přes existenci OHP) až do roku 2007, kdy přestaly být výjimky stavebním úřadem povolovány; je tedy patrný velký zájem tuto oblast osidlovat a aktivitou Magistrátu města Opavy by mělo být tuto výstavbu podporovat,nikoli ji blokovat; protože je farma prázdná, bez využití, měl by Magistrát města Opavy jednat s firmou Zempro Opava, a. s., která je vlastníkem farmy o změně jejího využití a zrušení ochranného hygienického pásma; zachování oblasti v ploše smíšené obytné venkovské je klíčové, bude-li změněn charakter území pro ryze zemědělské využití, bude pozice města či majitelů pro případná jednání velmi komplikovaná; vlastník chce v tomto období zahájit výstavbu rodinného domu; 

vypořádání:
námitka částečně zohledněna v pokynech

· Do odůvodnění zapracovat změnu ochranného pásma chovu drůbeže pro Zempro v k. ú Kylešovice dle územního rozhodnutí č. 42/2013 ze dne 29. 4. 2013, na části území v rozsahu plochy zemědělské – zahrady (ZZ) mimo ochranné pásmo dle tohoto rozhodnutí vymezit v návrhu plochy pro zástavbu rodinnými domy.

odůvodnění:
Doporučujeme částečně plochy KY-Z22, KY-Z23 a KY-Z24 mimo ochranné pásmo Střediska chovu drůbeže SCHROM FARMS spol. s.r.o., zapracovat do ploch bydlení. Toto nové ochranné pásmo střediska drůbeže SCHROM FARMS spol. s.r.o., vydané územním rozhodnutím č. 42/2013, které nabylo právní moci dne 24. 9. 2013, měnilo územní rozhodnutí č. 128/79 o vyhlášení ochranného pásma ze dne 8. 11. 1979 pro firmu Zempro, Ratibořská 172, Opava a následně pro společnost ZEMPRO Opava a.s., podle kterého byla „v této zóně vyloučena nová bytová výstavba mimo RD, na které již bylo vydáno ÚR a starou zástavbu“. Rozsah ochranného pásma dle územního rozhodnutí č. 128/79 byl zohledněn v konceptu a protože zákon č. 183/2006 Sb., o územním plánování a stavebním řádu (stavební zákon), 
ve znění pozdějších předpisů, (dále jen „stavební zákon“) s účinnosti od 1. 1. 2007 již umožňuje povolit pouze časově omezenou výjimku z rozhodnutí o ochranném pásmu za účelem uskutečnění jednorázové činnosti, bylo v konceptu území v ochranném pásmu vyňato z ploch pro rodinnou zástavbu. Územním rozhodnutím č. 42/2013 se zmenšilo území dotčené ochranným pásmem, avšak území v ochranném pásmu je nezastavitelné stavbami k bydlení, je proto bezpředmětné ponechat toto území v plochách určených pro stavby k bydlení. Pořizovatel je v souladu se stavebním zákonem povinen sledovat změny v území a nejpozději do 4 let po vydání územního plánu a poté pravidelně nejméně jednou za 4 roky předložit zastupitelstvu, které rozhoduje o pořízení územního plánu nebo jeho změny, zprávu 
o uplatňování územního plánu v uplynulém období. Protože se pozemek p. č. 332/17 v k. ú. Kylešovice nachází plochou dostatečnou pro umístění rodinného domu mimo nové ochranné pásmo a je možné tuto část zastavět rodinným domem již dle platného Územního plánu města Opavy, doporučujeme část pozemku zařadit do ploch bydlení.
98. VH, Opava – totožná s č. 88


 

spoluvlastník pozemku p. č. 336 v k. ú. Kylešovice, který je součástí plochy KY-Z22 nesouhlasí se změnou využití území označeného jako KY-Z22, KY-Z23 a částečně KY-Z24 z „plochy smíšené venkovské obytné“ na „plochy zemědělské – zahrady“, dle stávajícího územního plánu je celá oblast určena k výstavbě rodinných domů venkovského typu, změnou využití na plochy zemědělské dojde k úplnému zablokování možnosti nové výstavby, ekonomickému znehodnocení dotčených pozemků a zamezení dalšího rozvoje městské části Kylešovice tímto směrem, přitom je oblast svým charakterem pro rodinné bydlení velmi vhodná, díky jižnímu obchvatu dobře dopravně obslužná a urbanisticky navazuje na současnou zástavbu, předpokládá že důvodem změny využití je existence ochranného hygienického pásma (OHP) vyhlášeného 
8. 11. 1979 pro farmu Zempro Opava, a. s., přesto byla tato oblast v platném územním plánu k bydlení určená a také k  další výstavbě docházelo (i přes existenci OHP) až do roku 2007, kdy přestaly být výjimky stavebním úřadem povolovány; je tedy patrný velký zájem tuto oblast osidlovat a aktivitou Magistrátu města Opavy by mělo být tuto výstavbu podporovat,nikoli ji blokovat; protože je farma prázdná, bez využití, měl by Magistrát města Opavy jednat s firmou Zempro Opava, a. s., která je vlastníkem farmy o změně jejího využití a zrušení ochranného hygienického pásma; zachování oblasti v ploše smíšené obytné venkovské je klíčové, bude-li změněn charakter území pro ryze zemědělské využití, bude pozice města či majitelů pro případná jednání velmi komplikovaná;
vypořádání:
námitka částečně zohledněna v pokynech

· Do odůvodnění zapracovat změnu ochranného pásma chovu drůbeže pro Zempro v k. ú Kylešovice dle územního rozhodnutí č. 42/2013 ze dne 29. 4. 2013, na části území v rozsahu plochy zemědělské – zahrady (ZZ) mimo ochranné pásmo dle tohoto rozhodnutí vymezit v návrhu plochy pro zástavbu rodinnými domy.

odůvodnění:
Doporučujeme částečně plochy KY-Z22, KY-Z23 a KY-Z24 mimo ochranné pásmo Střediska chovu drůbeže SCHROM FARMS spol. s.r.o., zapracovat do ploch bydlení. Toto nové ochranné pásmo střediska drůbeže SCHROM FARMS spol. s.r.o., vydané územním rozhodnutím č. 42/2013, které nabylo právní moci dne 24. 9. 2013, měnilo územní rozhodnutí č. 128/79 o vyhlášení ochranného pásma ze dne 8. 11. 1979 pro firmu Zempro, Ratibořská 172, Opava a následně pro společnost ZEMPRO Opava a.s., podle kterého byla „v této zóně vyloučena nová bytová výstavba mimo RD, na které již bylo vydáno ÚR a starou zástavbu“. Rozsah ochranného pásma dle územního rozhodnutí č. 128/79 byl zohledněn v konceptu a protože zákon č. 183/2006 Sb., o územním plánování a stavebním řádu (stavební zákon), 
ve znění pozdějších předpisů, (dále jen „stavební zákon“) s účinnosti od 1. 1. 2007 již umožňuje povolit pouze časově omezenou výjimku z rozhodnutí o ochranném pásmu za účelem uskutečnění jednorázové činnosti, bylo v konceptu území v ochranném pásmu vyňato z ploch pro rodinnou zástavbu. Územním rozhodnutím č. 42/2013 se zmenšilo území dotčené ochranným pásmem, avšak území v ochranném pásmu je nezastavitelné stavbami k bydlení, je proto bezpředmětné ponechat toto území v plochách určených pro stavby k bydlení. Pořizovatel je v souladu se stavebním zákonem povinen sledovat změny v území a nejpozději do 4 let po vydání územního plánu a poté pravidelně nejméně jednou za 4 roky předložit zastupitelstvu, které rozhoduje o pořízení územního plánu nebo jeho změny, zprávu 
o uplatňování územního plánu v uplynulém období. Protože se pozemek p. č. 336 v k. ú. Kylešovice nachází plochou dostatečnou pro umístění rodinného domu mimo změněné ochranné pásmo a je možné tuto část zastavět rodinným domem již dle platného Územního plánu města Opavy, doporučujeme část pozemku zařadit do ploch bydlení.
99. LK, RK, Opava - obdobné s č. 88

 

vlastník pozemku p. č. 2593/1 v k. ú. Kylešovice a spoluvlastník pozemků p. č.2594 a 2617/24 v k. ú. Kylešovice, které jsou součástí plochy KY-Z24 nesouhlasí se změnou využití území označeného jako KY-Z24, dle stávajícího územního plánu je předmětná oblast vedena jako orná půda, při odkoupení části pozemku pro jižní obchvat bylo přislíbeno, že v novém územním plánu bude plocha vedena jako plocha občanské vybavenosti, vlastník v tomto duchu vedl jednání a získal kupce/investora, který by chtěl v území stavět skladovou halu v souladu s platným územním plánem, změnou využití na plochy zemědělské dojde k úplnému zablokování možnosti nové výstavby, ekonomickému znehodnocení dotčených pozemků a zamezení dalšího rozvoje městské části Kylešovice tímto směrem, předpokládá že důvodem změny využití je existence ochranného hygienického pásma (OHP) vyhlášeného 8. 11. 1979 pro farmu Zempro Opava, a. s., přesto byla tato oblast v platném územním plánu k bydlení určená a také k  další výstavbě docházelo (i přes existenci OHP) až do roku 2007, kdy přestaly být výjimky stavebním úřadem povolovány; je tedy patrný velký zájem tuto oblast osidlovat a aktivitou Magistrátu města Opavy by mělo být tuto výstavbu podporovat,nikoli ji blokovat; protože je farma prázdná, bez využití, měl by Magistrát města Opavy jednat s firmou Zempro Opava, a. s., která je vlastníkem farmy o změně jejího využití a zrušení ochranného hygienického pásma; 
vypořádání:
námitka částečně zohledněna v pokynech

· Do odůvodnění zapracovat změnu ochranného pásma chovu drůbeže pro Zempro v k. ú Kylešovice dle územního rozhodnutí č. 42/2013 ze dne 29. 4. 2013, na části území v rozsahu plochy zemědělské – zahrady (ZZ) mimo ochranné pásmo dle tohoto rozhodnutí vymezit v návrhu plochy pro zástavbu rodinnými domy.

odůvodnění:
Doporučujeme částečně plochy KY-Z22, KY-Z23 a KY-Z24 mimo ochranné pásmo Střediska chovu drůbeže SCHROM FARMS spol. s.r.o., zapracovat do ploch bydlení. Toto nové ochranné pásmo střediska drůbeže SCHROM FARMS spol. s.r.o., vydané územním rozhodnutím č. 42/2013, které nabylo právní moci dne 24. 9. 2013, měnilo územní rozhodnutí č. 128/79 o vyhlášení ochranného pásma ze dne 8. 11. 1979 pro firmu Zempro, Ratibořská 172, Opava a následně pro společnost ZEMPRO Opava a.s., podle kterého byla „v této zóně vyloučena nová bytová výstavba mimo RD, na které již bylo vydáno ÚR a starou zástavbu“. Rozsah ochranného pásma dle územního rozhodnutí č. 128/79 byl zohledněn v konceptu a protože zákon č. 183/2006 Sb., o územním plánování a stavebním řádu (stavební zákon), 
ve znění pozdějších předpisů, (dále jen „stavební zákon“) s účinnosti od 1. 1. 2007 již umožňuje povolit pouze časově omezenou výjimku z rozhodnutí o ochranném pásmu za účelem uskutečnění jednorázové činnosti, bylo v konceptu území v ochranném pásmu vyňato z ploch pro rodinnou zástavbu. Územním rozhodnutím č. 42/2013 se zmenšilo území dotčené ochranným pásmem, avšak území v ochranném pásmu je nezastavitelné stavbami k bydlení, je proto bezpředmětné ponechat toto území v plochách určených pro stavby k bydlení. Pořizovatel je v souladu se stavebním zákonem povinen sledovat změny v území a nejpozději do 4 let po vydání územního plánu a poté pravidelně nejméně jednou za 4 roky předložit zastupitelstvu, které rozhoduje o pořízení územního plánu nebo jeho změny, zprávu 
o uplatňování územního plánu v uplynulém období. Protože se pozemky p. č. 2593/1, 2594 a 2617/24 
v k. ú. Kylešovice nacházejí téměř v celém rozsahu v ochranném pásmu a dle územního rozhodnutí 
č. 42/2013 v ochranném pásmu nelze povolit provoz a výstavbu dětských zařízení, výstavbu sloužící k bydlení a výstavbu objektů sloužících zdravotnickým, potravinářským, tělovýchovným a rekreačním objektům, nedoporučujeme pozemky zařadit ani do ploch občanské vybavenosti ani do ploch bydlení.
100. RG, MG, Opava – totožná s č. 88


 

vlastníci pozemku p. č. 2610 v k. ú. Kylešovice nesouhlasí se zařazením uvedeného pozemku v ploše KY-Z23 do „plochy zemědělské – zahrady“ a žádají o zařazení do „plochy smíšené venkovské obytné“ (týká se to i KY-Z22 a částečně KY-Z24), změnou využití plochy dojde k úplnému zablokování možnosti nové výstavby, ekonomickému znehodnocení dotčených pozemků a zamezení dalšího rozvoje městské části Kylešovice tímto směrem, přitom je oblast svým charakterem pro rodinné bydlení velmi vhodná, díky jižnímu obchvatu dobře dopravně obslužná a urbanisticky navazuje na současnou zástavbu, předpokládají, že důvodem změny využití je existence ochranného hygienického pásma (OHP) vyhlášeného 8. 11. 1979 pro farmu Zempro Opava, a. s., přesto byla tato oblast v platném územním plánu k bydlení určená a také k  další výstavbě docházelo (i přes existenci OHP) až do roku 2007, kdy přestaly být výjimky stavebním úřadem povolovány; je tedy patrný velký zájem tuto oblast osidlovat a aktivitou Magistrátu města Opavy by mělo být tuto výstavbu podporovat,nikoli ji blokovat; protože je farma prázdná, bez využití, měl by Magistrát města Opavy jednat s firmou Zempro Opava, a. s., která je vlastníkem farmy o změně jejího využití a zrušení ochranného hygienického pásma; zachování oblasti v ploše smíšené obytné venkovské je klíčové, bude-li změněn charakter území pro ryze zemědělské využití, bude pozice města či majitelů pro případná jednání velmi komplikovaná;

vypořádání:
námitka částečně zohledněna v pokynech

· Do odůvodnění zapracovat změnu ochranného pásma chovu drůbeže pro Zempro v k. ú Kylešovice dle územního rozhodnutí č. 42/2013 ze dne 29. 4. 2013, na části území v rozsahu plochy zemědělské – zahrady (ZZ) mimo ochranné pásmo dle tohoto rozhodnutí vymezit v návrhu plochy pro zástavbu rodinnými domy.

odůvodnění:
Doporučujeme částečně plochy KY-Z22, KY-Z23 a KY-Z24 mimo ochranné pásmo Střediska chovu drůbeže SCHROM FARMS spol. s.r.o., zapracovat do ploch bydlení. Toto nové ochranné pásmo střediska drůbeže SCHROM FARMS spol. s.r.o., vydané územním rozhodnutím č. 42/2013, které nabylo právní moci dne 24. 9. 2013, měnilo územní rozhodnutí č. 128/79 o vyhlášení ochranného pásma ze dne 8. 11. 1979 pro firmu Zempro, Ratibořská 172, Opava a následně pro společnost ZEMPRO Opava a.s., podle kterého byla „v této zóně vyloučena nová bytová výstavba mimo RD, na které již bylo vydáno ÚR a starou zástavbu“. Rozsah ochranného pásma dle územního rozhodnutí č. 128/79 byl zohledněn v konceptu a protože zákon č. 183/2006 Sb., o územním plánování a stavebním řádu (stavební zákon), 
ve znění pozdějších předpisů, (dále jen „stavební zákon“) s účinnosti od 1. 1. 2007 již umožňuje povolit pouze časově omezenou výjimku z rozhodnutí o ochranném pásmu za účelem uskutečnění jednorázové činnosti, bylo v konceptu území v ochranném pásmu vyňato z ploch pro rodinnou zástavbu. Územním rozhodnutím č. 42/2013 se zmenšilo území dotčené ochranným pásmem, avšak území v ochranném pásmu je nezastavitelné stavbami k bydlení, je proto bezpředmětné ponechat toto území v plochách určených pro stavby k bydlení. Pořizovatel je v souladu se stavebním zákonem povinen sledovat změny v území a nejpozději do 4 let po vydání územního plánu a poté pravidelně nejméně jednou za 4 roky předložit zastupitelstvu, které rozhoduje o pořízení územního plánu nebo jeho změny, zprávu 
o uplatňování územního plánu v uplynulém období. Protože se pozemek p. č. 2610 v k. ú. Kylešovice nachází v celém rozsahu v ochranném pásmu a není možné ho proto zastavět rodinnými domy, nedoporučujeme pozemek zařadit do ploch bydlení.
101. PM, Opava – totožná s č. 87


 

vlastník pozemku p. č. 2653 v k. ú. Kylešovice požaduje změnu využití pozemku z orné půdy na plochu určenou k zastavění, vlastník by chtěl na pozemku stavět;
vypořádání:
námitka nebyla zohledněna 
odůvodnění: 

Uvedený pozemek leží jižně od ulice Hlavní, bez přímé návaznosti na zastavěné území. V lokalitě u křižovatky s ulicí Ke koupališti stojí dva samostatně stojící rodinné domy, které tvoří společně v Územním plánu města Opavy v rozsahu zastavěného území malou plochu pro bydlení, oddělenou ornou půdou od stávajících ploch bydlení. Severní stranu ulice Hlavní není možné vymezit pro zástavbu, celé území je ve stanoveném záplavovém území Otického příkopu a v jeho vymezené aktivní zóně, v území je navržen suchý poldr. Vymezením návrhové plochy pro rodinnou zástavbu na předmětném pozemku budou vytvořeny podmínky pro jednostrannou zástavbu podél ulice Hlavní do okolních polí, bez návaznosti na stávající kompaktní zástavbu, protože podél ulice Ke koupališti a dále pak podél ulice Na horní hrázi je vedena trasa vodovodního řadu a trasa VTL plynu s ochranným a bezpečnostním pásmem. Území v rozsahu těchto omezení je nezastavitelné. Návrh jednostranné zástavby podél veřejné komunikace není v souladu s účelným využitím a prostorovým uspořádáním území a s hospodárným využíváním veřejné infrastruktury. Záměr překračuje přirozenou hranici rozvoje zástavby v západní části Kylešovic, kterou tvoří ulice Na horní hrázi a na ní navazující ulice Ke koupališti, vede k extenzivnímu rozvoji solitérní zástavby ve volné krajině a je v rozporu s požadavkem na regulaci rozvoje takových sídel, jak je uvedeno v nadřazené krajské územně plánovací dokumentace, ruší se text: tj. v Zásadami a je nahrazen textem: tj. Zásady územního rozvoje Moravskoslezského kraje, která je závazná pro územní plány obcí v Moravskoslezském kraji. Vymezením nové zastavitelné plochy, kterým dojde k navýšení předpokládaných záborů zemědělské půdy ve II. třídě ochrany, odporuje také požadavku orgánu chránícího veřejný zájem podle zákona č. 334/1992 Sb., o ochraně zemědělského půdního fondu, ve znění pozdějších předpisů, na omezení rozsahu zastavitelných ploch v celém správním území města. Také v návrhu konkrétních opatření, který je uveden v kapitole 7.10 SEA vyhodnocení, bylo doporučeno omezit rozsah zastavitelných ploch v území. Respektovat návrh těchto opatření bylo podmínkou souhlasného stanoviska příslušného úřadu podle zákona č. 100/2001 Sb., o posuzování vlivů na životní prostředí a změně některých souvisejících zákonů (zákon o posuzování vlivů na životní prostředí), ve znění pozdějších předpisů.
102. LP, Opava


 

spoluvlastník pozemků p. č. 643/2, 642, 632, 631, 633, 2747 a 2478 v k. ú. Kylešovice navrhuje změnu využití ploch bydlení hromadného (BH) označených KY-Z10 a KY-Z14 o doplnění možnosti využití spojeného s provozováním jízdárny pro koně a k tomu doprovodných služeb jako je hipoterapie, údržba areálu a péče o koně; žadatel v současné době využívá k westernovému ježdění, k drezůře koní a k hipoterapii pozemky p. č. 632, 631 a 633 s využitím zázemí stájí na pozemcích 629, 628/12, 628/13 a 630 v k. ú. Kylešovice, ostatní pozemky využívá k zemědělské výrobě, celkový počet koní v areálu je 8 koní, žadatel by chtěl v budoucnu práci s koňmi realizovat také na pozemcích p. č. 639/1, 638, 643/2, 642 a částečně na pozemcích 640/1 a 640/4 v k. ú. Kylešovice , na ploše chce vybudovat jedno kryté kolbiště 
pro koně cca 27x 55m, také dílnu údržby celého jezdeckého areálu cca 20x 10m, celkový počet koní by byl do 10 kusů, s vlastníky pozemků 641, 640/1, 640/4 a 638 v k. ú. Kylešovice je plánovaná dohoda o možnosti využití části pozemku k daným účelům, s vlastníkem pozemku p. č. 639/1 v k. ú. Kylešovice, tj. statutární město Opava, je podepsaná smlouva o koupi pozemku;
vypořádání:
námitka částečně zohledněna v pokynech
· V lokalitě u areálu Městského dopravního podniku Opava, a. s. v k. ú. Kylešovice vymezit plochu 
pro sportovní a rekreační zařízení (pro jezdecký areál, ustájení koní a doplňující zařízení) s přihlédnutím ke stávajícímu využití území.
odůvodnění: 

Do návrhu doporučujeme zapracovat záměr v omezené míře pouze v jedné z lokalit s ohledem na způsob využití území.
103. TG, Opava – totožná s č. 88


 

vlastník pozemku p. č. 339 v k. ú. Kylešovice, který je součástí plochy KY-Z22 nesouhlasí se změnou využití území označeného jako KY-Z22, KY-Z23 a částečně KY-Z24 z „plochy smíšené venkovské obytné“ 
na „plochy zemědělské – zahrady“, dle stávajícího územního plánu je celá oblast určena k výstavbě rodinných domů venkovského typu, změnou využití na plochy zemědělské dojde k úplnému zablokování možnosti nové výstavby, ekonomickému znehodnocení dotčených pozemků a zamezení dalšího rozvoje městské části Kylešovice tímto směrem, přitom je oblast svým charakterem pro rodinné bydlení velmi vhodná, díky jižnímu obchvatu dobře dopravně obslužná a urbanisticky navazuje na současnou zástavbu, předpokládá že důvodem změny využití je existence ochranného hygienického pásma (OHP) vyhlášeného 
8. 11. 1979 pro farmu Zempro Opava, a. s., přesto byla tato oblast v platném územním plánu k bydlení určená a také k  další výstavbě docházelo (i přes existenci OHP) až do roku 2007, kdy přestaly být výjimky stavebním úřadem povolovány; je tedy patrný velký zájem tuto oblast osidlovat a aktivitou Magistrátu města Opavy by mělo být tuto výstavbu podporovat,nikoli ji blokovat; protože je farma prázdná, bez využití, měl by Magistrát města Opavy jednat s firmou Zempro Opava, a. s., která je vlastníkem farmy o změně jejího využití a zrušení ochranného hygienického pásma; zachování oblasti v ploše smíšené obytné venkovské je klíčové, bude-li změněn charakter území pro ryze zemědělské využití, bude pozice města či majitelů pro případná jednání velmi komplikovaná; 

vypořádání:
námitka částečně zohledněna v pokynech

· Do odůvodnění zapracovat změnu ochranného pásma chovu drůbeže pro Zempro v k. ú Kylešovice dle územního rozhodnutí č. 42/2013 ze dne 29. 4. 2013, na části území v rozsahu plochy zemědělské – zahrady (ZZ) mimo ochranné pásmo dle tohoto rozhodnutí vymezit v návrhu plochy pro zástavbu rodinnými domy.

odůvodnění:
Doporučujeme částečně plochy KY-Z22, KY-Z23 a KY-Z24 mimo ochranné pásmo Střediska chovu drůbeže SCHROM FARMS spol. s.r.o., zapracovat do ploch bydlení. Toto nové ochranné pásmo střediska drůbeže SCHROM FARMS spol. s.r.o., vydané územním rozhodnutím č. 42/2013, které nabylo právní moci dne 24. 9. 2013, měnilo územní rozhodnutí č. 128/79 o vyhlášení ochranného pásma ze dne 8. 11. 1979 pro firmu Zempro, Ratibořská 172, Opava a následně pro společnost ZEMPRO Opava a.s., podle kterého byla „v této zóně vyloučena nová bytová výstavba mimo RD, na které již bylo vydáno ÚR a starou zástavbu“. Rozsah ochranného pásma dle územního rozhodnutí č. 128/79 byl zohledněn v konceptu a protože zákon č. 183/2006 Sb., o územním plánování a stavebním řádu (stavební zákon), 
ve znění pozdějších předpisů, (dále jen „stavební zákon“) s účinnosti od 1. 1. 2007 již umožňuje povolit pouze časově omezenou výjimku z rozhodnutí o ochranném pásmu za účelem uskutečnění jednorázové činnosti, bylo v konceptu území v ochranném pásmu vyňato z ploch pro rodinnou zástavbu. Územním rozhodnutím č. 42/2013 se zmenšilo území dotčené ochranným pásmem, avšak území v ochranném pásmu je nezastavitelné stavbami k bydlení, je proto bezpředmětné ponechat toto území v plochách určených pro stavby k bydlení. Pořizovatel je v souladu se stavebním zákonem povinen sledovat změny v území a nejpozději do 4 let po vydání územního plánu a poté pravidelně nejméně jednou za 4 roky předložit zastupitelstvu, které rozhoduje o pořízení územního plánu nebo jeho změny, zprávu 
o uplatňování územního plánu v uplynulém období. Pozemek p. č. 339 v k. ú. Kylešovice se nachází částí své plochy mimo nové ochranné pásmo a je možné tuto část zastavět rodinným domem již dle platného Územního plánu města Opavy, doporučujeme část pozemku zařadit do ploch bydlení.
104. BR, Opava – totožná s č. 88


 

spoluvlastník pozemku p. č. 338 v k. ú. Kylešovice, který je součástí plochy KY-Z22 nesouhlasí se změnou využití území označeného jako KY-Z22, KY-Z23 a částečně KY-Z24 z „plochy smíšené venkovské obytné“ na „plochy zemědělské – zahrady“, dle stávajícího územního plánu je celá oblast určena k výstavbě rodinných domů venkovského typu, změnou využití na plochy zemědělské dojde k úplnému zablokování možnosti nové výstavby, ekonomickému znehodnocení dotčených pozemků a zamezení dalšího rozvoje městské části Kylešovice tímto směrem, přitom je oblast svým charakterem pro rodinné bydlení velmi vhodná, díky jižnímu obchvatu dobře dopravně obslužná a urbanisticky navazuje na současnou zástavbu, předpokládá že důvodem změny využití je existence ochranného hygienického pásma (OHP) vyhlášeného 
8. 11. 1979 pro farmu Zempro Opava, a. s., přesto byla tato oblast v platném územním plánu k bydlení určená a také k  další výstavbě docházelo (i přes existenci OHP) až do roku 2007, kdy přestaly být výjimky stavebním úřadem povolovány; je tedy patrný velký zájem tuto oblast osidlovat a aktivitou Magistrátu města Opavy by mělo být tuto výstavbu podporovat,nikoli ji blokovat; protože je farma prázdná, bez využití, měl by Magistrát města Opavy jednat s firmou Zempro Opava, a. s., která je vlastníkem farmy o změně jejího využití a zrušení ochranného hygienického pásma; zachování oblasti v ploše smíšené obytné venkovské je klíčové, bude-li změněn charakter území pro ryze zemědělské využití, bude pozice města či majitelů pro případná jednání velmi komplikovaná;
vypořádání:
námitka částečně zohledněna v pokynech

· Do odůvodnění zapracovat změnu ochranného pásma chovu drůbeže pro Zempro v k. ú Kylešovice dle územního rozhodnutí č. 42/2013 ze dne 29. 4. 2013, na části území v rozsahu plochy zemědělské – zahrady (ZZ) mimo ochranné pásmo dle tohoto rozhodnutí vymezit v návrhu plochy pro zástavbu rodinnými domy.

odůvodnění:
Doporučujeme částečně plochy KY-Z22, KY-Z23 a KY-Z24 mimo ochranné pásmo Střediska chovu drůbeže SCHROM FARMS spol. s.r.o., zapracovat do ploch bydlení. Toto nové ochranné pásmo střediska drůbeže SCHROM FARMS spol. s.r.o., vydané územním rozhodnutím č. 42/2013, které nabylo právní moci dne 24. 9. 2013, měnilo územní rozhodnutí č. 128/79 o vyhlášení ochranného pásma ze dne 8. 11. 1979 pro firmu Zempro, Ratibořská 172, Opava a následně pro společnost ZEMPRO Opava a.s., podle kterého byla „v této zóně vyloučena nová bytová výstavba mimo RD, na které již bylo vydáno ÚR a starou zástavbu“. Rozsah ochranného pásma dle územního rozhodnutí č. 128/79 byl zohledněn v konceptu a protože zákon č. 183/2006 Sb., o územním plánování a stavebním řádu (stavební zákon), 
ve znění pozdějších předpisů, (dále jen „stavební zákon“) s účinnosti od 1. 1. 2007 již umožňuje povolit pouze časově omezenou výjimku z rozhodnutí o ochranném pásmu za účelem uskutečnění jednorázové činnosti, bylo v konceptu území v ochranném pásmu vyňato z ploch pro rodinnou zástavbu. Územním rozhodnutím č. 42/2013 se zmenšilo území dotčené ochranným pásmem, avšak území v ochranném pásmu je nezastavitelné stavbami k bydlení, je proto bezpředmětné ponechat toto území v plochách určených pro stavby k bydlení. Pořizovatel je v souladu se stavebním zákonem povinen sledovat změny v území a nejpozději do 4 let po vydání územního plánu a poté pravidelně nejméně jednou za 4 roky předložit zastupitelstvu, které rozhoduje o pořízení územního plánu nebo jeho změny, zprávu 
o uplatňování územního plánu v uplynulém období. Protože se pozemek p. č. 338 v k. ú. Kylešovice nachází plochou dostatečnou pro umístění rodinného domu mimo nové ochranné pásmo a je možné tuto část zastavět rodinným domem již dle platného Územního plánu města Opavy, doporučujeme část pozemku zařadit do ploch bydlení.
105. HP, Opava – totožná s č. 87


 

vlastník pozemku p. č. 2651 v k. ú. Kylešovice požaduje, aby uvedená parcela byla zařazena do plochy rodinných domů, či do plochy rodinných domů s drobným živnostenským podnikáním; daná lokalita nemůže být ohrožena záplavou, je na vyvýšenině, ani připravovaný suchý poldr nemůže lokalitu ohrozit velkou vodou, nedotýká se silnice Kylešovice – Otice a ani neohrožuje rodinný dům na pozemku p. č. 2662 v k. ú. Kylešovice, pokud by hypoteticky suchý poldr nezvládl příval vody, došlo by k přelití do melioračního potoka, který by převedl vodu do řeky Moravice, že je lokalita bezpečná svědčí i rozhodnutí stavebního úřadu, který vydal stavební povolení pro výstavbu rodinného domu na pozemku p. č. 2648/3 v k. ú. Kylešovice, zájem stavebníků o stavební místa v Kylešovicích je trvalý a velký (včetně potomků žadatele), předmětná lokalita má do své blízkosti převedeny inženýrské sítě při rekonstrukci ulice Hlavní, vybudování jižního obchvatu zklidnilo podstatným způsobem tuto lokalitu; 

vypořádání:
námitka nebyla zohledněna 
odůvodnění: 

Uvedený pozemek leží jižně od ulice Hlavní, bez přímé návaznosti na zastavěné území. V lokalitě u křižovatky s ulicí Ke koupališti stojí dva samostatně stojící rodinné domy, které tvoří společně v Územním plánu města Opavy v rozsahu zastavěného území malou plochu pro bydlení, oddělenou ornou půdou od stávajících ploch bydlení. Severní stranu ulice Hlavní není možné vymezit pro zástavbu, celé území je ve stanoveném záplavovém území Otického příkopu a v jeho vymezené aktivní zóně, v území je navržen suchý poldr. Vymezením návrhové plochy pro rodinnou zástavbu na předmětném pozemku budou vytvořeny podmínky pro jednostrannou zástavbu podél ulice Hlavní do okolních polí, bez návaznosti na stávající kompaktní zástavbu, protože podél ulice Ke koupališti a dále pak podél ulice Na horní hrázi je vedena trasa vodovodního řadu a trasa VTL plynu s ochranným a bezpečnostním pásmem. Území v rozsahu těchto omezení je nezastavitelné. Návrh jednostranné zástavby podél veřejné komunikace není v souladu s účelným využitím a prostorovým uspořádáním území a s hospodárným využíváním veřejné infrastruktury. Záměr překračuje přirozenou hranici rozvoje zástavby v západní části Kylešovic, kterou tvoří ulice Na horní hrázi a na ní navazující ulice Ke koupališti, vede k extenzivnímu rozvoji solitérní zástavby ve volné krajině a je v rozporu s požadavkem na regulaci rozvoje takových sídel, jak je uvedeno v nadřazené krajské územně plánovací dokumentace, ruší se text: tj. v Zásadami a je nahrazen textem: tj. Zásady územního rozvoje Moravskoslezského kraje, která je závazná pro územní plány obcí v Moravskoslezském kraji. Vymezením nové zastavitelné plochy, kterým dojde k navýšení předpokládaných záborů zemědělské půdy ve II. třídě ochrany, odporuje také požadavku orgánu chránícího veřejný zájem podle zákona č. 334/1992 Sb., o ochraně zemědělského půdního fondu, ve znění pozdějších předpisů, na omezení rozsahu zastavitelných ploch v celém správním území města. Také v návrhu konkrétních opatření, který je uveden v kapitole 7.10 SEA vyhodnocení, bylo doporučeno omezit rozsah zastavitelných ploch v území. Respektovat návrh těchto opatření bylo podmínkou souhlasného stanoviska příslušného úřadu podle zákona č. 100/2001 Sb., o posuzování vlivů na životní prostředí a změně některých souvisejících zákonů (zákon o posuzování vlivů na životní prostředí), ve znění pozdějších předpisů.
požadavky pro k.ú. Vávrovice, Palhanec, Držkovice

106. VP, AR, IR, MV, Opava


 

vlastníci pozemků p. č. 124, 125, 126 a 127 v k. ú. Palhanec žádají o opravu a zanesení správného označení pozemků p. č. 127 a 126 v k. ú. Palhanec v návrhu nového územního plánu, protože parcely nemají charakter OS, souhlasí se změnou využití těchto pozemků, ale pouze ve smyslu nového charakteru využití jako SV, vlastníci nemají zájem na změně na plochu občanského vybavení, souhlasí se změnou využití pozemků p. č. 124 a 125 v k. ú. Palhanec, ale pouze ve smyslu nového charakteru využití jako VS, pozemky bezprostředně sousedí s areálem závodu, jehož majitelé jsou totožní s majiteli předmětných pozemků, pozemky jsou jedinou možnou alternativou pro rozšíření jejich podnikatelských aktivit; obě sdružení, která na základě nájemních smluv s majiteli pozemků využívají tyto plochy, byly před uzavřením smluv upozorněny, že ze strany majitelů nikdy nebude podpořena změna využití předmětných pozemků na plochy občanského vybavení a pod.;
vypořádání:
námitka částečně zohledněna v pokynech

· Na pozemcích p. č. 124 a 125 v k. ú. Palhanec nevymezovat plochu sportovních a rekreačních zařízení (OS), plochu PA-Z1 zařadit do ploch smíšených výrobních (VS).
odůvodnění: 

Na pozemcích p. č. 124 a 125 v k. ú. Palhanec doporučujeme vymezit návrhovou plochu pro rozvoj areálu Mlýna Herber, požadavek je v souladu se stávajícím využitím území. Návrhová plocha PA-Z1 navazuje na stávající areál Mlýna Herber a umožňuje jeho rozvoj v území mezi již zastavěnými pozemky. 
Na pozemcích 127 a 126 v k. ú. Palhanec nedoporučujeme vymezovat zastavitelnou plochu pro bydlení, tato plocha navazuje na stávající plochu podnikání a na návrhovou plochu PA-Z1, která má být rozvojovou plochou stávajícího areálu závodu Mlýna Herber. Areál závodu sousedí s plochou pro bydlení na pozemku žadatelů, která dosud není k tomuto účelu využita.
107. RK a LK, Opava


 

vlastníci pozemku p. č. st. 140 v k. ú. Vávrovice namítají, že u tohoto pozemku a stavby na něm není určen způsob využití jako u sousedních a žádají, aby u pozemku byl vyznačen způsob využití v souladu s využitím sousedního území, tj. jako plocha SV (VA-Z20) nebo jako plocha VS či VL; dosavadní využití jako zemědělská plocha není realizovatelná, toto využití platilo v době, kdy zde byl jeden vlastník jak pozemku a stavby na něm, tak i sousedního pozemku „orná půda“ p. č. 442/2 v k. ú. Vávrovice, kdy stavba byla využívána vlastníkem pro sklizeň obilovin; využití okolních ploch je buď „ smíšená zóna obytná venkovská“ nebo „technická infrastruktura“, na pozemku a stavbě na něm nelze realizovat plnohodnotné zemědělské využití;
vypořádání:
námitka nebyla zohledněna
odůvodnění: 

Předmětný pozemek, včetně na něm umístěné stavby, je obklopen ornou půdou na okraji městské části mimo zastavěné území, v konceptu se nachází v nezastavěném území a je součástí ploch zemědělských (Z). Žádný z návrhu na změnu plochy nedoporučujeme zapracovat do územního plánu. Rozšiřování ploch bydlení v tomto směru není účelné, když podél druhé strany účelové komunikace, která u pozemku končí jsou plochy přírodní – vodní plocha s lokálním biokoridorem, v koncové části tohoto území je vymezena plocha pro technickou infrastrukturu – pro čistírnu odpadních vod Vlaštovičky. V ploše orné půdy za předmětným pozemkem je navržen rybník pro dočištění odpadních vod z navržené čistírny VA-VV1. Předmětný pozemek není vzhledem k uvedeným záměrům vhodný k bydlení, změnou na plochy VS nebo VL by došlo k zatížení území hlukem a dopravou, příjezdová komunikace vede územím, které slouží převážně k bydlení. Pozemek také nedosahuje výměry pro vymezení samostatné zastavitelné plochy dle vyhlášky č. 501/2006 Sb., o obecných požadavcích na vymezování území, ve znění pozdějších předpisů, podle které se plochy s přihlédnutím k účelu a podrobnosti popisu a zobrazování v územním plánu vymezují zpravidla o rozloze větší než 2 000m2. Ponechání předmětného pozemku v nezastavěném území v ploše zemědělské je v souladu ruší se text: s účel užívání a je nahrazen textem: s účelem užívání stavby dle kolaudačního souhlasu, tj. zemědělská stavba - stodola a také v katastru nemovitostí je objekt zapsán jako zemědělská stavba. Stavby pro zemědělství, které jsou v souladu s charakterem nezastavěného území, jsou v nezastavěném území přípustné. Ani v návrhu Územního plánu Opavy nebude tento druh staveb v nezastavěném území vyloučen. 
108. FŠ, MŠ, Opava


 

vlastníci parcely ve zjednodušené evidenci p. č. 397 v k. ú. Vávrovice nesouhlasí s výstavbou silnice a biokoridoru, pozemek je veden jako orná půda s nejvyšší bonitou a je zdrojem obživy vlastníků;
vypořádání:
námitka proti komunikaci nebyla zohledněna
odůvodnění: 

Námitce proti vymezení plochy koridoru pro silniční stavby nedoporučujeme vyhovět. Pozemek je dotčen koridorem pro veřejně prospěšnou stavbu silnice I. třídy severního obchvatu-západní část. Záměr je převzat z nadřazené územně plánovací dokumentace kraje, kterou jsou Zásady územního rozvoje Moravskoslezského kraje, kde je stavba severního obchvatu Opavy zařazená také mezi veřejně prospěšné stavby. Zásady územního rozvoje Moravskoslezského kraje jsou závazné pro všechny územní plány obcí Moravskoslezského kraje. V tomto dokumentu je pro záměr, označený jako „D54 - I/56 Opava, severní obchvat, čtyřpruhová směrově dělená silnice I. třídy“, vymezen koridor, který je Územním plánem Opavy pouze zpřesňován podle dokumentace zpracované v podrobnosti dokumentace k územnímu řízení. Tato dokumentace řeší přeložku silnice I/11 odklánějící tranzitní dopravu převážně mimo zastavěné území s minimálními dopady na plochy určené k bydlení a s průchodem zastavěným územím v místě ploch průmyslu s minimálním dopadem na stávající stavby v těchto plochách. V dokumentaci pro územní řízení vlastní těleso komunikace předmětný pozemek protíná, proto také koridor pro stavbu v rozsahu nezbytném pro realizaci této veřejně prospěšné stavby zahrnuje i velkou část předmětného pozemku. Námitka vlastníka proti umístění křižovatky na severním obchvatu - západní část byla již zamítnuta Zastupitelstvem statutárního města Opavy při schvalování připomínek a námitek k návrhu zadání Územního plánu Opavy dne 11. 8. 2009. Uvedený koridor, včetně plochy dopravy pro trasu severního obchvatu - západní část, byl řešen Změnou č. 9 Územního plánu města Opavy vydanou 30. 8. 2010, v konceptu byl zapracován obsah této změny. Změnou č. 13 Územního plánu města Opavy, která byla vydána 16. 12. 2013, došlo k úpravám vedení koridoru podle rozpracované podrobnější dokumentace a ke zrušení plochy dopravy pro severní obchvat – západní část, avšak v předmětné lokalitě zůstal rozsah koridoru dopravní infrastruktury pro tuto stavbu beze změny. V souladu s požadavkem Ministerstva dopravy bude koridor tohoto rozsahu zapracován také do návrhu Územního plánu Opavy. 
vypořádání:

námitka proti biokoridoru částečně zohledněna v pokynech

· V celém řešeném území vymezit prvky ÚSES tak, aby po realizaci mohl plnil svou funkci, prvky ÚSES vymezovat na soukromý pozemcích jen v nezbytně nutné míře, k jejich vymezení využívat přednostně stávající prvky krajinné zeleně. 
odůvodnění:

Přes pozemek je navržený lokální biokoridor L57 LBK procházející uvnitř koridoru dopravní infrastruktury podél plochy dopravy pro severní obchvat – západní část, která byla převzata z dokumentace pro územní rozhodnutí. Lokální biokoridor L57 LBK doplňuje ÚSES propojením regionálního biocentra RBC N19 Palhanec (Palhanecká niva) přes k. ú. Vávrovice a Vlaštovičky s územím sousedních obcí, se zapojením stávajících krajinných prvků. Doporučujeme v celém řešeném území prověřit vymezení ÚSES tak, aby po realizaci mohl plnil svou funkci, prvky ÚSES vymezovat na soukromých pozemcích jen v nezbytně nutné míře.
109. ED, zastupitelka MČ Vávrovice, Opava


 

v připomínce občané městské části Vávrovice (lokalita Karlovec a Palhanec) požadují:
1.
změnu plochy průmyslu PP na pozemcích p. č. 2990/1, 2990/2, 2991, 2992 a 2993 v Jaktař na plochu smíšenou výrobní (VS),
vypořádání:
připomínka částečně zohledněna v pokynech
· Plochy pro výrobu a podnikání oddělit od stávajících ploch bydlení plochami zeleně (např. lokalita 
na Palhanec, firmy Bidvest a Moravskoslezské cukrovary v kontaktu s územím stávající rodinné zástavby).

odůvodnění:

V konceptu je lokalita zařazena do ploch výroby a skladování – lehký průmysl (VL) v souladu se  záměry vlastníka pozemků, ke kterým bylo vydáno v souladu s platným Územním plánem města Opavy územní rozhodnutí č. 113/2012 ruší se text: ze dne 8. 11. 20112 a je nahrazen textem: ze dne 8. 11. 2012 
na obchodní a skladovací areál. Součástí rozhodnutí jsou také stavby a opatření proti hluku - protihluková stěna a pás izolační zeleně. Plocha VL je v konceptu Územního plánu města Opavy od stávající rodinné zástavby oddělena návrhovou plochou zeleně ochranné (ZO) a toto řešení doporučujeme zapracovat také do návrhu.
2.
dořešit realizaci silničního napojení průmyslové zóny Palhanec (jedná se o spojku Jantarová-Obecní od stávajícího střediska živočišné výroby až po firmu Remont) tak, aby frekventovaná doprava těžkých vozidel byla vedena mimo zastavěné území lokalit Karlovce a Palhance a nezhoršovala životní prostředí v lokalitě, místní komunikace není dimenzovaná na průjezd těžkotonážních aut, průjezd způsobuje chvění a otřesy blízko stojících domů,
vypořádání:
připomínka již zohledněna
odůvodnění:

V platné územně plánovací dokumentaci je navrženo propojení ulic Jantarová-Obecní, které komunikaci odklání od zástavby rodinných domů. Vydanou Změnou č. 9 Územního plánu města Opavy byl 
pro propojku těchto ulic vymezen koridor dopravy, který byl upraven Změnou č. 13 Územního plánu města Opavy podle dokumentace k územnímu řízení tak, aby umožnil realizaci propojení obou ulic v optimální vzdálenosti od staveb pro bydlení. V tomto rozsahu bude koridor pro dopravu zapracován 
do návrhu Územního plánu Opavy. Vlastní realizace záměru překračuje možnosti územního plánu.
3.
zpracovat přednostně samostatnou studii pro území Karlovce a Palhance (a navazujících ploch a zón), vyhodnocení vlivů dopravy, včetně emisí, životního prostředí, ochrany veřejného zdraví a návrh opatření (tento vliv se týká nejbližších průmyslových areálů a také firem v bývalém areálu firmy Agrostav),
vypořádání:
připomínka nebyla zohledněna
odůvodnění:

Zpracování studie vyhodnocení vlivů dopravy, včetně emisí, na životního prostředí a ochrana veřejného zdraví a zpracování návrhu opatření nejsou závislé na územním plánu. Územní plán vytváří podmínky pro možnou realizaci opatření před nepříznivými vlivy na životní prostředí a veřejné zdraví, jejich realizace není nepřípustná v žádné funkční ploše. Do návrhu bude zapracován koridor pro severní obchvat města, který odkloní tranzitní dopravu mimo zastavěné území. Součástí zpracované dokumentace pro západní část této stavby v podrobnosti dokumentace pro územní řízení je i propojení ulic Jantarová-Obecní. 
Pro toto propojení je navržen koridor pro umístění této komunikace tak, aby došlo k odklonění dopravy od stávající rodinné zástavby v území.
4.
dořešit a doplnit ochrannou zeleň u stávajících ploch průmyslových areálů (Bidvest, Moravskoslezské cukrovary,
vypořádání:
námitka zohledněna v pokynech

· Plochy pro výrobu a podnikání oddělit od stávajících ploch bydlení plochami zeleně (např. lokalita Palhanec, firmy Bidvest a Moravskoslezské cukrovary v kontaktu s územím stávající rodinné zástavby).
odůvodnění:

Požadavek na vymezení ploch zeleně v místech kontaktu stávajícího území bydlení s výrobními a skladovacími areály je v souladu s koncepcí rozvoje města a s požadavkem Krajské hygienické stanice Moravskoslezského kraje na omezování negativních dopadů provozu těchto zařízení na veřejné zdraví. Zeleně je přípustná ve všech funkčních plochách, i v plochách výrobních (VS, VL, VZ) –regulativy 
pro tyto funkční plochy umožňují ochrannou a veřejnou zeleň. Vlastní realizace zeleně v území přesahuje možnosti územního plánu.
5.
prověřit ochranná pásma výrobních závodů, zejména ochranné pásmo firmy Bidvest, které už v současnosti zasahuje do bytové zástavby (možný únik čpavku z firmy – informace o stavu ovzduší zveřejňovat na webových stránkách),
vypořádání:
námitka nebyla zohledněna
odůvodnění:
· Ochranná pásma jsou limitem území, vydávají se územním rozhodnutím, územní plán o limitech území nerozhoduje, do odůvodnění pouze zapracovává vydaná ochranná pásma. V uvedené lokalitě nejsou žádná vydaná ochranná pásma výrobních závodů. Případné úniky škodlivin a zveřejňování informací 
o ovzduší nejsou předmětem územního plánu. Informace o stavu ovzduší jsou zveřejňovány na oficiálních stránkách města. 

6.
dořešit oddělení průmyslových ploch od bytové zástavby (místní komunikace není adekvátní opatření) k zajištění klidu a pohody bydlení ve výše uvedených lokalitách,
vypořádání:
námitka nebyla zohledněna
odůvodnění:
· Realizace opatření k zajištění pohody bydlení přesahují možnosti územního plánu, konkrétní řešení jsou předmětem následných řízení. Územním plánem jsou stanoveny požadavky na využívání území, stanovené podmínky využití všech funkčních ploch umožňují realizaci opatření k ochraně veřejného zdraví.
7. zredukovat nově navržené plochy výroby u stávajících průmyslových areálů (v k. ú. Palhanec, Jaktař, Opava-Předměstí), které bezprostředně navazují na bytovou zástavbu lokalit Karlovce a Palhance (mezi silnicí I/57 směr Krnov a komunikací Vávrovická) a umístit tyto výrobní plochy do jiných částí území Opavy,
vypořádání:
námitka nebyla zohledněna
odůvodnění:
· Nové plochy pro rozvoj průmyslu jsou vymezeny s ohledem na potřebu umožnit vymístění problémových areálu z blízkosti centra města, jsou náhradou za přestavbové plochy bývalých průmyslových areálů v blízkosti městské památkové zóny. Území mezi silnicí I/57 a ulicí Vávrovická v rozsahu k. ú. Palhanec, Jaktař a Opava-Předměstí zahrnuje stávající stabilizované výrobní areály a nezbytné území pro jejich rozvoj a návrhovou plochu, pro kterou bylo vydáno územní rozhodnutí. Nové návrhové plochy jsou vymezeny především v území mezi silnicí I/57 a celostátní železniční tratí č. 310 Opava východ – Olomouc. Územím města Opavy protéká několik vodních toků, pro které byla stanovena záplavová území a jejich aktivní zóny, které rozvoj území města Opavy výrazně limitují. Lokalita mezi silnicí I/57 a celostátní železniční tratí č. 310 splňuje podmínky pro vymezení ploch průmyslu a skladování. Nachází se v dobré dopravní dostupnosti s kapacitními komunikacemi, mimo záplavová území a s minimálním dopadem na stávající plochy bydlení v k. ú. Vávrovice. Ochrana ploch bydlení je posílená vymezením ploch zeleně ochranné (ZO) po obou stranách železniční trati č. 310. Konkrétní opatření proti negativním dopadům na území budou řešena v navazujících řízeních k jednotlivým záměrům a tento záměr budou podmiňovat. Plochy výroby a podnikání v návaznosti na plochy bydlení doporučujeme vzájemně oddělit plochou zeleně-viz vyhodnocení bod 4).
8.
nesouhlasí s navrhovanou plochou výroby a skladování (VL) v lokalitě Karlovec a Palhanec 
na pozemcích p. č. 2990/1, 2990/2, 2991, 2992 a 2993 v Jaktař,
vypořádání:
námitka nebyla zohledněna
odůvodněněji:

Plocha výroby a skladování – lehký průmysl (VL) byla do konceptu zapracována s ohledem na záměry vlastníka pozemku. K záměru na uvedených pozemcích bylo vydáno v souladu s platným Územním plánem města Opavy územní rozhodnutí č. 113/2012 ruší se text: ze dne 8. 11. 20112 a je nahrazen textem: ze dne 8. 11. 2012 na obchodní a skladovací areál. Návrhová plocha VL v konceptu Územního plánu Opavy je v souladu s tímto územním rozhodnutím. Plocha VL je v konceptu Územního plánu města Opavy od stávající rodinné zástavby oddělena návrhovou plochou zeleně ochranné (ZO) a toto řešení doporučujeme zapracovat také do návrhu. 
9.
apelují na okamžité přijetí takových opatření, která by zmírnila negativní dopady na životní prostředí a na zdraví občanů Karlovic a Palhance, tato lokalita je v současné době předimenzována průmyslem a negativními vlivy z dopravy 
vypořádání:
námitka nebyla zohledněna
odůvodněněji:
· Územní plán stanovuje požadavky na využívání území vymezením funkčních ploch podle stávajícího nebo požadovaného využití. Podmínky využití všech funkčních ploch umožňují realizaci opatření k ochraně veřejného zdraví. Vlastní realizace těchto opatření přesahuje možnosti územního plánu, konkrétní řešení jsou předmětem následných řízení.
požadavky pro celé území města Opavy 

110. občanské sdružení Za Opavu
 

vznáší tyto připomínky:
1. k vymezení ÚSES u zahrádkové osady V Zátiší, kde je vymezeno lokální biocentrum, které zasahuje 
do lesního porostu okolo stávající loděnice a není do něj zahrnut celý pozemek, s výjimkou vodácké základny a zároveň zasahuje až do stávající zahrádkářské osady; s tímto vymezením nesouhlasí a doporučuje lokální biocentrum upravit tak, aby nezasahovalo do stávající zahrádkářské osady a aby 
do něj byly zahrnuty i zbývající lesní porosty, případně požaduje odůvodnění stávajícího vymezení,
vypořádání:
připomínka zohledněna v pokynech 

· V celém řešeném území vymezit prvky ÚSES tak, aby po realizaci mohl plnil svou funkci, prvky ÚSES vymezovat na soukromý pozemcích jen v nezbytně nutné míře, k jejich vymezení využívat přednostně stávající prvky krajinné zeleně.

· Upravit rozsah biocentra a vedení biokoridoru v lokalitě stávajících zahrádkových osad v k. ú. Kateřinky u Opavy.
odůvodnění:
Rozsah biocentra a vedení biokoridoru doporučujeme upravit dle reálných možností území spolu s využitím stávajících prvků krajinné zeleně a v souladu s požadavky na vymezení prvků ÚSES.
2. k rušení zahrádkové osady na ulici Žižkova v rámci návrhové plochy JK-Z16 pro sport, zahrádkové osady mají v rámci města velký význam ať z hlediska rekreačního a částečně samozásobitelského a z hlediska životního prostředí, město aktuálně nepočítá s výstavbou sportovního zařízení, nesouhlasí s jejím rušením a navrhují, aby osada zůstala zachována,
vypořádání:
připomínka nebyla zohledněna 

odůvodnění:
Stávající zahrádková osada na ulici Žižkova není v platném Územním plánu města Opavy součástí ploch zahrádkových osad. Předmětné území se nachází ve funkční ploše občanské vybavenosti, ve které jsou dostatečné plochy pro možnou realizaci staveb pro rekreaci široké veřejnosti. V území se předpokládá realizace staveb zimního stadionu a plaveckého bazénu, které by doplnily nedostatečnou kapacitu stávajících zařízení na území města Opavy. Lokalita navazuje na stávající sportoviště, městské koupaliště a městské sady, které plní rekreačně sportovní funkci pro obyvatelé celého města a okolí. Stávající zahrádkovou osadu lze užívat pro zahrádkářské účely, avšak není možné v ní umísťovat jiné stavby a zařízení, než stavby a zařízení v souladu s regulativy funkční plochy občanské vybavenosti, fyzické rušení zahrádkové osady není předmětem územního plánu. Vzhledem k lokalitě a charakteru okolních staveb byla v konceptu pro území mezi ulicemi Žižkova, Nadační, ruší se text: Jaktarkou a nahrazuje se textem: vodním tokem Velká a městským náhonem, tj. v území mezi areálem městského koupaliště, městskými sady a sportovní halou se skateboardovým areálem, vymezena plocha rekreace a sportu. Toto funkční využití doporučujeme zapracovat i do návrhu.
3. k fotovoltaickým elektrárnám 

a) u ploch výroby a skladování – výroby zemědělské je jako přípustné využití možnost výstavby fotovoltaických elektráren, pak by bylo možné instalovat tyto velkoplošné elektrárny do volné krajiny jako v případě ploch VL-Z4 v k. ú. Vlaštovičky nebo PO-Z15 v k. ú. Podvihov, takové využití považují z hlediska ochrany krajiny, krajinného rázu a zemědělského hospodaření za krajně nevhodné, v těchto plochách by měla být instalace fotovoltaických systémů umožněna pouze 
na budovách,
vypořádání:
připomínka zohledněna v pokynech

· Nevymezovat návrhovou plochu PO-Z15.

· Do návrhu nezapracovávat zastavitelnou plochu zemědělské výroby VL-Z4.

· V plochách zemědělské výroby umožnit umisťovat fotovoltaické elektrárny pouze na objektech souvisejících nebo doplňujících zemědělskou výrobu.

odůvodnění:
Do návrhu nedoporučujeme zapracovat plochu VL-Z4, která je v konceptu další novou návrhovou zemědělské výroby ve volné krajině. Plochu PO-Z15, která byla převzata z platného Územního plánu městské části Podvihov, kde byla vymezena pro extenzivní chov koní, ekologickou farmu nebo zařízení agroturistiky, doporučujeme nevymezovat. Umisťovat tento druh staveb je v nezastavěném území možné, ani v návrhu Územního plánu Opavy nebude v nezastavěném území vyloučen. Zrušení těchto návrhových ploch bude v souladu s požadavkem na omezení rozsahu návrhových ploch a sníží se také rozsah předpokládaných záborů zemědělské půdy, tj. u plochy VL-Z4 3,32ha v I. třídě ochrany, u plochy PO-Z15 0,91ha v V. třídě ochrany.
b) u řady ploch je uvedeno, že fotovoltaické systémy je možné realizovat na střechách objektů, dá se předpokládat, že je bude možné instalovat i na stěny nebo okna, proto doporučujeme upravit podmínky pro využití těchto ploch a umožnit instalaci na celý obvod budovy,
vypořádání:
připomínka zohledněna v pokynech

· V podmínkách pro využití ploch umožnit umísťování fotovoltaických elektráren nejen na střechy, ale i 
na další části staveb.
odůvodnění:
Protože je možné části fotovoltaické elektrárny umístit nejen na střechy objektů, doporučujeme upravit podmínky využití tak, aby bylo možné umístit fotovoltaické elektrárny i na jiné části staveb.
4. k zemědělské ploše v Podvihov vymezené jako plocha PO-Z15, která je umístěna do volné krajiny a není patrné její opodstatnění, dle podmínek využití je navíc možné v této ploše umístit např. stavby 
pro velkoobchod a diskontní prodejny, lehkou průmyslovou výrobu, fotovoltaické elektrárny apod.; takové využití může představovat negativní zásah do krajiny, navrhujeme vypuštění této plochy, případně úpravu podmínek využití a řádné zdůvodnění vymezení této plochy,
vypořádání:
připomínka zohledněna v pokynech
· Pro specifické plochy zemědělské výroby vymezené ve volné krajině (např. plocha VL-Z5) omezit přípustnost jiných staveb než souvisejících se zemědělskou činností, nepřipustit např. třídící dvory, stavby pro velkoobchod, samostatné čerpací stanice a podobné typy staveb.
odůvodnění:

Plochu PO-Z15, která byla převzata z platného Územního plánu městské části Podvihov, kde byla vymezena pro extenzivní chov koní, ekologickou farmu nebo zařízení agroturistiky, doporučujeme nevymezovat. Umisťovat tento druh staveb je v nezastavěném území možné, ani v návrhu Územního plánu Opavy nebude v nezastavěném území vyloučen. Zrušení této návrhové plochy bude v souladu s požadavkem na omezení rozsahu návrhových ploch a sníží se také rozsah předpokládaných záborů zemědělské půdy, u plochy PO-Z15 0,91ha v V. třídě ochrany. Pro plochy zemědělské výroby ve volné krajině doporučujeme upravit podmínky využití tak, aby nebylo možné v těchto plochách umístit stavby neslučitelné s volnou krajinou, např. třídící dvory, stavby pro velkoobchod, samostatné čerpací stanice a podobné typy staveb.
5. ke komerčním plochám, kde v konceptu je vymezena plocha OP-Z7 pro občanské vybavení komerčních zařízení velkoplošných, tento záměr dlouhodobě nedoporučuje Krajský úřad Moravskoslezského kraje, jednak dojde k výrazným záborům velmi kvalitního půdního fondu a ke značnému zásahu do volné krajiny a ve spojení s jižním obchvatem a rozvojem obce Otice k omezení migrační prostupnosti území,město má velké množství obdobných ploch pro komerční využití, toto má negativní dopady 
na život a kvalitu služeb v centru města, na drobné podnikatele ve městě a na zvyšování intenzity automobilové dopravy, proto považují tuto plochu za nevhodnou a požadují její vyjmutí,
vypořádání:
připomínka zohledněna v pokynech

· Omezit předpokládaný zábor pozemků náležejících zemědělskému půdnímu fondu především v těchto plochách:

- vypustit plochu OP-Z7 (OK) z návrhových ploch,
odůvodnění:
Plocha OP-Z7 nebude do návrhu zapracována, plocha byla převzata z tehdy rozpracované Změny č. 11 Územního plánu města Opavy. Předmětem Změny č. 11 Územního plánu města Opavy byla změna využití lokality na novou zastavitelnou plochu pro občanskou vybavenost. Pořizování Změny č. 11 Územního plánu města Opavy bylo na návrh pořizovatele ukončeno Zastupitelstvem statutárního města Opavy usnesením č. 312/15 ZM 12 24/15 ze dne 10. 12. 2012.
6. k ochraně a rozvoji zeleně, kdy v konceptu nedošlo k doplnění ploch krajinné zeleně ani k jejich propojení s veřejnou zelení, u stávajících ploch nedošlo k jejich vymezení jako nezastavitelného území, nebyla stanovena koncepce rozvoje zeleně, a to jak v jádru města, tak na jeho předměstích a městských částech, považují za nezbytné toto doplnit,
vypořádání:
připomínka zohledněna v pokynech

· Dopracovat koncepci uspořádání krajiny na podkladu nově zpracované územní studie „Cílové charakteristiky krajiny Moravskoslezského kraje“.
odůvodnění:

Pro dopracování koncepce uspořádání krajiny bude podkladem nově ruší se text: pořízená a je nahrazen textem: zpracovaná územní studie, pořízena Krajským úřadem Moravskoslezského kraje „Cílové charakteristiky krajiny Moravskoslezského kraje“, jejímž cílem je zachování, ochrana a rozvoj přírodních a kulturních hodnot krajiny v jednotlivých  oblastech specifických krajin. V návrhu budou dále upraveny plochy pro prvky ÚSES s přednostním využitím stávajících prvků krajinné zeleně, v zastavěném území budou doplněny plochy veřejných prostranství – veřejné zeleně. Prvky zeleně jsou přípustné ve všech vymezených funkčních plochách. Jejich zapracování formou samostatných plochy je možné pokud je to účelné a pokud jsou zobrazitelné v měřítku územního plánu, dle vyhlášky č. 501/2006 Sb., o obecných požadavcích na vymezování území, ve znění pozdějších předpisů, se plochy s přihlédnutím k účelu a podrobnosti popisu a zobrazování v územním plánu vymezují zpravidla o rozloze větší než 2 000m2. Při vymezování ploch zeleně v celém řešeném území bude přihlédnuto k  návrhu z projektu „Zelené hradby“, který bude, jak pořizovatel předpokládá, v době zpracování návrhu Územního plánu Opavy již vypracován.
7. k ochraně kulturních památek a památkově hodnotných územích, kdy v konceptu je zohledňována ochrana kulturních památek a plošně památkově chráněných území, nakládání s nimi vyplývá ze zákona č. 20/1987 Sb., o státní památkové péči, ve znění pozdějších předpisů, koncept se nezabývá podmínkami k ochraně kulturních hodnot obecně ve vztahu k objektům, areálům či městským čtvrtím, na něž se památková ochrana ze zákona nevztahuje, avšak měly by být chráněny, ve vyjádření k zadání územního plánu jsme doporučovali „respektovat památky místního významu – kříže, kapličky, pomníky, boží muka apod. včetně prostředí, ve kterém se nacházejí, případně jejich prostředí rehabilitovat do důstojné podoby“, dále jsme navrhovali provedení podrobných průzkumů a rozborů lokalit a území, která jsou hodnotná jak historicky, tak architektonicky či urbanisticky a navrhnout taková opatření, aby byly hodnoty lokalit zachovány, vymezit území cenná z urbanistického hlediska a historického vývoje města, stanovit podmínky pro jejich další funkční využití, zajistit realizaci regulačních plánů na území města – historické jádro (MPZ) a jeho ochranné památkové pásmo, lokalita Kylešovský kopec, Olomoucká ulice, Krnovská ulice apod., koncept však navrhuje takové zásahy, které mohou cenné lokality města znehodnotit, např. OP-Z7 či OP-Z8, které řeší velkoplošné zastavění zařízeními obchodního a komerčního typu; na plánované zastavění okrajových ploch města by se měla vázat nutnost zohlednění výjimečného krajinného rázu okolí Opavy, řešení dostaveb či přestaveb velkých ploch v rámci historického jádra je důležité zpracovat pro plochy zastavovací a objemové studie s ohledem 
na půdorysné, výškové a hmotové limity vyplývající z památkových hodnot původní městské zástavby,
vypořádání:
připomínka částečně zohledněna v pokynech

· Urbanisticky a architektonicky cenná území, včetně území předložených k prohlášení památkovými zónami (tj. návrh MPZ Opava-Předměstí a návrh MPZ Kylešovský kopec), zapracovat do návrhu, charakterizovat je a navrhnout jejich ochranu. 

· Z textové části vypustit podmínku individuálního posouzení, nahradit odkazem na charakter zástavby a urbanistickou strukturu a tyto v odůvodnění popsat pro každou lokalitu.
· Vymezit architektonicky nebo urbanisticky významné stavby, pro které může vypracovávat architektonickou část projektové dokumentace jen autorizovaný architekt.
· Do podmínek pro využití plochy smíšené obytné – městská památková zóna (MPZ) zařadit mezi nepřípustné využití „velkoplošné světelné panely pro reklamu“.
odůvodnění:

Zástavbu je možné regulovat jen v rozsahu, který územní plán umožňuje, tj. výšková regulace a stanovení rozmezí výměry pro vymezování stavebních pozemků a intenzity jejich využití. Rehabilitace prostředí památek přesahuje možnosti územního plánu. Území se územním plánem člení na plochy, které se vymezují podle stávajícího nebo požadovaného způsobu využití ke stanovení územních podmínek. Řešení jednotlivých staveb je předmětem následných řízení. V návrhu doporučujeme vymezit architektonicky a urbanisticky významné stavby, pro které může vypracovat architektonickou část projektové dokumentace jen autorizovaný architekt. 

Plocha OP-Z8 je již v současnosti v platném Územním plánu města Opavy zastavitelnou plochou. 
Na pozemky v této ploše bylo vydáno stavební povolení, stavby jsou již realizovány a zkolaudovány (kolaudační souhlas sp. zn. VYST/18714/2013/Ha ze dne 30. 10. 2013). Do návrhu bude plocha zapracována jako stav. Plocha OP-Z7 nebude do návrhu zapracována, plocha byla převzata z tehdy rozpracované Změny č. 11 Územního plánu města Opavy. Předmětem Změny č. 11 Územního plánu města Opavy byla změna využití lokality na novou zastavitelnou plochu pro občanskou vybavenost. Pořizování Změny č. 11 Územního plánu města Opavy bylo na návrh pořizovatele ukončeno Zastupitelstvem statutárního města Opavy usnesením č. 312/15 ZM 12 24/15 ze dne 10. 12. 2012. 

Záměry vztahující se k pozemkům, stavbám a zařízením v městské památkové zóně a v jejím ochranném pásmu podléhají vyjádření orgánu památkové péče. Nově byl aktualizován „Program regenerace Městské památkové zóny Opava“, který je podkladem pro stanoviska ke stavební činnosti v daných lokalitách. 
O zpracování regulačního plánu z podnětu může rozhodnout zastupitelstvo bez toho, aby byl tento požadavek zapracován do územního plánu.
8. k využití brownfields, kdy územní plán by měl upřednostňovat intenzifikaci a reorganizaci stávajícího využití území před návrhy na „zelené louce“ a současně navrhnout k opětovnému využití nevyužité plochy , tzv. „brownfields“, je nutné věnovat pozornost těmto nevyužitým výrobním zónám s cílem navrácení jejich využití výrobní činnosti popř. lokalizovat zde jiné činnosti, jejichž realizace by jinde nutně vedla k záboru další zemědělské půdy, zásadně nesouhlasí s celkovým záborem půdy v takovém rozsahu, jak je v konceptu uvedeno,
vypořádání:
připomínka částečně zohledněna 

odůvodnění:

Plochy brownfields, tj. nevyužívaná nebo nepříliš efektivně využitá území, se na území města Opavy nacházejí převážně v lokalitách bezprostředně sousedících s plochami bydlení nebo plochami 
pro rekreaci. Proto bylo změněno funkční využití většiny z nich již Změnou č. 12 Územního plánu města Opavy, které bylo převzato do konceptu. Funkční využití zbývajících problematických ploch bylo nově navrženo v konceptu. V konceptu Územního plánu Opavy jsou měněny tyto lokality na funkční plochy umožňující využití slučitelné s využitím okolních ploch. Plocha bývalých Dukelských kasáren, areál mlékárny na Krnovské ulici a bývalý areál textilního závodu Moravolen jsou už Změnou č. 12 Územního plánu města Opavy, vydanou 23. 4. 2012, změněny na funkční plochy, jejichž využití nebude mít negativní vlivy na okolní území a odpovídá potřebám území. Toto nové funkční využití vymezené Změnou č. 12 Územního plánu města Opavy bude převzato i do návrhu nového Územního plánu Opavy. Pro záměry, které není možné umisťovat v blízkosti ploch bydlení a rekreace a které jsou důležité 
pro hospodářský rozvoj města a pro rozvoj stávajících podnikatelských areálů, jsou vymezeny plochy v okrajových částech města. Rozsah zastavitelných ploch bude v návrhu snížen, do návrhových ploch nebudou zařazeny plochy v nově stanovených záplavových územích vodních toků, mimo zvláště odůvodněných, a plochy v nově stanovených aktivních zónách záplavového území. Rozsah návrhových ploch bude také upraven v souladu se stanoviskem orgánu ochrany ZPF krajského úřadu, nově budou vymezeny jen odůvodnitelné zastavitelné plochy.
9. k udržitelnému rozvoji území obce v rámci požadavku na rozvoj území města a v rámci požadavku na plošné a prostorové uspořádání území je nutné koncipovat předpoklady pro udržitelný rozvoj území tak, aby nebyly narušovány kulturní a ekologické hodnoty, nebyla zvyšována dopravní zátěž městského centra a narušovány tradiční vazby v rámci obytných ploch a ploch občanské vybavenosti i veřejné zeleně
vypořádání:
připomínka obsahuje požadavky ze zadání, které byly v konceptu zohledněny 
odůvodnění:
Pro zajištění předpokladů pro udržitelný rozvoj území byly v souladu s požadavky zadání v konceptu řešeny nevyužívané nebo problematicky využívané plochy s ohledem na charakter okolní zástavby. V konceptu byly označeny jako přestavbové plochy, které jsou v platném Územním plánu města Opavy plochami, určenými pro částečně rušivé podnikatelské aktivity nebo průmyslovou výrobu, vymezené      v blízkosti území sloužící bydlení a městské památkové zóny a jejího ochranného pásma. Funkční využití 
těchto ploch bylo změněno na využití nekolidující s  okolními plochami. Navržená koncepce dopravní infrastruktury nahrazuje stávající radiální systém komunikací radiálně okružním, kdy hlavní radiální směry jsou propojeny komunikacemi vytvářejícími vnější a střední městský okruh. Vnější okruh města navržený v obchvatových trasách bude zajišťovat nadmístní dopravní vazby města a odkloní tranzitní průjezd územím převážně mimo zastavěné území a mimo centrum města a umožní převedení tranzitní dopravy na okraj města. Střední městský okruh, pro který doporučujeme vymezit v návrhu územní rezervu, by sloužil především potřebám vnitroměstské automobilové dopravy a umožnil by převést část dopravy ze stávajících komunikací vedených středem města nebo po vnitřním městském okruhu kolem historického centra města. Trasa středního městského okruhu by sloužila především cílové, zdrojové a vnitroměstské dopravě v jižní a jihovýchodní části města a byla by významná i pro celou síť městských komunikací v jihovýchodní části města. Významně by zkrátila dojezdové časy do Slezské nemocnice v Opavě z dotčených částí města a navazujících území, byla by významnou trasou v případě havárií na vnitřním městském okruhu a umožnila by optimalizaci sítě linek MHD. V současnosti je zpracováván „Plán udržitelné městské mobility Opava“, který vytvoří návrh trvale udržitelného dopravního systému města zajišťujícího prioritní cíle pro udržitelnou dopravu. Dokument řeší dlouhodobou integrovanou dopravní strategii města Opavy a bude dalším podkladem pro zpracování návrhu Územního plánu Opavy. Do pokynů pro zpracování návrhu byl zapracován požadavek na vymezení ploch veřejných prostranství pro zastavitelné plochy bydlení, rekreace, občanského vybavení a smíšené obytné. V stanovených podmínkách využití pro plochy veřejných prostranství je veřejná zeleň uvedena. Při vymezování ploch zeleně v celém řešeném území bude přihlédnuto k  návrhu z projektu „Zelené hradby“, který bude, jak pořizovatel předpokládá, v době zpracování návrhu Územního plánu Opavy již vypracován.
požadavky pro k.ú. Malé Hoštice 

111. LV, Opava-Malé Hoštice


 

vlastník pozemků nesouhlasí s vymezením:

1. koridoru pro přeložku silnice I/56 nad pozemkem p. č. 766/60 v k. ú. Malé Hoštice; v textové části v kapitole C jsou slovně vymezeny koridory pro vedení dopravní infrastruktury nestabilizované, kde je zahrnuta přeložka silnice I/56, následně je pro přeložku silnice I/56 vymezena plocha dopravy, v kap. D je uvedeno vymezení přeložka I/56 s odkazem na ZÚR, kde je tato přeložka řešena plochou a koridorem; je zde uvedena i šíře koridoru 50-150 m; v této části však koncept územního plánu nekoresponduje s jeho odůvodněním, jelikož to zdůvodňuje obsažení návrhu přeložky jako řešení převzaté ze ZÚR, kde je tento záměr řešen koridorem D55 (nikoli již řešený plochou a koridorem jak uvádí textová část konceptu); současně odůvodnění uvádí, že tento záměr obsažený v ZÚR je územním plánem zpřesněn a stabilizován do plochy pro dopravní infrastrukturu o šířce 50-95 m; není tedy žádným způsobem zdůvodněno, proč je pro stabilizovaný záměr v území vymezený navíc koridor obecně definovaný pro vedení dopravní infrastruktury doposud nestabilizované; stabilizovaný záměr je tím označen i jako nestabilizovaný a není tak jasné, kde lze předpokládat jeho umístění; proti návrhu koridoru je i znění kapitoly G, která vymezuje veřejně prospěšné stavby, v této kapitole je mezi veřejně prospěšné stavby zahrnuta plocha pro přeložku silnice I/56 nikoliv samotná přeložka, ztrácí i tímto vymezení koridoru smysl, institut vyvlastnění by šel uplatnit pouze pro přeložku ve vymezené ploše, nikoliv koridoru; v případě jiného smyslu tohoto vymezení veřejně prospěšných staveb může dojít k nejednoznačnému omezení vlastnických práv, není totiž jasné, kterých pozemků se vymezení veřejně prospěšné stavby týká, zda pouze zahrnutých v návrhové ploše pro dopravní infrastrukturu nebo i zahrnutých v koridoru; ve výkrese veřejně prospěšných staveb koridor není nikterak zobrazen; koncept územního plánu obsahuje definici koridoru odlišnou od stavebního zákona, jenž koridor definuje jako plochu, pro každou plochu by měly být stanoveny podmínky využití, aby bylo dosaženo sledovaného zájmu; pro vymezený koridor podmínky využití úplně absentují, nelze tím dohledat, zda platí podmínky pro plochu zemědělskou v plném rozsahu nebo s ohledem na přeložku v omezené míře; tím koncept územního plánu neobsahuje žádné relevantní důvody pro vymezení koridoru pro přeložku silnice I/56 a v jeho důsledku omezení mého vlastnického práva k výše uvedenému pozemku, jelikož nelze konkrétně určit jeho navrhované využití, a také zda může být zatížen nebo je zatížen vymezenou veřejně prospěšnou stavbou;
vypořádání:
námitka zohledněna v pokynech

· Pro rozvojové záměry silniční infrastruktury vymezovat pro dopravu koridory bez vyznačení jejich technického řešení, případně řešení objektů.

· Pro přeložku silnice I/56 (R56) vymezit koridor v šířce 110 m na obě strany od osy komunikace a souvisejících staveb.
· Upravit koridor pro přeložku silnice I. třídy I/56 v koordinaci s územně plánovací dokumentací Velké Hoštice s přihlédnutím k nezbytně nutnému zásahu do pozemků soukromých vlastníků.

· Pro navrhovanou dopravní infrastrukturu, která zpřesňuje záměry dopravní infrastruktury ze ZÚR, vymezit koridory jako nové zastavitelné plochy pro veřejně prospěšné stavby a stanovit podmínky 
pro využití těchto ploch.
· Pro koridory dopravní infrastruktury stanovit podmínky umožňující realizaci staveb pozemních komunikací a s nimi souvisejících zařízení, včetně jejich úprav a přeložek.

odůvodnění:

Do  návrhu doporučujeme zapracovat pouze koridor pro přeložku silnice I/56, kterým bude zpřesněn koridor převzatý z nadřazené územně plánovací dokumentace kraje, tj. ze Zásad územního rozvoje Moravskoslezského kraje, pro veřejně prospěšnou stavbu označenou D55. Koridor bude charakterizován v souladu se stavebním zákonem ruší se text: spolu a pro plochu koridoru budou stanoveny podmínky využití. Protože přeložka silnice I/56 je zařazena mezi veřejně prospěšné stavby, bude koridor pro tuto stavbu zapracován také ve výkresu veřejně prospěšných staveb.
2. lokálního biocentra N9 LBC nad pozemkem p. č. 666/16 v k. ú. Malé Hoštice, v rámci ochrany ÚSES jsou platnou právní úpravou stanoveny povinnosti vlastníkům pozemků zahrnutých v ÚSES, z konceptu (textové i grafické části) není vůbec zřejmé, proč je návrh biocentra vhodný právě v této lokalitě a jaký účel má v území plnit, nelze dohledat skladbu systému ekologické stability, tedy existující prvky ÚSES a prvky navržené k zachování a podpoře jeho fungování, kdy by na tomto základě mohla být částečně odůvodněna potřeba biocentra N9; v textové části zabývající se veřejně prospěšnými stavbami a opatřeními jsou uvedeny pouze nadregionální a regionální biokoridory, v grafické části je však biocentrum N9 (lokální dle hlavního výkresu) součástí nadregionálního koridoru N8-N10, stejně jako u koridoru pro přeložku silnice I/56 je rozpor v dokumentaci, kdy jsou v textové a grafické části vymezeny veřejně prospěšné stavby a opatření různě, také není uvedena nutnost zahrnutí tohoto biocentra do VPO vůči ostatním lokálním biocentrům nezahrnutým do VPO (nelze jednoznačně dovodit, zda pozemek 666/16 je zatížen veřejně prospěšných opatřením ani potřeba tohoto zatížení), dále koncept u ÚSES uvádí, že pro návrhové prky lokální jsou použity minimální návrhové rozměry, biocentrum N9 však tyto rozměry překračuje 3x, při návrhu tohoto biocentra nebyla žádným způsobem zohledněna zemědělská činnost v území, kdy na ploše navrženého biocentra je intenzivní zemědělská činnost, jsou zde investice do půdy za účelem zlepšení úrodnosti-odvodnění pozemků, stejně i dopravní napojení těchto zemědělských ploch je řešeno mimo zastavěné území (k tomuto účelu je řešen i podjezd pod nadzemní části spojky S1), jako vhodnější řešení pro návrh biocentra je plocha navazující na východní hranici biocentra N9, přímo navazuje na regionální biocentrum N7, zároveň současný stav a využití území je k tomuto účelu vhodnější – v místech již tuto funkci částečně plní, navíc při navrženém zemědělském využití plochy vklíněné mezi dvě biocentra, jak je obsaženo v konceptu, by jakákoliv dopravní obslužnost této plochy byla napojena na zastavěné území; celkově návrh ÚSES obsažený v konceptu nereflektuje aktuální územní podmínky a stav území (vzorem je např. nevhodný tvar i umístění biocentra N11) a není žádným způsobem zdůvodněna potřeba a hlavně účel navržených prvků v návaznosti na již existující prvky ÚSES, tím také to, proč územní plán navrhuje jiný způsob využití daného pozemku, než jakým je využívám, a to hlavně z důvodu vhodnosti územních podmínek 
pro zemědělskou rostlinnou výrobu,
vypořádání:
námitka zohledněna v pokynech

· V celém řešeném území vymezit prvky ÚSES tak, aby po realizaci mohl plnil svou funkci, prvky ÚSES vymezovat na soukromý pozemcích jen v nezbytně nutné míře, k jejich vymezení využívat přednostně stávající prvky krajinné zeleně.

odůvodnění:

Doporučujeme upravit rozsah prvků ÚSES s přihlédnutí k územním podmínkám a v souladu s požadavky na jejich vymezení a jejich návrh odůvodnit.
požadavky pro k.ú. Podvihov 

112. MK, Opava-Podvihov


 

nový vlastník pozemku p. č. 507/7 v k. ú. Podvihov, vzniklého dělením pozemku p. č. 507/1 v k. ú. Podvihov dle přiloženého geometrického plánu, žádá o zařazení tohoto nového pozemku z ploch orné půdy do ploch zahrad, na pozemku vysazuje stromy a keře, chce zvětšit plochu pro hraní a sport a proto chce pozemek oplotit;
vypořádání:
námitka zohledněna v pokynech

· Zapracovat pozemek p. č. 507/7 v k. ú. Podvihov do ploch zemědělských – zahrad.

odůvodnění: 

Pozemek doporučujeme zapracovat v návrhu do ploch zahrad. Dělením nově vymezený pozemek je prolukou v současně zastavěném území, navazuje na stávající plochy rodinné zástavby, pro které bude plocha plnit funkci zahrady u rodinné domu.
113. BP, Opava-Podvihov – doručeno 8. 4. 2013 (po termínu)


 

spoluvlastník pozemku p. č. 519/1 v k. ú. Podvihov žádá o změnu funkčního využití pozemků svého, tj. 519/1 a za vlastníky pozemků p. č. 510/1 a 510/2 v k. ú. Podvihov na plochu pro výstavbu rodinných domů, parcely navazují na jeho rodinný dům na pozemku p. č. 65 v k. ú. Podvihov, který je u hlavní komunikace mezi Komárovskými Chaloupkami a Podvihovem, na protější straně komunikace je výstavba několika nových rodinných domů a jsou zde vybudovány veškeré inženýrské sítě;
vypořádání:
námitka zohledněna v pokynech

· Zapracovat části pozemků p. č. 510/1 a 519/1 v k. ú. Podvihov do ploch smíšených obytných venkovských.

odůvodnění:
Požadavku doporučujeme vyhovět jen v omezeném rozsahu. V návrhu doporučujeme vymezit plochu bydlení jen na části pozemků p. č. 510/1 a 519/1 v k. ú Podvihov, protože pozemky navazují na zastavěné území kolem dnes jednostranně zastavěné komunikace, ale jsou dotčeny nadzemním vedením VN. 
Do lokality částečně zasahuje ochranné pásmo lesa. Doplňuje se textem: Pozemek p. č. 510/2 v k. ú. Podvihov nedoporučujeme zahrnout do plochy pro bydlení, pozemek je od veřejné komunikace oddělen částí pozemku p. č. 519/1 v k. ú. Podvihov, dotčenou nadzemním vedením VN a jeho ochranným pásmem. Pozemek nenavazuje na stávající zástavbu a nadzemní vedení VN a jeho ochranné pásmo ho odděluje také od navrhované zastavitelné plochy, vymezené na sousedních pozemcích mimo toto nadzemní vedení. Pozemek se v celém rozsahu své plochy nachází v ochranném pásmu lesa.
požadavky pro k.ú. Komárov u Opavy 

114. GM, GS, Komárovské Chaloupky
vlastníci pozemku p. č. 841/18 v k. ú. Komárov u Opavy nesouhlasí s cestou jak je navržena v platném územním plánu, protože už nebude nikde navazovat jak bylo navrženo v původním územním plánu, pozemek p. č. 841/19, který je po levé straně po celé délce jejich pozemku, má nového majitele, proto navrhují, aby cesta vedla mezi pozemky p. č. 841/18 a 841/17 v k. ú. Komárov 
vypořádání:
námitka částečně zohledněna 
odůvodnění:
Ruší se text: Vzhledem ke změně podmínek v území nebyla do konceptu a nebude ani do návrhu nového územního plánu z platného Územního plánu města Opavy převzata plocha pro dopravu v dané lokalitě. Nedoporučujeme samostatně řešit jen přístup k uvedeným dvěma pozemkům, vzhledem k rozsahu navrhované zastavitelné plochy, jejíž součástí jsou uvedené pozemky, je třeba řešit dopravní infrastrukturu pro celou návrhovou plochu s ohledem na podmínky v území a s větší podrobností, než umožňuje územní plán. Územní plán stanoví především základní koncepci dopravní infrastruktury, řešení přístupu k jednotlivým stavebním pozemkům je předmětem navazujících řízení. Protože je třeba řešit nejen problém dopravního napojení celé návrhové plochy, je pro danou plochu stanovena jako podmínka pro rozhodování zpracování územní studie, kterou budou prověřeny možnosti řešení dopravní a technické infrastruktury v daném území. 
Je nahrazen textem: Vzhledem ke změně podmínek v území a k požadavku majitelů okolních pozemků ponechat jejich pozemky mimo zastavitelnou plochu, doporučujeme zmenšit zastavitelnou plochu pro bydlení v lokalitě. Omezení rozsahu zastavitelných ploch v celém správním území města je v souladu s požadavkem orgánu chránícího veřejný zájem podle zákona č. 334/1992 Sb., o ochraně zemědělského půdního fondu, ve znění pozdějších předpisů. Protože územní plán stanoví především základní koncepci dopravní infrastruktury a pozemky p. č. 841/18 a 841/17 v k. ú. Komárov u Opavy jsou přístupny z veřejné komunikace, nedoporučujeme vymezit územním plánem komunikaci v této zmenšené zastavitelné ploše. V případě aktuální potřeby je možné pro danou lokalitu pořídit územní studii, která prověří možnosti řešení dopravní a technické infrastruktury v daném území bez nutnosti stanovit podmínku jejího zpracování v územním plánu.
115. KS, Opava-Komárov

vlastník pozemku p. č. 330/2 v k. ú. Komárov u Opavy požaduje zapracovat do územního plánu

· nové dělení pozemků (nové pozemky p. č. 330/1, 330/2, 330/3, 331/1, 331/2, 331/3)
· odstranění objektu určeného k demolici

· výstavbu nových objektů

· odstranění cesty přes nově vytvořené pozemky (p. č. 330/2, 330/3),

protože již bylo provedeno odstranění objektu určeného k demolici, na nových pozemcích byly vybudovány dva nové rodinné domy, cesta, která je uvedena pouze v územním plánu a ve skutečnosti neexistuje, je zde neopodstatněná

vypořádání:
námitka částečně zohledněna 

odůvodnění:
Návrh územního plánu bude zpracován nad aktuální katastrální mapou převzatou z katastrálního úřadu, který vede evidenci všech pozemků v území, k datu zpracování návrhu. Odstranění objektu k demolici z katastrální mapy není v možnostech územního plánu. Do návrhu bude zapracována jen hlavní komunikační síť zajišťující vstupy do území a návrhové plochy pro dopravní infrastrukturu, které budou tvořit koncepci dopravní infrastruktury v území. Vzhledem k úpravám pozemkových hranic v území, které zajistily dostupnost pozemků ze stávajících komunikací, nebude do návrhu nového Územního plánu Opavy převzata z platného Územního plánu města Opavy část komunikace navrhovaná přes pozemky 
p. č. 330/3 a 330/5 v k. ú. ruší se text: Komárov a nahrazuje se textem: Komárov u Opavy.
116. ŠB, Opava-Komárov

vlastník pozemku p. č. 665, 960/1 a 960/3 v k. ú. Komárov u Opavy nesouhlasí s návrhem využít tyto pozemky ke sportu a rekreaci (OS), jeho zájmem je využít těchto pozemků pro obytnou venkovskou výstavbu (SV); vlastník si chce zachovat možnost výstavby náhradního bydlení v místě bydliště v případě demolice stávajícího objektu bydlení z důvodu výstavby průtahu Komárova a výstavby bydlení pro své potomky a následující generace, neplánuje výstavbu sportovního nebo rekreačního zařízení ani prodat své pozemky pro tento účel, domnívá se, že změna v jeho prospěch se nijak negativně neodrazí na rázu krajiny či životním prostředí,
vypořádání:
námitka částečně zohledněna v pokynech
· Zapracovat pozemky p. č. 960/1, 960/3 a 665 v k. ú. Komárov u Opavy do ploch smíšených obytných venkovských. 

odůvodnění:
Požadavek doporučujeme zapracovat do návrhu, protože pozemky navazují na stávajícím plochy bydlení a větší část plochy uvedených pozemků je mimo železniční i silniční ochranné pásmo. Požadavek je v souladu s požadavky na vymezovaní ploch. 
117. JE, Opava - totožná s č. 114
vlastník pozemku p. č. 841/17 v k. ú. Komárov u Opavy žádá o zapracování koridoru pro komunikaci, která tento pozemek napojí na cestní síť ve vesnici, pozemek chce rozdělit na několik menších pozemků v rozsahu plochy navržené pro zastavění rodinnými domy stavbu, nová komunikace mezi pozemky p. č. 841/17 a 841/18 (viz příloha) zajistí přístup k zemědělsky využívané části pozemku,
vypořádání:
námitka částečně zohledněna ruší se text: v pokynech
odůvodnění:
Ruší se text: Vzhledem ke změně podmínek v území nebyla do konceptu a nebude ani do návrhu nového územního plánu z platného Územního plánu města Opavy převzata plocha pro dopravu v dané lokalitě. Nedoporučujeme samostatně řešit jen přístup k uvedeným dvěma pozemkům, vzhledem k rozsahu navrhované zastavitelné plochy, jejíž součástí jsou uvedené pozemky, je třeba řešit dopravní infrastrukturu pro celou návrhovou plochu s ohledem na podmínky v území a s větší podrobností, než umožňuje územní plán. Územní plán stanoví především základní koncepci dopravní infrastruktury, řešení přístupu k jednotlivým stavebním pozemkům je předmětem navazujících řízení. Protože je třeba řešit nejen problém dopravního napojení celé návrhové plochy, je pro danou plochu stanovena jako podmínka pro rozhodování zpracování územní studie, kterou budou prověřeny možnosti řešení dopravní a technické infrastruktury v daném území. Zajištění dopravního napojení zemědělsky obdělávaného území přes území určené k bydlení negativně ovlivňuje kvalitu a pohodu bydlení v daném území. 
Je nahrazen textem: Vzhledem ke změně podmínek v území a k požadavku majitelů okolních pozemků ponechat jejich pozemky mimo zastavitelnou plochu, doporučujeme zmenšit zastavitelnou plochu pro bydlení v lokalitě. Omezení rozsahu zastavitelných ploch v celém správním území města je v souladu s požadavkem orgánu chránícího veřejný zájem podle zákona č. 334/1992 Sb., o ochraně zemědělského půdního fondu, ve znění pozdějších předpisů. Protože územní plán stanoví především základní koncepci dopravní infrastruktury a pozemky p. č. 841/18 a 841/17 v k. ú. Komárov u Opavy jsou přístupny z veřejné komunikace, nedoporučujeme vymezit územním plánem komunikaci v této zmenšené zastavitelné ploše. Zajištění dopravního napojení zemědělsky obdělávaného území přes plochy vymezené pro bydlení negativně ovlivňuje kvalitu bydlení a je v rozporu s cíli a úkoly územního plánování. V případě aktuální potřeby je možné pro danou lokalitu pořídit územní studii, která prověří možnosti řešení dopravní a technické infrastruktury v daném území bez nutnosti stanovit podmínku jejího zpracování v územním plánu.
118. DM, Opava-Komárov

vlastník pozemku p. č. 710/32 v k. ú. Komárov u Opavy: 
1.- nesouhlasí s velkým záborem ZPF, dojde k záboru zemědělské půdy převážně I. a II. třídy, jde o půdy v I. třídě – bonitně nejcennější půdy, které je možné odejmout pouze výjimečně, a to převážně na záměry související s obnovou ekologické stability krajiny, případně pro liniové stavby zásadního významu, v II. třídě – zemědělské půdy , které mají nadprůměrnou produkční schopnost, jde o půdy vysoce chráněné, jen podmíněně odnímatelné a také jen podmíněně zastavitelné, pořizovatelé a projektanti územně plánovacích podkladů jsou povinni řídit se zásadami ochrany zemědělského půdního fondu jak stanoví § 4 zákon 
č. 334/1992 Sb., o ochraně zemědělského půdního fondu, ve znění pozdějších předpisů, a to:

a) co nejméně narušovat organizaci ZPF, hydrogeologické a odtokové poměry a síť účelových komunikací,

b) odnímat jen nejnutnější plochu zemědělského půdního fondu,

c) při umísťování směrových a liniových staveb co nejméně ztěžovat obhospodařování zemědělského půdního fondu,

při odnětí půdy pro nezemědělské účely by měl být kladen důraz na odnímání nejnutnější a nejmenší plochy nezbytné pro daný účel, u varianty „jih“ byly tyto cíle porušeny, zábor je 25ha, u varianty „sever“ pouze 10ha,
vypořádání:
námitka částečně zohledněna v pokynech
· Pro řešení silnice I/11 v k. ú. Komárov u Opavy vymezit území pro průtah Komárovem. 
Pro přeložku silnice I/11 zároveň chránit území vymezením územní rezervy pro jižní i severní variantu obchvatu Komárova.
odůvodnění:

Komunikace procházející městskou částí Komárov u Opavy je součástí silnice I. třídy republikového významu označené jako I/11, která propojuje severní část území republiky od Prahy přes Hradec Králové, Ostravu, Jablunkov až ke státní hranici se Slovenskou republikou. Přeložka silnice I/11 tzv. obchvat Komárova je stavbou nadmístního významu, takové druhy staveb jsou předmětem řešení nadřazené územně plánovací dokumentace kraje, kterou jsou Zásady územního rozvoje Moravskoslezského kraje (dále jen „ZÚR MSK“). Obce tyto záměry ze ZÚR MSK ve svých územních plánech dále zpřesňují. 
V nadřazené krajské dokumentaci není řešena žádná z variant obchvatu Komárovem, v územním plánu je proto možné vymezit jen plochu pro rozšíření stávající komunikace na čtyřpruhovou, směrově dělenou silnici I. třídy, požadovanou dle ZÚR MSK. Protože stávající silnice I/11 vedena v úseku katastrálního území Komárov u Opavy průtahem zastavěnou částí v dvoupruhovém a částečně čtyřpruhovém uspořádání s úrovňovým křížením s železniční trati je dlouhodobě neúnosná, mimo jiné i vzhledem k negativním dopadům na zastavěné území a veřejné zdraví obyvatel, bylo tento úsek silnice, z důvodů zajištění předpokladů pro udržitelný rozvoj území, zpracováno variantní řešení vedení silnice I/11. Kromě varianty průtahu ve stávající trase silnice I/11, která je v souladu se ZÚR MSK, byly navrženy varianty v obchvatových trasách - varianta Jih a varianta Sever. Pro varianty jižního a severního obchvatu doporučujeme chránit území před možnou zástavbou vymezením ploch územních rezerv. Územní rezerva nebude novou zastavitelnou plochou, ale bude územím, ve kterém budou stanoveny podmínky využití, neumožňující umístění staveb a zařízení, které by znemožnilo či výrazně ztížilo realizaci přeložky a staveb s ní souvisejících. Ministerstvo dopravy jako dotčený orgán a Ředitelství silnic a dálnic Brno jako oprávněný investor souhlasí s přeložkou silnice I/11 v jižním obchvatu Komárova, avšak zároveň doporučují vymezit v územním plánu koridor pro variantu průtahu silnice I/11 Komárovem. Severní variantu obchvatu nepodporují. Protože platná ZÚR MSK žádnou variantu v obchvatové poloze k zástavbě MČ Komárov nenavrhuje, proto byl jedním z požadavků statutárního města Opava na aktualizaci ZÚR MSK také požadavek na řešení průchodu silnice I/11 správním územím města Opavy. Řešení průchodu silnice I/11 ve správním území města Opavy bude z aktualizované ZÚR MSK vydané Zastupitelstvem Moravskoslezského kraje, v souladu s ustanovením § 54 odst. 6 zákona č. 183/2006 Sb., o územním plánování a stavebním řádu (stavební zákon), ve znění pozdějších předpisů, převzato a následně zpřesněno v Územním plánu Opavy. Vymezením návrhové plochy pro tento záměr podle aktualizované ZÚR MSK budou vytvořeny vhodné podmínky pro udržitelný rozvoj území v souladu s cíli územního plánování. 
K záměru „Porovnání variant průchodu silnice I/11 mezi Opavou a Komárovem“ proběhlo v dubnu 2012 zjišťovací řízení dle zákona č. 100/2001 Sb., o posuzování vlivů na životní prostředí a o změně některých souvisejících zákonů (zákon o posuzování vlivů na životní prostředí), ve znění pozdějších předpisů, (dále jen „zákon o posuzování vlivů na životní prostředí“). V závěru zjišťovacího řízení Krajský úřad Moravskoslezského kraje, odbor životního prostředí a zemědělství konstatoval, že záměr bude dále posuzován podle zákona o posuzování vlivů na životní prostředí. Krajský úřad požadoval v dokumentaci dopracovat požadavky, které vyplynuly ze zjišťovacího řízení. Jedním z požadavků vyplývajících ze zjišťovacího řízení byl i požadavek na „vyhodnocení jednotlivých variant (především rozpracování vyhodnocení varianty Jih) z hlediska ochrany zemědělského půdního fondu, zejména s ohledem na minimalizaci narušení organizace zemědělského půdního fondu a zátěže obhospodařování zemědělského půdního fondu, hydrologických a odtokových poměrů v území a sítě zemědělských účelových komunikací“.
2.- požaduje nové posouzení z hlediska zemědělského půdního fondu, z údajů ve vyhodnocení vlivů záměru na životní prostředí vyplývá, že varianta „jih“ je nejhorším řešením k záboru ZPF, domnívá se, že nejpřijatelnější vzhledem k zásahu ZPF je varianta „sever“
vypořádání:
obsahem námitky jsou skutečnosti, které byly předmětem dalšího posuzováním záměru podle zákona 
č. 100/2001 Sb., o posuzování vlivů na životní prostředí a o změně některých souvisejících zákonů (zákon o posuzování vlivů na životní prostředí), ve znění pozdějších předpisů

odůvodnění:
Dle podmínek uvedených v závěru zjišťovacího řízení a ve smyslu zákona o posuzování vlivů na životní prostředí byla v říjnu 2012 zpracována k záměru dokumentace o hodnocení vlivů záměru na životní prostředí a k této dokumentaci byl v dubnu 2013 předložen posudek. Jedním z požadavků vyplývajících 
ze zjišťovacího řízení byl požadavek na vyhodnocení jednotlivých variant (především rozpracování vyhodnocení varianty Jih) z hlediska ochrany zemědělského půdního fondu, zejména s ohledem 
na minimalizaci narušení organizace zemědělského půdního fondu a zátěže obhospodařování zemědělského půdního fondu, hydrologických a odtokových poměrů v území a sítě zemědělských účelových komunikací“. Varianty řešení byly v dokumentaci posuzovány z hlediska vlivů na veřejné zdraví, na ovzduší, na hlukovou situaci, na vody, na půdu na horninové prostředí, na přírodu, na krajinný ráz, na hmotný majetek a kulturní památky. Dokumentace i posudek byly 30. 5. 2013 veřejně projednány a Krajský úřad Moravskoslezského kraje, jako příslušný úřad dle zákona č. 100/2001 Sb., o posuzování vlivů na životní prostředí a o změně některých souvisejících zákonů (zákon o posuzování vlivů 
na životní prostředí), ve znění pozdějších předpisů (dále jen „zákon o posuzování vlivů na životní prostředí“) vydal z hlediska přijatelnosti vlivů záměru na životní prostředí souhlasné stanovisko s uvedením podmínek pro realizaci záměru, kde v oddíle „doporučení varianty“ konstatoval, že z hlediska ochrany životního prostředí a veřejného zdraví jsou přijatelné při splnění podmínek obě obchvatové varianty, tj. varianta Sever i varianta Jih. Z hlediska komplexního posouzení obchvatových variant výhradně z hlediska přijatelnosti vlivů na životní prostředí a veřejného zdraví preferuje variantu Jih před variantou Sever. Při posuzování a vyhodnocování nejvhodnější varianty je rozsah odnětí zemědělské půdy jen jedním, ale ne jediným hlediskem. V dokumentu „Porovnání variant průchodu silnice I/11 mezi Opavou a Komárovem“ bylo doplněno podle požadavků závěru zjišťovacího řízení vyhodnocení variant z hlediska ochrany zemědělského půdního fondu (dále jen „ZPF“). Pro jednotlivé varianty byl upřesněn odhad výměr záboru zemědělské půdy, ze kterého vyplývá, že u variant Jih a Sever půjde o zábor převážně půdy II. třídy ochrany (u varianty Jih 73%, u varianty Sever 51%), zbývající část záboru je rozdělena mezi III. (u varianty Jih 16%, u varianty Sever 40%), I. (u obou variant kolem 7%) a IV. třídu ochrany, kde je zábor nejmenší. U varianty Sever bude dle dokumentace zábor zemědělské půdy nižší, ovšem možnost obhospodařování bude vzhledem ke značné délce vedení této trasy 
po estakádě částečně narušena. Pro variantu Průtah zábor ZPF také není s ohledem na doprovodné komunikace a rozšíření stávající komunikace zanedbatelný, ve variantě průtahu také převažuje zábor půdy II. třídy ochrany (83%), zábor půdy I. třídy ochrany je u této varianty nejmenší (1,3%). V území pro jižní obchvat převládají zemědělské půdy s II. a III. třídou ochrany, v případě navrhovaného obchvatu, který je liniovou stavbou komunikace I. třídy s předepsanými parametry, se záborům zemědělských půd s II. a III. třídou ochrany nelze vyhnout. Pokud bude pro kteroukoliv obchvatovou variantu Komárova vymezena nová návrhová plocha, bude zpracován do územního plánu i nezbytný předpokládaný zábor ZPF, rozsah záboru bude odůvodněn v souladu se zákonnými předpisy. 
Pro vymezené územní rezervy se předpokládaný zábor zemědělských pozemků nezpracovává, protože územní rezervy nejsou zastavitelnými plochami. Ruší se text: Pozemek vlastníka p. č. 710/32 v k. ú. Komárov u Opavy není fyzicky dotčen plochou koridoru pro variantu Jih, okrajově se nachází v návrhové ploše dopravy (DS) pro propojení silnic III/4663 a III/4661, které je řešeno variantně. Do projednání záměru s vlastníkem obou těchto komunikací nebude žádná z variant propojení silnic III/4663 a III/4661 do územního plánu zapracována. Je nahrazen textem: Severní okraj pozemku vlastníka p. č. 710/32 v k. ú. Komárov u Opavy protíná plocha pro umístění komunikace, zajišťující přístup k návrhovým plochám pro bydlení v jižní části území Komárova.
119. VH, Opava-Komárov –totožná s č. 118
spoluvlastník pozemků p. č. 710/26, 710/12 a 951/118 v k. ú. Komárov u Opavy:
1.- nesouhlasí s velkým záborem ZPF, dojde k záboru zemědělské půdy převážně I. a II. třídy, jde o půdy v I. třídě – bonitně nejcennější půdy, které je možné odejmout pouze výjimečně, a to převážně na záměry související s obnovou ekologické stability krajiny, případně pro liniové stavby zásadního významu, v II. třídě – zemědělské půdy , které mají nadprůměrnou produkční schopnost, jde o půdy vysoce chráněné, jen podmíněně odnímatelné a také jen podmíněně zastavitelné, pořizovatelé a projektanti územně plánovacích podkladů jsou povinni řídit se zásadami ochrany zemědělského půdního fondu jak stanoví § 4 zákon 
č. 334/1992 Sb., o ochraně zemědělského půdního fondu, ve znění pozdějších předpisů, a to:

a) co nejméně narušovat organizaci ZPF, hydrogeologické a odtokové poměry a síť účelových komunikací,

b) odnímat jen nejnutnější plochu zemědělského půdního fondu,

c) při umísťování směrových a liniových staveb co nejméně ztěžovat obhospodařování zemědělského půdního fondu,

při odnětí půdy pro nezemědělské účely by měl být kladen důraz na odnímání nejnutnější a nejmenší plochy nezbytné pro daný účel, u varianty „jih“ byly tyto cíle porušeny, zábor je 25ha, u varianty „sever“ pouze 10ha,
vypořádání:
námitka částečně zohledněna v pokynech
· Pro řešení silnice I/11 v k. ú. Komárov u Opavy vymezit území pro průtah Komárovem. 
Pro přeložku silnice I/11 zároveň chránit území vymezením územní rezervy pro jižní i severní variantu obchvatu Komárova.
odůvodnění:

Komunikace procházející městskou částí Komárov u Opavy je součástí silnice I. třídy republikového významu označené jako I/11, která propojuje severní část území republiky od Prahy přes Hradec Králové, Ostravu, Jablunkov až ke státní hranici se Slovenskou republikou. Přeložka silnice I/11 tzv. obchvat Komárova je stavbou nadmístního významu, takové druhy staveb jsou předmětem řešení nadřazené územně plánovací dokumentace kraje, kterou jsou Zásady územního rozvoje Moravskoslezského kraje (dále jen „ZÚR MSK“). Obce tyto záměry ze ZÚR MSK ve svých územních plánech dále zpřesňují. 
V nadřazené krajské dokumentaci není řešena žádná z variant obchvatu Komárovem, v územním plánu je proto možné vymezit jen plochu pro rozšíření stávající komunikace na čtyřpruhovou, směrově dělenou silnici I. třídy, požadovanou dle ZÚR MSK. Stávající silnice I/11 vedena v úseku katastrálního území Komárov u Opavy průtahem zastavěnou částí v dvoupruhovém a částečně čtyřpruhovém uspořádání s úrovňovým křížením s železniční trati je dlouhodobě neúnosná, mimo jiné i vzhledem k negativním dopadům na zastavěné území a veřejné zdraví obyvatel. Pro zajištění předpokladů pro udržitelný rozvoj území bylo pro tento úsek silnice zpracováno variantní řešení vedení silnice I/11. Kromě varianty průtahu ve stávající trase silnice I/11, která je v souladu se ZÚR MSK, byly navrženy varianty v obchvatových trasách - varianta Jih a varianta Sever. Pro varianty jižního a severního obchvatu doporučujeme chránit území před možnou zástavbou vymezením ploch územních rezerv. Územní rezerva nebude novou zastavitelnou plochou, ale bude územím, ve kterém budou stanoveny podmínky využití, neumožňující umístění staveb a zařízení, které by znemožnilo či výrazně ztížilo realizaci přeložky a staveb s ní souvisejících. Ministerstvo dopravy jako dotčený orgán a Ředitelství silnic a dálnic Brno jako oprávněný investor souhlasí s přeložkou silnice I/11 v jižním obchvatu Komárova, avšak zároveň doporučují vymezit v územním plánu koridor pro variantu průtahu silnice I/11 Komárovem. Severní variantu obchvatu nepodporují. Protože platná ZÚR MSK žádnou variantu v obchvatové poloze k zástavbě MČ Komárov nenavrhuje, proto byl jedním z požadavků statutárního města Opava na aktualizaci ZÚR MSK také požadavek na řešení průchodu silnice I/11 správním územím města Opavy. Řešení průchodu silnice I/11 ve správním území města Opavy bude z aktualizované ZÚR MSK vydané Zastupitelstvem Moravskoslezského kraje, v souladu s ustanovením § 54 odst. 6 zákona č. 183/2006 Sb., o územním plánování a stavebním řádu (stavební zákon), ve znění pozdějších předpisů, převzato a následně zpřesněno v Územním plánu Opavy. Vymezením návrhové plochy pro tento záměr podle aktualizované ZÚR MSK budou vytvořeny vhodné podmínky pro udržitelný rozvoj území v souladu s cíli územního plánování.
K záměru „Porovnání variant průchodu silnice I/11 mezi Opavou a Komárovem“ proběhlo v dubnu 2012 zjišťovací řízení dle zákona č. 100/2001 Sb., o posuzování vlivů na životní prostředí a o změně některých souvisejících zákonů (zákon o posuzování vlivů na životní prostředí), ve znění pozdějších předpisů, (dále jen „zákon o posuzování vlivů na životní prostředí“). V závěru zjišťovacího řízení Krajský úřad Moravskoslezského kraje, odbor životního prostředí a zemědělství konstatoval, že záměr bude dále posuzován podle zákona o posuzování vlivů na životní prostředí. Krajský úřad požadoval v dokumentaci dopracovat požadavky, které vyplynuly ze zjišťovacího řízení. Jedním z požadavků vyplývajících ze zjišťovacího řízení byl i požadavek na „vyhodnocení jednotlivých variant (především rozpracování vyhodnocení varianty Jih) z hlediska ochrany zemědělského půdního fondu, zejména s ohledem na minimalizaci narušení organizace zemědělského půdního fondu a ztížení obhospodařování zemědělského půdního fondu, hydrologických a odtokových poměrů v území a sítě zemědělských účelových komunikací“.

2.- požaduje nové posouzení z hlediska zemědělského půdního fondu, z údajů ve vyhodnocení vlivů záměru na životní prostředí vyplývá, že varianta „jih“ je nejhorším řešením k záboru ZPF, domnívá se, že nejpřijatelnější vzhledem k zásahu ZPF je varianta „sever“
vypořádání:
obsahem námitky jsou skutečnosti, které byly předmětem dalšího posuzováním záměru podle zákona 
č. 100/2001 Sb., o posuzování vlivů na životní prostředí a o změně některých souvisejících zákonů (zákon o posuzování vlivů na životní prostředí), ve znění pozdějších předpisů
odůvodnění:
Dle podmínek uvedených v závěru zjišťovacího řízení a ve smyslu zákona o posuzování vlivů na životní prostředí byla v říjnu 2012 zpracována k záměru dokumentace o hodnocení vlivů záměru na životní prostředí a k této dokumentaci byl v dubnu 2013 předložen posudek. Jedním z požadavků vyplývajících ze zjišťovacího řízení byl požadavek na „vyhodnocení jednotlivých variant (především rozpracování vyhodnocení varianty Jih) z hlediska ochrany zemědělského půdního fondu, zejména s ohledem 
na minimalizaci narušení organizace zemědělského půdního fondu a zátěže obhospodařování zemědělského půdního fondu, hydrologických a odtokových poměrů v území a sítě zemědělských účelových komunikací“. Varianty řešení byly v dokumentaci posuzovány z hlediska vlivů na veřejné zdraví, na ovzduší, na hlukovou situaci, na vody, na půdu na horninové prostředí, na přírodu, na krajinný ráz, na hmotný majetek a kulturní památky. Dokumentace i posudek byly 30. 5. 2013 veřejně projednány a Krajský úřad Moravskoslezského kraje, jako příslušný úřad dle zákona č. 100/2001 Sb., o posuzování vlivů na životní prostředí a o změně některých souvisejících zákonů (zákon o posuzování vlivů na životní prostředí), ve znění pozdějších předpisů (dále jen „zákon o posuzování vlivů na životní prostředí“) vydal z hlediska přijatelnosti vlivů záměru na životní prostředí souhlasné stanovisko s uvedením podmínek 
pro realizaci záměru, kde v oddíle „doporučení varianty“ konstatoval, že z hlediska ochrany životního prostředí a veřejného zdraví jsou přijatelné při splnění podmínek obě obchvatové varianty, tj. varianta Sever i varianta Jih. Z hlediska komplexního posouzení obchvatových variant výhradně z hlediska přijatelnosti vlivů na životní prostředí a veřejné zdraví preferuje variantu Jih před variantou Sever. 
Při posuzování a vyhodnocování nejvhodnější varianty je rozsah odnětí zemědělské půdy jen jedním, ale ne jediným hlediskem. V dokumentu „Porovnání variant průchodu silnice I/11 mezi Opavou a Komárovem“ bylo doplněno podle požadavků závěru zjišťovacího řízení vyhodnocení variant z hlediska ochrany zemědělského půdního fondu (dále jen „ZPF“). Pro jednotlivé varianty byl upřesněn odhad výměr záboru zemědělské půdy, ze kterého vyplývá, že u variant Jih a Sever půjde o zábor převážně půdy II. třídy ochrany (u varianty Jih 73%, u varianty Sever 51%), zbývající část záboru je rozdělena mezi III. (u varianty Jih 16%, u varianty Sever 40%), I. (u obou variant kolem 7%) a IV. třídu ochrany, kde je zábor nejmenší. U varianty Sever bude dle dokumentace zábor zemědělské půdy nižší, ovšem možnost obhospodařování bude vzhledem ke značné délce vedení této trasy po estakádě částečně narušena. 
Pro variantu Průtah zábor ZPF také není s ohledem na doprovodné komunikace a rozšíření stávající komunikace zanedbatelný, ve variantě průtahu také převažuje zábor půdy II. třídy ochrany (83%), zábor půdy I. třídy ochrany je u této varianty nejmenší (1,3%). V území pro jižní obchvat převládají zemědělské půdy s II. a III. třídou ochrany, v případě navrhovaného obchvatu, který je liniovou stavbou komunikace I. třídy s předepsanými parametry, se záborům zemědělských půd s II. a III. třídou ochrany nelze vyhnout. Pokud bude pro kteroukoliv obchvatovou variantu Komárova vymezena nová návrhová plocha, bude zpracován do územního plánu i nezbytný předpokládaný zábor ZPF, rozsah záboru bude odůvodněn v souladu se zákonnými předpisy. Pro vymezené územní rezervy se předpokládaný zábor zemědělských pozemků nezpracovává, protože územní rezervy nejsou zastavitelnými plochami. Pozemky vlastníka p. č. 710/26, 710/12 a 951/118 v k. ú. Komárov u Opavy jsou dotčeny plochou koridoru pro variantu Jih, 
pro kterou bude v návrhu vymezena územní rezerva.
120. TD, Opava, zástupce veřejnosti

1.
snížení kvality života v případě varianty průtah
- rozděluje zástavbu na dvě části, vyžaduje demolici asi 40 objektů, rozsáhlé úpravy dopravního systému, nutnost vybudovat 7,5 km obslužných komunikací, které vyvolají další demolice, špatný dopad na soudržnost obyvatel a mezilidské vztahy, změna rázu městské části a zvyšující se intenzita dopravy;
vypořádání:
námitka částečně zohledněna v pokynech
· Pro řešení silnice I/11 v k. ú. Komárov u Opavy vymezit území pro průtah Komárovem. 
Pro přeložku silnice I/11 zároveň chránit území vymezením územní rezervy pro jižní i severní variantu obchvatu Komárova.
odůvodnění:

Městskou části Komárov vede silnice I/11, která je součástí silnice I. třídy republikového významu označené jako I/11, která propojuje severní část území republiky od Prahy přes Hradec Králové, Ostravu, Jablunkov až ke státní hranici se Slovenskou republikou. Komunikace je silnicí nadmístního významu, stavby nadmístního významu jsou řešeny v nadřazené územně plánovací dokumentaci kraje, kterou jsou Zásady územního rozvoje Moravskoslezského kraje (dále jen „ZÚR MSK“). ZÚR MSK jsou závazné 
pro pořizování a vydávání územních plánů v Moravskoslezském kraji. Obce záměry ze ZÚR MSK 
ve svých územních plánech dále zpřesňují. V nadřazené krajské dokumentaci není řešena žádná z variant obchvatu Komárovem, v územním plánu je proto možné vymezit jen plochu pro rozšíření stávající komunikace na čtyřpruhovou, směrově dělenou silnici I. třídy, požadovanou dle ZÚR MSK. Protože stávající silnice I/11 vedena v úseku katastrálního území Komárov u Opavy průtahem zastavěnou částí v dvoupruhovém a částečně čtyřpruhovém uspořádání s úrovňovým křížením s železniční trati je dlouhodobě neúnosná, mimo jiné i vzhledem k negativním dopadům na zastavěné území a veřejné zdraví obyvatel, bylo pro tento úsek silnice zpracováno variantní řešení vedení silnice I/11. Kromě varianty průtahu ve stávající trase silnice I/11, která je v souladu se ZÚR MSK, byly navrženy varianty v obchvatových trasách - varianta Jih a varianta Sever. Pro varianty jižního a severního obchvatu doporučujeme chránit území před možnou zástavbou vymezením ploch územních rezerv. Územní rezerva nebude novou zastavitelnou plochou, ale bude územím, ve kterém budou stanoveny podmínky využití, neumožňující umístění staveb a zařízení, které by znemožnilo či výrazně ztížilo realizaci přeložky a staveb s ní souvisejících. Ministerstvo dopravy jako dotčený orgán a Ředitelství silnic a dálnic Brno jako oprávněný investor souhlasí s přeložkou silnice I/11 v jižním obchvatu Komárova, avšak zároveň doporučují vymezit v územním plánu koridor pro variantu průtahu silnice I/11 Komárovem. Severní variantu obchvatu nepodporují. 
Protože platná ZÚR MSK žádnou variantu v obchvatové poloze k zástavbě MČ Komárov nenavrhuje, proto byl jedním z požadavků statutárního města Opava na aktualizaci ZÚR MSK také požadavek na řešení průchodu silnice I/11 správním územím města Opavy. Řešení průchodu silnice I/11 ve správním území města Opavy bude z aktualizované ZÚR MSK vydané Zastupitelstvem Moravskoslezského kraje, v souladu s ustanovením § 54 odst. 6 zákona č. 183/2006 Sb., o územním plánování a stavebním řádu (stavební zákon), ve znění pozdějších předpisů, převzato a následně zpřesněno v Územním plánu Opavy. Vymezením návrhové plochy pro tento záměr podle aktualizované ZÚR MSK budou vytvořeny vhodné podmínky pro udržitelný rozvoj území v souladu s cíli územního plánování. 
K záměru „Porovnání variant průchodu silnice I/11 mezi Opavou a Komárovem“ proběhlo v dubnu 2012 zjišťovací řízení dle zákona č. 100/2001 Sb., o posuzování vlivů na životní prostředí a o změně některých souvisejících zákonů (zákon o posuzování vlivů na životní prostředí), ve znění pozdějších předpisů, (dále jen „zákon o posuzování vlivů na životní prostředí“). V závěru zjišťovacího řízení Krajský úřad Moravskoslezského kraje, odbor životního prostředí a zemědělství konstatoval, že záměr bude dále posuzován podle zákona o posuzování vlivů na životní prostředí. Krajský úřad Moravskoslezského kraje požadoval v dokumentaci dopracovat požadavky, které vyplynuly ze zjišťovacího řízení. Dle podmínek uvedených v závěru zjišťovacího řízení a ve smyslu zákona o posuzování vlivů na životní prostředí byla v říjnu 2012 zpracována k záměru dokumentace o hodnocení vlivů záměru na životní prostředí a k této dokumentaci byl v dubnu 2013 předložen posudek. Varianty řešení byly posuzovány z hlediska vlivů 
na veřejné zdraví, na ovzduší, na hlukovou situaci, na vody, na půdu na horninové prostředí, na přírodu, 
na krajinný ráz, na hmotný majetek a kulturní památky. Krajský úřad Moravskoslezského kraje, jako příslušný úřad dle zákona č. 100/2001 Sb., o posuzování vlivů na životní prostředí a o změně některých souvisejících zákonů (zákon o posuzování vlivů na životní prostředí), ve znění pozdějších předpisů (dále jen „zákon o posuzování vlivů na životní prostředí“) vydal z hlediska přijatelnosti vlivů záměru na životní prostředí souhlasné stanovisko s uvedením podmínek pro realizaci záměru, kde v oddíle „doporučení varianty“ konstatoval, že z hlediska ochrany životního prostředí a veřejného zdraví jsou přijatelné při splnění podmínek obě obchvatové varianty, tj. varianta Sever i varianta Jih. Z hlediska komplexního posouzení obchvatových variant výhradně z hlediska přijatelnosti vlivů na životní prostředí a veřejného zdraví preferuje variantu Jih před variantou Sever. Podle stanoviska Krajského úřadu Moravskoslezského kraje k posouzení vlivů provedení záměru „Porovnání variant průchodu silnice I/11 mezi Opavou a Komárovem“ je z hlediska ochrany veřejného zdraví varianta Průtah nejméně vhodnou variantou. 
2.
zhoršení veřejného zdraví

- nárůstem intenzity průjezdů bude dále růst imisní zátěž ovzduší v centrální části Komárova-jediná možnost obchvat,

průtahem by byla oblast k bydlení zatížena prachem a spadem drobného poletavého prachu, ten má největší vliv na vznik různých chorob, dalším faktorem je hluk spojený s výstavbou a provozem průtahu, který by měl negativní vliv na veřejné zdraví občanů, již dnes je obtěžujícím faktorem, díky úsporám nebude nikdo moci garantovat výstavbu protihlukových opatření;
vypořádání:
námitka částečně zohledněna v pokynech
· Pro řešení silnice I/11 v k. ú. Komárov u Opavy vymezit území pro průtah Komárovem. 
Pro přeložku silnice I/11 zároveň chránit území vymezením územní rezervy pro jižní i severní variantu obchvatu Komárova.
odůvodnění:

- viz odůvodnění dílčí námitky 1.
Vzhledem ke skutečnosti, že varianta Průtah je situována převážně ve stávající trase silnice I/11 vedené v úseku katastrálního území Komárov u Opavy průtahem zastavěnou částí, je dopad této stavby soustředěn především na obyvatelstvo. Nejvhodnější variantou z hlediska hluku byla v procesu EIA hodnocena varianta Průtah s realizovanými protihlukovými stěnami o výšce 2 – 9m, nejhůře byla hodnocena varianta Průtah bez protihlukových stěn. Téměř rovnocenné byly varianty Sever a Jih. 
3.
není řešeno napojení ulic U Tratě a Fibichova na stávající dopravní systém
- u varianty průtah není řešena dopravní obslužnost těchto ulic, zapracováním nových komunikací dojde k dalšímu záboru ZPF, příp.k demolicím objektů;
vypořádání:
námitka zohledněna již v konceptu

odůvodnění:

Návrh napojení území pro variantu průtahu Komárovem je patrný z výkresu koncepce dopravní infrastruktury, který je součástí územně plánovací dokumentace, tedy i projednávaného konceptu. Další podrobnosti napojení lokalit přesahují možnosti měřítka územního plánu a budou řešeny v navazující dokumentaci. Ulice U tratě bude přístupná z plochy dopravy KO-Z37 přes plochu bydlení KO-Z17, ulice Fibichova bude napojena z ulice Na konečné podél silnice I/11.
4.
současné a nově plánované plochy smíšené obytné venkovské (SV) budou přímo u vybudované silnice I/11
- mnoho ploch SV se v současné době nachází podél nebo v blízkosti silnice I/11, v případě varianty průtahu dojde ke snížení kvality života i veřejného zdraví (bod 1. a 2.), nově budovaná komunikace by se přímo dotkla a velmi negativně by ovlivnila plochu KO-Z4, investice (soukromé nebo MČ Komárov) by v této oblasti byly znehodnoceny;
vypořádání:
námitka částečně zohledněna v pokynech
· Zástavba v ochranných pásmech železniční trati a v plochách navazujících na silniční a místní komunikace bude podmíněna splněním limitů na veřejné zdraví z hlediska hlukových poměrů (včetně vlivu vibrací).
odůvodnění:
Aby byly splněny limity pro hlukovou zátěž, vyžaduje varianta Průtah stavbu protihlukových opatření 
pro stávající zástavbu. Podmínky využití stanovené pro plochy smíšené obytné venkovské (SV) připouštějí stavby související s bydlením, které je možné realizovat v blízkosti komunikace a které budou tvořit hlukovou bariéru. Nová zástavba bude podmíněna splněním limitů na veřejné zdraví z hlediska hlukových poměrů, včetně vlivu vibrací.
5.
vyřazení silnice I/11 z provozu po dobu výstavby průtahu
- vážné dopady na dopravní obslužnost území, uzavírka by ztížila život obyvatelům i firmám, tj hlavně společnosti Teva a Komas , dále firmy Akzo Nobel, Česká pošta a areálu bývalé firmy Balakom, výstavba nových komunikací by zasáhla do života obyvatel a vedla by k záboru ZPF;
vypořádání:
námitka nebyla zohledněna 
odůvodnění:
Organizace dopravní obslužnosti území po dobu výstavby bude řešena v následných řízeních. Řešení organizace dopravy po dobu výstavby není předmětem územního plánu.
6.
nesouhlas se vznikem průmyslových zón v plochách KO-Z9, KO-Z6, KO-Z5 a KO-Z11

- nesouhlas se zařazením KO-Z9 do plochy výroby a skladování-lehkého průmyslu a ploch KO-Z6, KO-Z5 a KO-Z11 do ploch smíšených výrobních, mohou přilákat společnosti s hlučným nebo chemicky závadným průmyslem, po zavedení těchto ploch nebude mít městská část možnost ovlivnit nebo omezit dění v těchto zónách;
vypořádání:
námitka částečně zohledněna v pokynech
· Omezit předpokládaný zábor pozemků náležejících zemědělskému půdnímu fondu především v těchto plochách:

· omezit rozsah plochy KO-Z9 (VL)

· Velikost plochy KO-Z5 doporučujeme upravit v rozsahu vydaných územních rozhodnutí pro toto území.

· Funkční využití plochy KO-Z6 změnit z ploch smíšených výrobních (VS) na plochy sportovních a rekreačních zařízení (OS).

· V plochách smíšených výrobních a plochách výroby a skladování lehkého průmyslu i zemědělské výroby navazujících na plochy bydlení nebo v  bezprostřední blízkosti těchto ploch připustit pouze stavby a zařízení, jejichž provoz nemá negativní vliv na veřejné zdraví z hlediska ovlivnění hlukových poměrů (včetně negativního vlivu vibrací) a kvality ovzduší v území.
odůvodnění:
Návrhovou plochu KO-Z9 doporučujeme zmenšit s přihlédnutím k možnému rozvoji podnikatelských aktivit v území a s ohledem na možnosti dopravního napojení rozšířené plochy, plocha KO-Z9 byla vymezena na žádost vlastníků pozemků a mimo jiné i na žádost zastupitelstva městské části Komárova. Návrhovou plochu KO-Z6 doporučujeme zařadit do ploch rekreace a sportu, touto plochou bude rozšířená plocha rekreace a sportu navrhovaná na sousedních pozemcích. Plochu KO-Z5 vymezenou pro plochy smíšené výrobní (VS) podél celostátní železniční trati č. 316 Opava východ – Ostrava-Svinov doporučujeme upravit v rozsahu vydaných územních rozhodnutí. Její rozsah nedoporučujeme vymezit 
ve větším rozsahu vzhledem k dostupnosti této plochy pouze přes plochy určené k bydlení. Plochu KO-Z11 doporučujeme zapracovat dle konceptu do ploch pro podnikání, protože je územím mezi silnicí I/11 a železniční trati č. 316 Opava východ – Ostrava Svinov s dostupnou infrastrukturou, které navazuje 
na zastavěné území s převažujícími objekty a zařízeními podnikatelského charakteru. Plocha s nachází mimo vymezená záplavová území, nenachází se ani v aktualizovaném návrhu na stanovení záplavového území. Pro funkční využití plochy KO-Z11 byly podány protichůdné návrhy – v požadavku MČ Komárov byl návrh na zařazení do plochy veřejné zeleně, požadavkem statutárního města Opavy a převažujícího vlastníka v území bylo zapracování území do plochy podnikání a občanské vybavenosti. V plochách smíšených výrobních v bezprostřední blízkosti ploch bydlení budou přípustné jen stavby a zařízení splňující limity na veřejné zdraví.
7.
znečištění ovzduší z nových ploch pro výrobu a skladování a plochy pro výrobu a skladování-lehký průmysl
- provoz průmyslové zóny nese rizika znečištění ovzduší a spodních vod, průmyslové zóny KO-Z9, KO-Z6, KO-Z5 a KO-Z11 jsou v rozporu s politikou města ochránit občany od vlivu industrializmu, zásadní nesouhlas se změnou těchto území na průmyslové zóny (se zařazením KO-Z9 do plochy výroby a skladování-lehkého průmyslu a ploch KO-Z6, KO-Z5 a KO-Z11 do ploch smíšených výrobních);
vypořádání:
námitka částečně zohledněna v pokynech
· V plochách smíšených výrobních a plochách výroby a skladování lehkého průmyslu i zemědělské výroby navazujících na plochy bydlení nebo v  bezprostřední blízkosti těchto ploch připustit pouze stavby a zařízení, jejichž provoz nemá negativní vliv na veřejné zdraví z hlediska ovlivnění hlukových poměrů (včetně negativního vlivu vibrací) a kvality ovzduší v území.
odůvodnění:
- viz odůvodnění k dílčí námitce č. 6

Dokumentace ke konkrétním stavbám v následných řízeních bude zpracována v souladu s přílohou vyhlášky č. 499/2006 Sb., o dokumentaci staveb, v jejím platném znění, ve které je mimo jiné požadavek na popis vlivů stavby na životní prostředí a jeho ochrana a údaje o splnění požadavků dotčených orgánů. Zákon č. 100/2001 Sb., o posuzování vlivů na životní prostředí a o změně některých souvisejících zákonů (zákon o posuzování vlivů na životní prostředí), ve znění pozdějších předpisů, obsahuje výčet staveb a zařízení, které podléhají zjišťovacímu řízení o posuzování vlivů záměru na životní prostředí. 
8.
nevyužitý areál po bývalé firmě Balakom

- nachází se v blízkosti centra Komárova, který je určen pro realizaci záměrů výroby a skladování, část je už využívána, pro trvale udržitelný rozvoj území je nutné upřednostňovat zástavbu brownfields před výstavbou „na zelené louce“, v případě ploch KO-Z9 a KO-Z6 se nabízí využití areálu Balakom za předpokladu vyřešit dopravní obslužnost areálu a neúnosnou dopravní situaci na ulici Podvihovské;
vypořádání:
námitka částečně zohledněna v pokynech
· Omezit předpokládaný zábor pozemků náležejících zemědělskému půdnímu fondu především v těchto plochách:

· omezit rozsah plochy KO-Z9 (VL)

· Funkční využití plochy KO-Z6 změnit z ploch smíšených výrobních (VS) na plochy sportovních a rekreačních zařízení (OS).

odůvodnění:

Areál bývalé firmy Balakom není v současnosti areálem jedné firmy, v území je několik vlastníků. Objekty a pozemky areálu jsou využívány různými subjekty v souladu s regulativy pro funkční plochu stanovenými platným Územním plánem města Opavy. Rozsah návrhové plochy KO-Z9 umožňující rozvoj podnikatelských aktivit navazující na areál doporučujeme omezit. Pro hospodářský rozvoj území je třeba územním plánem vymezit návrhové plochy pro výrobní aktivity, když stávající plochy průmyslových areálů mezi obytnou zástavbou a v blízkosti centra města, které zatěžují dopravou a provozem velkou část území bydlení jsou územním plánem navrženy k přestavbě na plochy slučitelné s okolními plochami. Další návrhové plochy výrobních aktivit bude třeba plošně snížit nebo vypustit, protože podle Studie vyhodnocení a zvládání povodňových rizik na řece Opavě, mimo jiné také pro úsek Kravaře – Držkovice, byl správcem toku Povodím Odry, státní podnik, aktualizován návrh na stanovení záplavového území 
v tomto úseku. Aktuální stanovené záplavové území a jeho aktivní zóna budou zapracovány do návrhu a tato skutečnost bude zohledněna ve vymezování rozsahu návrhových ploch. Návrhové plochy výrobních aktivit jsou územním plánem vymezovány přednostně v lokalitách na okraji zastavěného území města, které jsou v dosahu kapacitní technické a dopravní infrastruktury mimo záplavová území. Plocha KO-Z9 je plochou mimo zastavěné obytné území, která navazuje na stávající areál výroby a skladů s fungující technickou infrastrukturou, v blízkosti silnice I/11 republikového významu zajišťující dopravní spojení s krajským městem Ostravou a v blízkosti celostátní železniční trati č. 316 Opava východ – Ostrava Svinov, se kterou je stávající podnikatelský areál propojen železniční vlečkou. Zároveň jde o území, které není součástí žádného vymezeného záplavového území, není dotčeno ani aktualizovaným návrhem 
na stanovení záplavového území a ani fakticky není záplavou ohroženo. 

Funkční plochu KO-Z6 doporučujeme změnit z plochy smíšené výrobní na plochu pro sport a rekreaci.
9.
velký rozsah vynětí ze zemědělského půdního fondu u nově navržených ploch KO-Z9, KO-Z6 a KO-Z5 

- v případě výstavby průmyslových zón KO-Z9, KO-Z6 a KO-Z5 dojde k likvidaci, respekt. k degradaci orné půdy, kdy její ochrana je jednou z priorit státu, je chráněná zákony (zákon č.334/1992 Sb., o ochraně zemědělského půdního fondu, zákon č. 114/1992 Sb., o ochraně přírody a krajiny, zákon č. 289/1995 Sb., 
o lesích), navrhuje zařadit plochy KO-Z9 a KO-Z5 do plochy zemědělské;
vypořádání:
námitka částečně zohledněna v pokynech
· Omezit předpokládaný zábor pozemků náležejících zemědělskému půdnímu fondu především v těchto plochách:

· omezit rozsah plochy KO-Z9 (VL)

· Velikost plochy KO-Z5 doporučujeme upravit v rozsahu vydaných územních rozhodnutí pro toto území.

· Funkční využití plochy KO-Z6 změnit z ploch smíšených výrobních (VS) na plochy sportovních a rekreačních zařízení (OS).
odůvodnění:

Rozsah návrhové plochy KO-Z9 pro rozvoj podnikatelských aktivit doporučujeme omezit, plochu KO-Z5 pro výrobu a skladování doporučujeme upravit v rozsahu vydaných územních rozhodnutí. Zmenšením návrhových bude snížen i rozsah předpokládaných záboru ZPF. Pro vytvoření podmínek pro příznivé životní prostředí jsou stávající plochy průmyslových areálu mezi obytnou zástavbou a v blízkosti centra města, které zatěžují dopravou a provozem velkou část území bydlení, územním plánem navrženy k přestavbě na plochy slučitelné s okolními plochami. Rozsah nových návrhových ploch pro výrobní aktivity bude výrazně ovlivněn vymezenými záplavovými územími a jeho aktivními zónami, když řada stávajících podnikatelských areálů se nachází poblíž vodních toků. Podle zpracované Studie vyhodnocení a zvládání povodňových rizik na řece Opavě, mimo jiné také pro úsek Kravaře – Držkovice, byl správcem toku Povodím Odry, státní podnik, aktualizován návrh na stanovení záplavového území v tomto úseku. Aktuální stanovené záplavové území a jeho aktivní zóna budou zapracovány do návrhu a tato skutečnost bude zohledněna ve vymezování rozsahu návrhových ploch. Vymezení návrhových ploch pro přemístění výrobních aktivit, pro rozvoj stávajících a vznik nových podnikatelských aktivit vytvoří podmínky 
pro příznivý hospodářský rozvoj území, který je jedním z pilířů pro udržitelný rozvoj území. Návrhové plochy výrobních aktivit jsou  vymezovány s cílem zajistit udržitelný rozvoj území, proto jsou vymezovány přednostně v lokalitách na okraji zastavěného území města, které jsou v dosahu kapacitní technické a dopravní infrastruktury mimo záplavová území. Plocha KO-Z9 je jednou z ploch, které dané požadavky naplňují. Je plochou mimo zastavěné území, která navazuje na stávající areál výroby a skladů s fungující technickou infrastrukturou, v blízkosti silnice I/11 republikového významu zajišťující dopravní spojení s krajským městem Ostravou a v blízkosti celostátní železniční trati č. 316 Opava východ – Ostrava Svinov, se kterou je stávající podnikatelský areál propojen železniční vlečkou. Zároveň jde o území, které není součástí žádného vymezeného záplavového území, není dotčeno ani aktualizovaným návrhem 
na stanovení záplavového území a ani fakticky není ohroženo záplavou.
10.
plocha KO-Z9 výrazné zvýšení dopravní zátěže
- při vybudování vjezdu ze silnice III/4662 je možné jet na Raduň nebo směřovat na I/11 přes Komárov, tj. buď středem obce přes náves v těsné blízkosti školy nebo po vytížené ulici Podvihovské, kolem tělocvičny , zdravotního střediska, obchodu a školky-rovněž nepřijatelná varianta, při umožnění průjezdu přes areál bývalého Balakomu je výjezd opět na přetíženou Podvihovskou, se zvýšenou dopravní zátěží souvisí negativní vliv na obecné zdraví a zvýšené hodnoty hluku, prachu a emisí zplodin; 
vypořádání:
námitka částečně zohledněna v pokynech
· Omezit předpokládaný zábor pozemků náležejících zemědělskému půdnímu fondu především v těchto plochách:

· omezit rozsah plochy KO-Z9 (VL)
odůvodnění:

Plocha KO-Z9 je jednou z ploch, které splňují požadavky na návrhové plochy výrobních aktivit. Je plochou mimo zastavěné území, která navazuje na stávající areál výroby a skladů s fungující technickou infrastrukturou, v blízkosti silnice I/11 republikového významu zajišťující dopravní spojení s krajským městem Ostravou a v blízkosti celostátní železniční trati č. 316 Opava východ – Ostrava Svinov, se kterou je stávající podnikatelský areál propojen železniční vlečkou. Zároveň jde o území, které není součástí žádného vymezeného záplavového území, není dotčeno ani aktualizovaným návrhem na stanovení záplavového území a ani fakticky není ohroženo záplavou. Plochu KO-Z9 doporučujeme z konceptu převzít ve zmenšeném rozsahu. Vymezení návrhové plochy KO-Z9 podél silnice III/4662 umožňuje zajistit dopravní obsluhu plochy z této komunikace, případně využít železniční vlečky stávajícího podnikatelského areálu.
11.
nesouhlas se zařazením plochy KO-Z6 do ploch smíšené výrobní z důvodu záměru vybudovat zde plochu občanského vybavení-sportovních a rekreačních zařízení

- na sousedním pozemku je vybudován kopec sloužící v zimě k sáňkování a v ostatní období je využíván pro bikros, je na něm vybudovaná bikrosová trať,která se bude dále rozšiřovat,území využívané dětmi i dospělými, blízké sportoviště (tenisové kurty, hřiště odbíjené, stylová hospůdka) je prostor, který je nutné chránit; návrh zařadit plochu KO-Z6 do ploch občanského vybavení-sportovních a rekreačních zařízení;protože je v území počítáno s rozvojem rekreační a sportovní činnosti 
vypořádání:
námitka zohledněna v pokynech
· Funkční využití plochy KO-Z6 změnit z ploch smíšených výrobních (VS) na plochy sportovních a rekreačních zařízení (OS).
odůvodnění:
Funkční plochu KO-Z6 doporučujeme změnit z plochy smíšené výrobní na plochu pro sport a rekreaci. Takto bude rozšířena již navržená plocha rekreace a sportu o plochu KO-Z7 pro koncentraci sportovně rekreačních aktivit a účelné využití zařízení s těmito aktivitami souvisejících. Rozšířením plochy rekreace a sportu budou vytvořeny také podmínky pro vybudování dalších i prostorově náročnějších zařízení pro sport a rekreaci obyvatel daného území i širšího okolí.
12.
plocha KO-Z6 – neexistující příjezdová cesta a riziko zvýšení dopravní zátěže

- jediný příjezd je možný po velice úzké Tovární ulici spojující ulici Podvihovskou a nádraží, která prochází cca 2m od tenisových a volejbalových kurtů a hřiště využívaného Sborem dobrovolných hasičů Komárov, území je prostorem, který je nutné chránit; cesta je s minimální dopravou a je využívaná maminkami s kočárky a malými dětmi, šířka komunikace kolem kurtů neumožňuje vzájemné objetí protijedoucích vozidel, což vylučuje její využití pro příjezd do průmyslového areálu; v případě průjezdu přes areál bývalého Balakomu je opět problém s přetíženou Podvihovskou-viz bod 10
vypořádání:
námitka zohledněna v pokynech
· Funkční využití plochy KO-Z6 změnit z ploch smíšených výrobních (VS) na plochy sportovních a rekreačních zařízení (OS).
odůvodnění:
Funkční plochu KO-Z6 doporučujeme změnit z plochy smíšené výrobní na plochu pro sport a rekreaci. Takto bude rozšířena již navržená plocha rekreace a sportu o plochu KO-Z7 pro koncentraci sportovně rekreačních aktivit a účelné využití zařízení s těmito aktivitami souvisejících. Rozšířením plochy rekreace a sportu budou vytvořeny také podmínky pro vybudování dalších i prostorově náročnějších zařízení 
pro sport a rekreaci obyvatel daného území i širšího okolí. V rámci zpracovávání dokumentace 
ke konkrétním záměrům sportovních a rekreačních zařízení bude zpracováno také dopravní řešení pro daný záměr v souladu se zákonnými předpisy. 
13.
plocha KO-Z5 – nesouhlas se zařazením do ploch smíšených výrobních z důvodu těsné blízkosti ploch smíšených obytných venkovských

- v nově navržené ploše smíšené obytné venkovské KO-Z4 je uvažováno s výstavbou rodinných domů, v těsné blízkosti je i navrhovaná plocha KO-Z5 smíšená výrobní, průmyslové objekty se neslučují s kvalitním bydlením a jsou zcela jistě v rozporu se zásadami územního plánování plánování-viz bod 6 a 7;
vypořádání:
námitka částečně zohledněna v pokynech
· Velikost plochy KO-Z5 doporučujeme upravit v rozsahu vydaných územních rozhodnutí pro toto území.

odůvodnění:
Na části pozemků v ploše KO-Z5 byla vydána dvě územní rozhodnutí k umístění staveb fotovoltaických elektráren, které jsou na ploše realizovány. Velikost plochy doporučujeme upravit v rozsahu těchto rozhodnutí bez dalšího rozšiřování. V lokalitě tak nebudou vymezeny žádné další nové plochy 
pro podnikatelské aktivity.
14.
plocha KO-Z5 – výrazné zvýšení dopravní zátěže
- v konceptu není příjezdová cesta k ploše KO-Z5 řešena, nabízí se využít stávající komunikace přes Černý mlýn, která je velice úzká s nepřehlednou křižovatkou, s navýšení dopravní zátěže je třeba počítat s krizovými situacemi; v případě výstavby nové komunikace dojde k záboru ZPF, což je nežádoucí jev-viz bod 9;pokud bude rozšířená stávající dojde k průjezdu vozidel přes stávající plochy smíšené obytné venkovské, navíc je v lokalitě plánována další zástavba SV (plochy KO-Z2, KO-Z3 a KO-Z4), se zvýšenou dopravní zátěží souvisí negativní vliv na obecné zdraví a zvýšené hodnoty hluku, prachu a emisí zplodin;
vypořádání:
námitka částečně zohledněna v pokynech
· Velikost plochy KO-Z5 doporučujeme upravit v rozsahu vydaných územních rozhodnutí pro toto území.

odůvodnění:
Realizovaná zařízení fotovoltaických elektráren v ploše KO-Z5 nevyvolala zvýšenou frekvenci dopravy v daném území. Komunikace podél severní hranice areálu fotovoltaických zařízení zajišťuje pouze přístup do areálu pro údržbu uvedených zařízení. 
15.
nesouhlas se zařazením ploch KO-Z11 do ploch smíšených výrobních z důvodu bezprostřední blízkosti bytové zástavby

- v lokalitě téměř sousedící s plochou KO-Z11, která je navržena jako smíšená výrobní, je velká koncentrace obyvatel, v bezprostřední blízkosti je také velmi problematická silnice I/11, navrhovaná průmyslová zóna razantně sníží kvalitu života, v úvahu připadá využití areálu Balakom, navrhnout změnu plochy KO-Z11 
na plochu veřejných prostranství-zeleně veřejné;
vypořádání:
námitka částečně zohledněna v pokynech
· V plochách smíšených výrobních a plochách výroby a skladování lehkého průmyslu i zemědělské výroby navazujících na plochy bydlení nebo v  bezprostřední blízkosti těchto ploch připustit pouze stavby a zařízení, jejichž provoz nemá negativní vliv na veřejné zdraví z hlediska ovlivnění hlukových poměrů (včetně negativního vlivu vibrací) a kvality ovzduší v území.
odůvodnění:
Požadavek vymezit na ploše KO-Z11 veřejnou zeleň nedoporučujeme zapracovat do návrhu, vzhledem 
k územním podmínkám doporučujeme plochu KO-Z11 ponechat v  ploše smíšené výrobní. Lokalita je územím s dostupnou infrastrukturou, které navazuje na zastavěné území s převažujícími objekty a zařízeními podnikatelského charakteru a zároveň je územím mimo vymezená záplavová území, není dotčeno ani aktualizovaným návrhem na stanovení záplavového území. V plochách smíšených výrobních 
v bezprostřední blízkosti ploch bydlení budou přípustné jen stavby a zařízení splňující limity na veřejné zdraví. Pro funkční využití plochy KO-Z11 byly podány protichůdné návrhy – v požadavku MČ Komárov byl návrh na zařazení do plochy veřejné zeleně, požadavkem statutárního města Opavy a převažujícího vlastníka v území bylo zapracování území do plochy podnikání a občanské vybavenosti. Plocha je sevřená mezi dvěma významnými dopravními cestami. Z jedné strany ji ohraničuje silnice I/11, která je silnicí 
I. třídy republikového významu propojující severní část území republiky od Prahy přes Hradec Králové, Ostravu, Jablunkov až ke státní hranici se Slovenskou republikou. Silnice I/11 tvoří bariéru mezi uvedenou lokalitou a plochami bydlení znesnadňující přístup obyvatel do plochy KO-Z11. Z druhé strany je plocha ohraničena celostátní železniční tratí č. 316 Opava východ – Ostrava Svinov a navazuje na zastavěné území, ve kterém převažují objekty a zařízení podnikatelského charakteru. Území je dotčeno vlivy z železniční i ze silniční dopravy. Zařazení území do ploch veřejných prostranství – veřejné zeleně je neodůvodněné, protože přístup do území je výrazně ztížen frekventovanou dopravou oddělující plochu 
od okolní zástavby.
16.
občané MČ Opava-Komárov očekávají podporu statutárního města Opavy pro svou městskou část a při ochraně kvality bydlení
- v průběhu dubna 2012 proběhlo anketní hlasování k problémům nadefinovaným veřejností na Fóru zdravého města a na jeho základě bylo stanoveno pořadí problému dle jejich důležitosti jak je vidí obyvatelé města jako stěžejní:

1. obnova a kultivace zeleně, ochrana půdy v okrajových částech města a za městem

2. rozvoj sítě cyklostezek (infrastruktury) ve městě,

Lze s určitostí říci, že se zde jedná o veřejný zájem, který občané města vyslovili v uvedené anketě;

MČ Komárov se nechce stát místem, kde se vytváří průmyslové zóny, ale místem, kde mohou žít lidé jak tomu bylo po nespočet generací před námi, očekává podporu statutárního města Opavy a zachování kvality života v Komárově na stejné úrovni;
vypořádání:

námitka částečně zohledněna návrhem řešení vedení silnice I/11 v obchvatových trasách mimo území určené k bydlení

odůvodnění:
Protože stávající silnice I/11 vedena v úseku katastrálního území Komárov u Opavy průtahem zastavěnou částí v dvoupruhovém a částečně čtyřpruhovém uspořádání s úrovňovým křížením s železniční trati je dlouhodobě neúnosná, mimo jiné i vzhledem k negativním dopadům na zastavěné území a veřejné zdraví obyvatel, bylo pro tento úsek silnice zpracováno variantní řešení vedení silnice I/11. Kromě varianty průtahu ve stávající trase silnice I/11, která je v souladu se ZÚR MSK, byly navrženy varianty v obchvatových trasách - varianta Jih a varianta Sever. Pro varianty jižního a severního obchvatu doporučujeme chránit území před možnou zástavbou vymezením ploch územních rezerv. Územní rezerva nebude novou zastavitelnou plochou, ale bude územím, ve kterém budou stanoveny podmínky využití, neumožňující umístění staveb a zařízení, které by znemožnilo či výrazně ztížilo realizaci přeložky a staveb s ní souvisejících. Protože platná ZÚR MSK žádnou variantu v obchvatové poloze k zástavbě MČ Komárov nenavrhuje, proto byl jedním z požadavků statutárního města Opava na aktualizaci ZÚR MSK také požadavek na řešení průchodu silnice I/11 správním územím města Opavy. Řešení průchodu silnice I/11 správním územím města Opavy bude z aktualizované ZÚR MSK vydané Zastupitelstvem Moravskoslezského kraje, v souladu s ustanovením § 54 odst. 6 zákona č. 183/2006 Sb., o územním plánování a stavebním řádu (stavební zákon), ve znění pozdějších předpisů, převzato a následně zpřesněno v Územním plánu Opavy. Vymezením návrhové plochy pro tento záměr podle aktualizované ZÚR MSK budou vytvořeny vhodné podmínky pro udržitelný rozvoj území v souladu s cíli územního plánování.

K záměru „Porovnání variant průchodu silnice I/11 mezi Opavou a Komárovem“ proběhlo v dubnu 2012 zjišťovací řízení dle zákona č. 100/2001 Sb., o posuzování vlivů na životní prostředí a o změně některých souvisejících zákonů (zákon o posuzování vlivů na životní prostředí), ve znění pozdějších předpisů. V závěru zjišťovacího řízení Krajský úřad Moravskoslezského kraje, odbor životního prostředí a zemědělství konstatoval, že záměr bude dále posuzován podle zákona o posuzování vlivů na životní prostředí. Dle podmínek uvedených v závěru zjišťovacího řízení a ve smyslu zákona o posuzování vlivů na životní prostředí byla v říjnu 2012 zpracována k záměru dokumentace o hodnocení vlivů záměru na životní prostředí a k této dokumentaci byl v dubnu 2013 předložen posudek. Varianty řešení byly posuzovány v procesu EIA z hlediska vlivů na veřejné zdraví, na ovzduší, na hlukovou situaci, na vody, na půdu na horninové prostředí, na přírodu, na krajinný ráz, na hmotný majetek a kulturní památky. 

V MČ Komárov doporučujeme vymezit přiměřené rozvojové plochy stávajících podnikatelských areálů, při jejich vymezení bude nutné zohlednit aktuální vymezení záplavového území a jeho aktivní zónu. Rozsah plochy KO-Z5 pro podnikání doporučujeme upravit podle vydaných územních rozhodnutí pro již realizovaná zařízení a návrhovou plochu KO-Z6 doporučujeme zařadit do ploch rekreace a sportu. Území mezi silnicí I/11 a železniční tratí č. 316 Opava východ – Ostrava Svinov s dostupnou infrastrukturou, které navazuje na zastavěné území s převažujícími objekty a zařízeními podnikatelského charakteru a které je v platném územním plánu města Opavy součástí plochy občanské vybavenosti, doporučujeme s ohledem na územní podmínky zařadit do ploch smíšených výrobních. V plochách smíšených výrobních 
v bezprostřední blízkosti ploch bydlení budou přípustné jen stavby a zařízení splňující limity na veřejné zdraví. Žádné nové návrhové plochy pro podnikání nedoporučujeme v MČ Komárov vymezovat.
121. občanské sdružení Javor, Opava-Komárov

žádá o změnu funkčního využití z plochy občanské vybavenosti na plochu ochranné a veřejné zeleně 
na pozemcích p. č. 176/12, 176/14, 176/19, 177/2, 178/2, 179/2 a 180/2 v k. ú. Komárov u Opavy; výstavbou nového závodu společnosti Teva došlo k dalšímu zhoršení životního prostředí, hluku a škodlivin pro občany blízké obytné zóny, která je stále více atakována rozrůstajícím se průmyslem, navrhují vytvoření zeleného pásu na uvedených parcelách nebo přestěhování občanů z této zóny na náklady investora do klidné lokality v případě, že investor bude chtít na těchto parcelách stavět; další rozšiřování průmyslových ploch v k. ú. Komárov u Opavy je nepřijatelné pro udržitelný rozvoj obce z hlediska kvality životního prostředí a udržení počtu obyvatel v obci 
vypořádání:
námitka nebyla zohledněna 

odůvodnění:
Požadavek nedoporučujeme zapracovat do návrhu. Uvedené pozemky jsou převážně součástí návrhové plochy KO-Z11, kterou doporučujeme zapracovat vzhledem k územním podmínkám podle konceptu 
do ploch pro podnikání. Pro funkční využití plochy KO-Z11 byly podány protichůdné návrhy – 
v požadavku MČ Komárov byl návrh na zařazení do plochy veřejné zeleně, požadavkem statutárního města Opavy a převažujícího vlastníka v území bylo zapracování území do plochy podnikání a občanské vybavenosti. Plocha je sevřená mezi dvěma významnými dopravními cestami. Z jedné strany ji ohraničuje silnice I/11, která je silnicí I. třídy republikového významu propojující severní část území republiky od Prahy přes Hradec Králové, Ostravu, Jablunkov až ke státní hranici se Slovenskou republikou. Silnice I/11 tvoří bariéru mezi uvedenou lokalitou a plochami bydlení znesnadňující přístup obyvatel do plochy KO-Z11. Z druhé strany je plocha ohraničena celostátní železniční tratí č. 316 Opava východ – Ostrava Svinov a navazuje na zastavěné území, ve kterém převažují objekty a zařízení podnikatelského charakteru. Zbývající části uvedených pozemků jsou v ploše dopravy, která je vymezená pro účelové komunikace pro dostupnost pozemků v území mezi železniční tratí a silnicí I/11 v případě varianty průtahu silnice I/11 Komárovem, ze kterého nebude možné zachovat jednotlivé sjezdy 
na pozemky. Zařazení území do ploch veřejných prostranství – veřejné zeleně je neodůvodněné, protože přístup do území je výrazně ztížen frekventovanou dopravou oddělující plochu od okolní zástavby a lokalita je dotčena vlivy z železniční i ze silniční dopravy. Lokalita je územím s dostupnou infrastrukturou, které navazuje na zastavěné území s převažujícími objekty a zařízeními podnikatelského charakteru a zároveň je územím mimo vymezená záplavová území, není dotčeno ani aktualizovaným návrhem na stanovení záplavového území. Vymezení návrhových ploch pro rozvoj stávajících a vznik nových podnikatelských aktivit vytvoří podmínky pro příznivý hospodářský rozvoj území, který je jedním z pilířů pro vyvážený udržitelný rozvoj území. S ohledem na územní podmínky doporučujeme území zařadit do ploch smíšených výrobních. V plochách smíšených výrobních v bezprostřední blízkosti ploch bydlení budou přípustné jen stavby a zařízení splňující limity na veřejné zdraví. Žádné nové návrhové plochy pro podnikání nedoporučujeme v MČ Komárov vymezovat.
122. KK, Opava-Komárov

vlastník pozemku p. č. 951/3 v k. ú. Komárov u Opavy žádá o změnu jeho části (viz příloha) z plochy zemědělské na plochu obytnou venkovskou, předmětná část pozemku bude využívána k zahradním účelům a zejména k ochraně stávajícího rodinného domu na pozemku p. č. 632/3 v k. ú. Komárov u Opavy 
před každoročními přívaly sněhu jeho oplocením, v budoucnu předpokládá zastavění doplňkovou stavbou k výše uvedenému rodinnému domu
vypořádání:
námitka částečně zohledněna v pokynech
· Část pozemku p. č. 951/3 v k. ú. Komárov u Opavy zapracovat do ploch zemědělských – zahrady (ZZ).
odůvodnění:
Protože záměrem vlastníka je využívat část pozemku jako zahradu s oplocením a protože tomuto využití odpovídá funkční plocha zemědělská – zahrady, doporučujeme část pozemku zařadit do této plochy. Zařazením pozemků do ploch pro bydlení by umožnilo rozšiřovat zástavbu rodinných domů do orné půdy do blízkosti veřejného hřbitova. V konceptu byly v ploše do 100m od hřbitova v daném území vymezeny převážně nové návrhové plochy veřejné zeleně s cílem zajistit klidové území piety.
123. VT, Opava-Komárov, totožná s č. 118
vlastník pozemků p. č. 935/23, 951/62, 951/73, 951/78, 951/31 a 951/99 v k. ú. Komárov u Opavy:

1.- nesouhlasí s velkým záborem ZPF, dojde k záboru zemědělské půdy převážně I. a II. třídy, jde o půdy v I. třídě – bonitně nejcennější půdy, které je možné odejmout pouze výjimečně, a to převážně na záměry související s obnovou ekologické stability krajiny, případně pro liniové stavby zásadního významu, v II. třídě – zemědělské půdy , které mají nadprůměrnou produkční schopnost, jde o půdy vysoce chráněné, jen podmíněně odnímatelné a také jen podmíněně zastavitelné, pořizovatelé a projektanti územně plánovacích podkladů jsou povinni řídit se zásadami ochrany zemědělského půdního fondu jak stanoví § 4 zákon 
č. 334/1992 Sb., o ochraně zemědělského půdního fondu, ve znění pozdějších předpisů, a to:

a) co nejméně narušovat organizaci ZPF, hydrogeologické a odtokové poměry a síť účelových komunikací,

b) odnímat jen nejnutnější plochu zemědělského půdního fondu,

c) při umísťování směrových a liniových staveb co nejméně ztěžovat obhospodařování zemědělského půdního fondu,

při odnětí půdy pro nezemědělské účely by měl být kladen důraz na odnímání nejnutnější a nejmenší plochy nezbytné pro daný účel, u varianty „jih“ byly tyto cíle porušeny, zábor je 25ha, u varianty „sever“ pouze 10ha,

vypořádání:
námitka částečně zohledněna v pokynech
· Pro řešení silnice I/11 v k. ú. Komárov u Opavy vymezit území pro průtah Komárovem. Pro přeložku silnice I/11 zároveň chránit území vymezením územní rezervy pro jižní i severní variantu obchvatu Komárova.

odůvodnění:

Komunikace procházející městskou částí Komárov u Opavy je součástí silnice I. třídy republikového významu označené jako I/11, která propojuje severní část území republiky od Prahy přes Hradec Králové, Ostravu, Jablunkov až ke státní hranici se Slovenskou republikou. Přeložka silnice I/11 tzv. obchvat Komárova je stavbou nadmístního významu, takové druhy staveb jsou předmětem řešení nadřazené územně plánovací dokumentace kraje, kterou jsou Zásady územního rozvoje Moravskoslezského kraje (dále jen „ZÚR MSK“). Obce tyto záměry ze ZÚR MSK ve svých územních plánech dále zpřesňují. 
V nadřazené krajské dokumentaci není řešena žádná z variant obchvatu Komárovem, v územním plánu je proto možné vymezit jen plochu pro rozšíření stávající komunikace na čtyřpruhovou, směrově dělenou silnici I. třídy, požadovanou dle ZÚR MSK. Protože stávající silnice I/11 vedena v úseku katastrálního území Komárov u Opavy průtahem zastavěnou částí v dvoupruhovém a částečně čtyřpruhovém uspořádání s úrovňovým křížením s železniční trati je dlouhodobě neúnosná, mimo jiné i vzhledem k negativním dopadům na zastavěné území a veřejné zdraví obyvatel, bylo pro tento úsek silnice, v zájmu zajištění předpokladů pro udržitelný rozvoj území, zpracováno variantní řešení vedení silnice I/11. Kromě varianty průtahu ve stávající trase silnice I/11, která je v souladu se ZÚR MSK, byly navrženy varianty v obchvatových trasách - varianta Jih a varianta Sever. Pro varianty jižního a severního obchvatu doporučujeme chránit území před možnou zástavbou vymezením ploch územních rezerv. Územní rezerva nebude novou zastavitelnou plochou, ale bude územím, ve kterém budou stanoveny podmínky využití, neumožňující umístění staveb a zařízení, které by znemožnilo či výrazně ztížilo realizaci přeložky a staveb s ní souvisejících. Ministerstvo dopravy jako dotčený orgán a Ředitelství silnic a dálnic Brno jako oprávněný investor souhlasí s přeložkou silnice I/11 v jižním obchvatu Komárova, avšak zároveň doporučují vymezit v územním plánu koridor pro variantu průtahu silnice I/11 Komárovem. Severní variantu obchvatu nepodporují. Protože platná ZÚR MSK žádnou variantu v obchvatové poloze k zástavbě MČ Komárov nenavrhuje, proto byl jedním z požadavků statutárního města Opava na aktualizaci ZÚR MSK také požadavek na řešení průchodu silnice I/11 správním územím města Opavy. Řešení průchodu silnice I/11 ve správním území města Opavy bude z aktualizované ZÚR MSK vydané Zastupitelstvem Moravskoslezského kraje, v souladu s ustanovením § 54 odst. 6 zákona č. 183/2006 Sb., o územním plánování a stavebním řádu (stavební zákon), ve znění pozdějších předpisů, převzato a následně zpřesněno v Územním plánu Opavy. Vymezením návrhové plochy pro tento záměr podle aktualizované ZÚR MSK budou vytvořeny vhodné podmínky pro udržitelný rozvoj území v souladu s cíli územního plánování.
K záměru „Porovnání variant průchodu silnice I/11 mezi Opavou a Komárovem“ proběhlo v dubnu 2012 zjišťovací řízení dle zákona č. 100/2001 Sb., o posuzování vlivů na životní prostředí a o změně některých souvisejících zákonů (zákon o posuzování vlivů na životní prostředí), ve znění pozdějších předpisů, (dále jen „zákon o posuzování vlivů na životní prostředí“). V závěru zjišťovacího řízení Krajský úřad Moravskoslezského kraje, odbor životního prostředí a zemědělství konstatoval, že záměr bude dále posuzován podle zákona o posuzování vlivů na životní prostředí. Krajský úřad požadoval v dokumentaci dopracovat požadavky, které vyplynuly ze zjišťovacího řízení. Jedním z požadavků vyplývajících ze zjišťovacího řízení byl i požadavek na „vyhodnocení jednotlivých variant (především rozpracování vyhodnocení varianty Jih) z hlediska ochrany zemědělského půdního fondu, zejména s ohledem na minimalizaci narušení organizace zemědělského půdního fondu a zátěže obhospodařování zemědělského půdního fondu, hydrologických a odtokových poměrů v území a sítě zemědělských účelových komunikací“.

2.- požaduje nové posouzení z hlediska zemědělského půdního fondu, z údajů ve vyhodnocení vlivů záměru na životní prostředí vyplývá, že varianta „jih“ je nejhorším řešením k záboru ZPF, domnívá se, že nejpřijatelnější vzhledem k zásahu ZPF je varianta „sever“
vypořádání:
obsahem námitky jsou skutečnosti, které byly předmětem dalšího posuzováním záměru podle zákona 
č. 100/2001 Sb., o posuzování vlivů na životní prostředí a o změně některých souvisejících zákonů (zákon o posuzování vlivů na životní prostředí), ve znění pozdějších předpisů
odůvodnění:
Dle podmínek uvedených v závěru zjišťovacího řízení a ve smyslu zákona o posuzování vlivů na životní prostředí byla v říjnu 2012 zpracována k záměru dokumentace o hodnocení vlivů záměru na životní prostředí a k této dokumentaci byl v dubnu 2013 předložen posudek. Jedním z požadavků vyplývajících ze zjišťovacího řízení byl požadavek na „vyhodnocení jednotlivých variant (především rozpracování vyhodnocení varianty Jih) z hlediska ochrany zemědělského půdního fondu, zejména s ohledem 
na minimalizaci narušení organizace zemědělského půdního fondu a zátěže obhospodařování zemědělského půdního fondu, hydrologických a odtokových poměrů v území a sítě zemědělských účelových komunikací“. Varianty řešení byly v dokumentaci posuzovány z hlediska vlivů na veřejné zdraví, na ovzduší, na hlukovou situaci, na vody, na půdu na horninové prostředí, na přírodu, na krajinný ráz, na hmotný majetek a kulturní památky. Dokumentace i posudek byly 30. 5. 2013 veřejně projednány a Krajský úřad Moravskoslezského kraje, jako příslušný úřad dle zákona č. 100/2001 Sb., o posuzování vlivů na životní prostředí a o změně některých souvisejících zákonů (zákon o posuzování vlivů na životní prostředí), ve znění pozdějších předpisů (dále jen „zákon o posuzování vlivů na životní prostředí“) vydal z hlediska přijatelnosti vlivů záměru na životní prostředí souhlasné stanovisko s uvedením podmínek 
pro realizaci záměru, kde v oddíle „doporučení varianty“ konstatoval, že z hlediska ochrany životního prostředí a veřejného zdraví jsou přijatelné při splnění podmínek obě obchvatové varianty, tj. varianta Sever i varianta Jih. Z hlediska komplexního posouzení obchvatových variant výhradně z hlediska přijatelnosti vlivů na životní prostředí a veřejného zdraví preferuje variantu Jih před variantou Sever. 
Při posuzování a vyhodnocování nejvhodnější varianty je rozsah odnětí zemědělské půdy jen jedním, ale ne jediným hlediskem. V dokumentu „Porovnání variant průchodu silnice I/11 mezi Opavou a Komárovem“ bylo doplněno podle požadavků závěru zjišťovacího řízení vyhodnocení variant z hlediska ochrany zemědělského půdního fondu (dále jen „ZPF“). Pro jednotlivé varianty byl upřesněn odhad výměr záboru zemědělské půdy, ze kterého vyplývá, že u variant Jih a Sever půjde o zábor převážně půdy II. třídy ochrany (u varianty Jih 73%, u varianty Sever 51%), zbývající část záboru je rozdělena mezi III. (u varianty Jih 16%, u varianty Sever 40%), I. (u obou variant kolem 7%) a IV. třídu ochrany, kde je zábor nejmenší. U varianty Sever bude dle dokumentace zábor zemědělské půdy nižší, ovšem možnost obhospodařování bude vzhledem ke značné délce vedení této trasy po estakádě částečně narušena. 
Pro variantu Průtah zábor ZPF také není s ohledem na doprovodné komunikace a rozšíření stávající komunikace zanedbatelný, ve variantě průtahu také převažuje zábor půdy II. třídy ochrany (83%), zábor půdy I. třídy ochrany je u této varianty nejmenší (1,3%). V území pro jižní obchvat převládají zemědělské půdy s II. a III. třídou ochrany, v případě navrhovaného obchvatu, který je liniovou stavbou komunikace I. třídy s předepsanými parametry, se záborům zemědělských půd s II. a III. třídou ochrany nelze vyhnout. Pokud bude pro kteroukoliv obchvatovou variantu Komárova vymezena nová návrhová plocha, bude zpracován do územního plánu i nezbytný předpokládaný zábor ZPF, rozsah záboru bude odůvodněn v souladu se zákonnými předpisy. Pro vymezené územní rezervy se předpokládaný zábor zemědělských pozemků nezpracovává, protože územní rezervy nejsou zastavitelnými plochami. 
Všechny uvedené pozemky vlastníka kromě pozemků p. č. 935/23 a 951/31 v k. ú. Komárov u Opavy jsou dotčeny koridorem pro jižní obchvat Komárova, pro který bude v návrhu vymezena územní rezerva.
124. FJ, FA, Opava-Komárov, totožná s č. 118
vlastníci pozemků p. č. 710/9, 710/29, 935/14, 935/16, 951/55 a 951/107 v k. ú. Komárov u Opavy: 

1.- nesouhlasí s velkým záborem ZPF, dojde k záboru zemědělské půdy převážně I. a II. třídy, jde o půdy v I. třídě – bonitně nejcennější půdy, které je možné odejmout pouze výjimečně, a to převážně na záměry související s obnovou ekologické stability krajiny, případně pro liniové stavby zásadního významu, v II. třídě – zemědělské půdy , které mají nadprůměrnou produkční schopnost, jde o půdy vysoce chráněné, jen podmíněně odnímatelné a také jen podmíněně zastavitelné, pořizovatelé a projektanti územně plánovacích podkladů jsou povinni řídit se zásadami ochrany zemědělského půdního fondu jak stanoví § 4 zákon 
č. 334/1992 Sb., o ochraně zemědělského půdního fondu, ve znění pozdějších předpisů, a to:

a) co nejméně narušovat organizaci ZPF, hydrogeologické a odtokové poměry a síť účelových komunikací,

b) odnímat jen nejnutnější plochu zemědělského půdního fondu,

c) při umísťování směrových a liniových staveb co nejméně ztěžovat obhospodařování zemědělského půdního fondu,

při odnětí půdy pro nezemědělské účely by měl být kladen důraz na odnímání nejnutnější a nejmenší plochy nezbytné pro daný účel, u varianty „jih“ byly tyto cíle porušeny, zábor je 25ha, u varianty „sever“ pouze 10ha,

vypořádání:
námitka částečně zohledněna v pokynech
· Pro řešení silnice I/11 v k. ú.  Komárov u Opavy vymezit území pro průtah Komárovem. Pro přeložku silnice I/11 zároveň chránit území vymezením územní rezervy pro jižní i severní variantu obchvatu Komárova.

odůvodnění:

Komunikace procházející městskou částí Komárov u Opavy je součástí silnice I. třídy republikového významu označené jako I/11, která propojuje severní část území republiky od Prahy přes Hradec Králové, Ostravu, Jablunkov až ke státní hranici se Slovenskou republikou. Přeložka silnice I/11 tzv. obchvat Komárova je stavbou nadmístního významu, takové druhy staveb jsou předmětem řešení nadřazené územně plánovací dokumentace kraje, kterou jsou Zásady územního rozvoje Moravskoslezského kraje (dále jen „ZÚR MSK“). Obce tyto záměry ze ZÚR MSK ve svých územních plánech dále zpřesňují. 
V nadřazené krajské dokumentaci není řešena žádná z variant obchvatu Komárovem, v územním plánu je proto možné vymezit jen plochu pro rozšíření stávající komunikace na čtyřpruhovou, směrově dělenou silnici I. třídy, požadovanou dle ZÚR MSK. Protože stávající silnice I/11 vedena v úseku katastrálního území Komárov u Opavy průtahem zastavěnou částí v dvoupruhovém a částečně čtyřpruhovém uspořádání s úrovňovým křížením s železniční trati je dlouhodobě neúnosná, mimo jiné i vzhledem k negativním dopadům na zastavěné území a veřejné zdraví obyvatel, bylo pro tento úsek silnice, v zájmu zajištění předpokladů pro udržitelný rozvoj území, zpracováno variantní řešení vedení silnice I/11. Kromě varianty průtahu ve stávající trase silnice I/11, která je v souladu se ZÚR MSK, byly navrženy varianty v obchvatových trasách - varianta Jih a varianta Sever. Pro varianty jižního a severního obchvatu doporučujeme chránit území před možnou zástavbou vymezením ploch územních rezerv. Územní rezerva nebude novou zastavitelnou plochou, ale bude územím, ve kterém budou stanoveny podmínky využití, neumožňující umístění staveb a zařízení, které by znemožnilo či výrazně ztížilo realizaci přeložky a staveb s ní souvisejících. Ministerstvo dopravy jako dotčený orgán a Ředitelství silnic a dálnic Brno jako oprávněný investor souhlasí s přeložkou silnice I/11 v jižním obchvatu Komárova, avšak zároveň doporučují vymezit v územním plánu koridor pro variantu průtahu silnice I/11 Komárovem. Severní variantu obchvatu nepodporují. Protože platná ZÚR MSK žádnou variantu v obchvatové poloze k zástavbě MČ Komárov nenavrhuje, proto byl jedním z požadavků statutárního města Opava na aktualizaci ZÚR MSK také požadavek na řešení průchodu silnice I/11 správním územím města Opavy. Řešení průchodu silnice I/11 ve správním území města Opavy bude z aktualizované ZÚR MSK vydané Zastupitelstvem Moravskoslezského kraje, v souladu s ustanovením § 54 odst. 6 zákona č. 183/2006 Sb., o územním plánování a stavebním řádu (stavební zákon), ve znění pozdějších předpisů, převzato a následně zpřesněno v Územním plánu Opavy. Vymezením návrhové plochy pro tento záměr podle aktualizované ZÚR MSK budou vytvořeny vhodné podmínky pro udržitelný rozvoj území v souladu s cíli územního plánování. 

K záměru „Porovnání variant průchodu silnice I/11 mezi Opavou a Komárovem“ proběhlo v dubnu 2012 zjišťovací řízení dle zákona č. 100/2001 Sb., o posuzování vlivů na životní prostředí a o změně některých souvisejících zákonů (zákon o posuzování vlivů na životní prostředí), ve znění pozdějších předpisů, (dále jen „zákon o posuzování vlivů na životní prostředí“). V závěru zjišťovacího řízení Krajský úřad Moravskoslezského kraje, odbor životního prostředí a zemědělství konstatoval, že záměr bude dále posuzován podle zákona o posuzování vlivů na životní prostředí. Krajský úřad požadoval v dokumentaci dopracovat požadavky, které vyplynuly ze zjišťovacího řízení. Jedním z požadavků vyplývajících ze zjišťovacího řízení byl i požadavek na „vyhodnocení jednotlivých variant (především rozpracování vyhodnocení varianty Jih) z hlediska ochrany zemědělského půdního fondu, zejména s ohledem na minimalizaci narušení organizace zemědělského půdního fondu a zátěže obhospodařování zemědělského půdního fondu, hydrologických a odtokových poměrů v území a sítě zemědělských účelových komunikací“.

2.- požaduje nové posouzení z hlediska zemědělského půdního fondu, z údajů ve vyhodnocení vlivů záměru na životní prostředí vyplývá, že varianta „jih“ je nejhorším řešením k záboru ZPF, domnívá se, že nejpřijatelnější vzhledem k zásahu ZPF je varianta „sever“
vypořádání:
obsahem námitky jsou skutečnosti, které byly předmětem dalšího posuzováním záměru podle zákona 
č. 100/2001 Sb., o posuzování vlivů na životní prostředí a o změně některých souvisejících zákonů (zákon o posuzování vlivů na životní prostředí), ve znění pozdějších předpisů
odůvodnění:
Dle podmínek uvedených v závěru zjišťovacího řízení a ve smyslu zákona o posuzování vlivů na životní prostředí byla v říjnu 2012 zpracována k záměru dokumentace o hodnocení vlivů záměru na životní prostředí a k této dokumentaci byl v dubnu 2013 předložen posudek. Jedním z požadavků vyplývajících ze zjišťovacího řízení byl požadavek na „vyhodnocení jednotlivých variant (především rozpracování vyhodnocení varianty Jih) z hlediska ochrany zemědělského půdního fondu, zejména s ohledem 
na minimalizaci narušení organizace zemědělského půdního fondu a zátěže obhospodařování zemědělského půdního fondu, hydrologických a odtokových poměrů v území a sítě zemědělských účelových komunikací“. Varianty řešení byly v dokumentaci posuzovány z hlediska vlivů na veřejné zdraví, na ovzduší, na hlukovou situaci, na vody, na půdu na horninové prostředí, na přírodu, na krajinný ráz, na hmotný majetek a kulturní památky. Dokumentace i posudek byly 30. 5. 2013 veřejně projednány a Krajský úřad Moravskoslezského kraje, jako příslušný úřad dle zákona č. 100/2001 Sb., o posuzování vlivů na životní prostředí a o změně některých souvisejících zákonů (zákon o posuzování vlivů na životní prostředí), ve znění pozdějších předpisů (dále jen „zákon o posuzování vlivů na životní prostředí“) vydal z hlediska přijatelnosti vlivů záměru na životní prostředí souhlasné stanovisko s uvedením podmínek 
pro realizaci záměru, kde v oddíle „doporučení varianty“ konstatoval, že z hlediska ochrany životního prostředí a veřejného zdraví jsou přijatelné při splnění podmínek obě obchvatové varianty, tj. varianta Sever i varianta Jih. Z hlediska komplexního posouzení obchvatových variant výhradně z hlediska přijatelnosti vlivů na životní prostředí a veřejného zdraví preferuje variantu Jih před variantou Sever. 
Při posuzování a vyhodnocování nejvhodnější varianty je rozsah odnětí zemědělské půdy jen jedním, ale ne jediným hlediskem. V dokumentu „Porovnání variant průchodu silnice I/11 mezi Opavou a Komárovem“ bylo doplněno podle požadavků závěru zjišťovacího řízení vyhodnocení variant z hlediska ochrany zemědělského půdního fondu (dále jen „ZPF“). Pro jednotlivé varianty byl upřesněn odhad výměr záboru zemědělské půdy, ze kterého vyplývá, že u variant Jih a Sever půjde o zábor převážně půdy II. třídy ochrany (u varianty Jih 73%, u varianty Sever 51%), zbývající část záboru je rozdělena mezi III. (u varianty Jih 16%, u varianty Sever 40%), I. (u obou variant kolem 7%) a IV. třídu ochrany, kde je zábor nejmenší. U varianty Sever bude dle dokumentace zábor zemědělské půdy nižší, ovšem možnost obhospodařování bude vzhledem ke značné délce vedení této trasy po estakádě částečně narušena. 
Pro variantu Průtah zábor ZPF také není s ohledem na doprovodné komunikace a rozšíření stávající komunikace zanedbatelný, ve variantě průtahu také převažuje zábor půdy II. třídy ochrany (83%), zábor půdy I. třídy ochrany je u této varianty nejmenší (1,3%). V území pro jižní obchvat převládají zemědělské půdy s II. a III. třídou ochrany, v případě navrhovaného obchvatu, který je liniovou stavbou komunikace I. třídy s předepsanými parametry, se záborům zemědělských půd s II. a III. třídou ochrany nelze vyhnout. Pokud bude pro kteroukoliv obchvatovou variantu Komárova vymezena nová návrhová plocha, bude zpracován do územního plánu i nezbytný předpokládaný zábor ZPF, rozsah záboru bude odůvodněn v souladu se zákonnými předpisy. Pro vymezené územní rezervy se předpokládaný zábor zemědělských pozemků nezpracovává, protože územní rezervy nejsou zastavitelnými plochami. 
Předmětné pozemky jsou dotčeny koridorem pro jižní obchvat Komárova, pro který bude v návrhu vymezena územní rezerva.
125. SK, Opava-Komárov, totožná s č. 118
spoluvlastník pozemků p. č. 710/8, 710/30, 942/76, 951/116, 951/113, 935/11, 935/15, 951/45 a 951/49 
v k. ú. Komárov u Opavy: 

1.- nesouhlasí s velkým záborem ZPF, dojde k záboru zemědělské půdy převážně I. a II. třídy, jde o půdy v I. třídě – bonitně nejcennější půdy, které je možné odejmout pouze výjimečně, a to převážně na záměry související s obnovou ekologické stability krajiny, případně pro liniové stavby zásadního významu, v II. třídě – zemědělské půdy , které mají nadprůměrnou produkční schopnost, jde o půdy vysoce chráněné, jen podmíněně odnímatelné a také jen podmíněně zastavitelné, pořizovatelé a projektanti územně plánovacích podkladů jsou povinni řídit se zásadami ochrany zemědělského půdního fondu jak stanoví § 4 zákon 
č. 334/1992 Sb., o ochraně zemědělského půdního fondu, ve znění pozdějších předpisů, a to:

a) co nejméně narušovat organizaci ZPF, hydrogeologické a odtokové poměry a síť účelových komunikací,

b) odnímat jen nejnutnější plochu zemědělského půdního fondu,

c) při umísťování směrových a liniových staveb co nejméně ztěžovat obhospodařování zemědělského půdního fondu,

při odnětí půdy pro nezemědělské účely by měl být kladen důraz na odnímání nejnutnější a nejmenší plochy nezbytné pro daný účel, u varianty „jih“ byly tyto cíle porušeny, zábor je 25ha, u varianty „sever“ pouze 10ha,

vypořádání:
námitka částečně zohledněna v pokynech
· Pro řešení silnice I/11 v k. ú. Komárov u Opavy vymezit území pro průtah Komárovem. Pro přeložku silnice I/11 zároveň chránit území vymezením územní rezervy pro jižní i severní variantu obchvatu Komárova.

odůvodnění:

Komunikace procházející městskou částí Komárov u Opavy je součástí silnice I. třídy republikového významu označené jako I/11, která propojuje severní část území republiky od Prahy přes Hradec Králové, Ostravu, Jablunkov až ke státní hranici se Slovenskou republikou. Přeložka silnice I/11 tzv. obchvat Komárova je stavbou nadmístního významu, takové druhy staveb jsou předmětem řešení nadřazené územně plánovací dokumentace kraje, kterou jsou Zásady územního rozvoje Moravskoslezského kraje (dále jen „ZÚR MSK“). Obce tyto záměry ze ZÚR MSK ve svých územních plánech dále zpřesňují. 
V nadřazené krajské dokumentaci není řešena žádná z variant obchvatu Komárovem, v územním plánu je proto možné vymezit jen plochu pro rozšíření stávající komunikace na čtyřpruhovou, směrově dělenou silnici I. třídy, požadovanou dle ZÚR MSK. Protože stávající silnice I/11 vedena v úseku katastrálního území Komárov u Opavy průtahem zastavěnou částí v dvoupruhovém a částečně čtyřpruhovém uspořádání s úrovňovým křížením s železniční trati je dlouhodobě neúnosná, mimo jiné i vzhledem k negativním dopadům na zastavěné území a veřejné zdraví obyvatel, bylo pro tento úsek silnice, v zájmu zajištění předpokladů pro udržitelný rozvoj území, zpracováno variantní řešení vedení silnice I/11. Kromě varianty průtahu ve stávající trase silnice I/11, která je v souladu se ZÚR MSK, byly navrženy varianty v obchvatových trasách - varianta Jih a varianta Sever. Pro varianty jižního a severního obchvatu doporučujeme chránit území před možnou zástavbou vymezením ploch územních rezerv. Územní rezerva nebude novou zastavitelnou plochou, ale bude územím, ve kterém budou stanoveny podmínky využití, neumožňující umístění staveb a zařízení, které by znemožnilo či výrazně ztížilo realizaci přeložky a staveb s ní souvisejících. Ministerstvo dopravy jako dotčený orgán a Ředitelství silnic a dálnic Brno jako oprávněný investor souhlasí s přeložkou silnice I/11 v jižním obchvatu Komárova, avšak zároveň doporučují vymezit v územním plánu koridor pro variantu průtahu silnice I/11 Komárovem. Severní variantu obchvatu nepodporují. Protože platná ZÚR MSK žádnou variantu v obchvatové poloze k zástavbě MČ Komárov nenavrhuje, proto byl jedním z požadavků statutárního města Opava na aktualizaci ZÚR MSK také požadavek na řešení průchodu silnice I/11 správním územím města Opavy. Řešení průchodu silnice I/11 ve správním území města Opavy bude z aktualizované ZÚR MSK vydané Zastupitelstvem Moravskoslezského kraje, v souladu s ustanovením § 54 odst. 6 zákona č. 183/2006 Sb., o územním plánování a stavebním řádu (stavební zákon), ve znění pozdějších předpisů, převzato a následně zpřesněno v Územním plánu Opavy. Vymezením návrhové plochy pro tento záměr podle aktualizované ZÚR MSK budou vytvořeny vhodné podmínky pro udržitelný rozvoj území v souladu s cíli územního plánování. K záměru „Porovnání variant průchodu silnice I/11 mezi Opavou a Komárovem“ proběhlo v dubnu 2012 zjišťovací řízení dle zákona č. 100/2001 Sb., o posuzování vlivů na životní prostředí a o změně některých souvisejících zákonů (zákon o posuzování vlivů na životní prostředí), ve znění pozdějších předpisů, (dále jen „zákon o posuzování vlivů na životní prostředí“). V závěru zjišťovacího řízení Krajský úřad Moravskoslezského kraje, odbor životního prostředí a zemědělství konstatoval, že záměr bude dále posuzován podle zákona o posuzování vlivů na životní prostředí. Krajský úřad požadoval v dokumentaci dopracovat požadavky, které vyplynuly ze zjišťovacího řízení. Jedním z požadavků vyplývajících ze zjišťovacího řízení byl i požadavek na „vyhodnocení jednotlivých variant (především rozpracování vyhodnocení varianty Jih) z hlediska ochrany zemědělského půdního fondu, zejména s ohledem na minimalizaci narušení organizace zemědělského půdního fondu a zátěže obhospodařování zemědělského půdního fondu, hydrologických a odtokových poměrů v území a sítě zemědělských účelových komunikací“.

2.- požaduje nové posouzení z hlediska zemědělského půdního fondu, z údajů ve vyhodnocení vlivů záměru na životní prostředí vyplývá, že varianta „jih“ je nejhorším řešením k záboru ZPF, domnívá se, že nejpřijatelnější vzhledem k zásahu ZPF je varianta „sever“
vypořádání:
obsahem námitky jsou skutečnosti, které byly předmětem dalšího posuzováním záměru podle zákona 
č. 100/2001 Sb., o posuzování vlivů na životní prostředí a o změně některých souvisejících zákonů (zákon o posuzování vlivů na životní prostředí), ve znění pozdějších předpisů
odůvodnění:
Dle podmínek uvedených v závěru zjišťovacího řízení a ve smyslu zákona o posuzování vlivů na životní prostředí byla v říjnu 2012 zpracována k záměru dokumentace o hodnocení vlivů záměru na životní prostředí a k této dokumentaci byl v dubnu 2013 předložen posudek. Jedním z požadavků vyplývajících ze zjišťovacího řízení byl požadavek na „vyhodnocení jednotlivých variant (především rozpracování vyhodnocení varianty Jih) z hlediska ochrany zemědělského půdního fondu, zejména s ohledem 
na minimalizaci narušení organizace zemědělského půdního fondu a zátěže obhospodařování zemědělského půdního fondu, hydrologických a odtokových poměrů v území a sítě zemědělských účelových komunikací“. Varianty řešení byly v dokumentaci posuzovány z hlediska vlivů na veřejné zdraví, na ovzduší, na hlukovou situaci, na vody, na půdu na horninové prostředí, na přírodu, na krajinný ráz, na hmotný majetek a kulturní památky. Dokumentace i posudek byly 30. 5. 2013 veřejně projednány a Krajský úřad Moravskoslezského kraje, jako příslušný úřad dle zákona č. 100/2001 Sb., o posuzování vlivů na životní prostředí a o změně některých souvisejících zákonů (zákon o posuzování vlivů na životní prostředí), ve znění pozdějších předpisů (dále jen „zákon o posuzování vlivů na životní prostředí“) vydal z hlediska přijatelnosti vlivů záměru na životní prostředí souhlasné stanovisko s uvedením podmínek 
pro realizaci záměru, kde v oddíle „doporučení varianty“ konstatoval, že z hlediska ochrany životního prostředí a veřejného zdraví jsou přijatelné při splnění podmínek obě obchvatové varianty, tj. varianta Sever i varianta Jih. Z hlediska komplexního posouzení obchvatových variant výhradně z hlediska přijatelnosti vlivů na životní prostředí a veřejného zdraví preferuje variantu Jih před variantou Sever. 
Při posuzování a vyhodnocování nejvhodnější varianty je rozsah odnětí zemědělské půdy jen jedním, ale ne jediným hlediskem. V dokumentu „Porovnání variant průchodu silnice I/11 mezi Opavou a Komárovem“ bylo doplněno podle požadavků závěru zjišťovacího řízení vyhodnocení variant z hlediska ochrany zemědělského půdního fondu (dále jen „ZPF“). Pro jednotlivé varianty byl upřesněn odhad výměr záboru zemědělské půdy, ze kterého vyplývá, že u variant Jih a Sever půjde o zábor převážně půdy II. třídy ochrany (u varianty Jih 73%, u varianty Sever 51%), zbývající část záboru je rozdělena mezi III. (u varianty Jih 16%, u varianty Sever 40%), I. (u obou variant kolem 7%) a IV. třídu ochrany, kde je zábor nejmenší. U varianty Sever bude dle dokumentace zábor zemědělské půdy nižší, ovšem možnost obhospodařování bude vzhledem ke značné délce vedení této trasy po estakádě částečně narušena. 
Pro variantu Průtah zábor ZPF také není s ohledem na doprovodné komunikace a rozšíření stávající komunikace zanedbatelný, ve variantě průtahu také převažuje zábor půdy II. třídy ochrany (83%), zábor půdy I. třídy ochrany je u této varianty nejmenší (1,3%). V území pro jižní obchvat převládají zemědělské půdy s II. a III. třídou ochrany, v případě navrhovaného obchvatu, který je liniovou stavbou komunikace I. třídy s předepsanými parametry, se záborům zemědělských půd s II. a III. třídou ochrany nelze vyhnout. Pokud bude pro kteroukoliv obchvatovou variantu Komárova vymezena nová návrhová plocha, bude zpracován do územního plánu i nezbytný předpokládaný zábor ZPF, rozsah záboru bude odůvodněn v souladu se zákonnými předpisy. Pro vymezené územní rezervy se předpokládaný zábor zemědělských pozemků nezpracovává, protože územní rezervy nejsou zastavitelnými plochami. 
Předmětné pozemky jsou dotčené koridorem pro jižní obchvat Komárova, pro který bude v návrhu vymezena územní rezerva.
126. DO, Murnau, Německo

vlastník pozemku p. č. 1091 a 1085 v k. ú. Komárov u Opavy žádá o úpravu konceptu územního plánu, a to:
u pozemku p. č. 1091 nesouhlasí se zařazením do plochy přírodní (PP) a žádá o jeho zařazení do plochy smíšené obytné venkovské (SV):

· pozemek plynule navazuje na okolní zástavbu rodinnými domy v lokalitě „U černého mlýna“, která ji 
ze všech stran obklopuje,
· stávající vodoteč „Strouha“ lemující pozemek plní a vždy plnila funkci pouze technického obtoku, nejedná se o vodní tok jako takový, řadu let již neplní svou prvotní funkci (obtok při spuštění stavidel hlavního toku) a jeho průtočný profil je zmenšován díky zasypání břehů okolními vlastníky pozemků,
· nutnost biokoridoru po cca 700m je v území dodržena vzhledem ke stávající existenci této funkční plochy na pozemku p. č. 1112/1, tento je navíc v majetku Statutárního města Opavy, z hlediska ochrany životního prostředí a požadavku na existenci přírodních ploch lze jeho rozsah pro požadovaný záměr využít z daleko větší části než je v konceptu navrženo-zejména jeho jižní část (v současnosti je zazeleněná a porostlá vzrostlými dřevinami), má za to, že částečné využití pozemku 1112/1 pro zemědělské účely podle konceptu je nereálné vzhledem k velikosti parcely a nereflektuje na rozšířenou možnost plynulého přechodu  ze stávajících přírodních ploch, 

· na pozemek 1091 je vybudován stávající příjezd - mostek přes stávající vodoteč a dobrá možnost 
pro napojení na sítě technické infrastruktury,
· při severní hranici je situován stávající, osamocený objekt rodinného domu - funkční plocha SV,

· pozemek nebyl zasažen záplavami v roce 1997,

· funkce plochy přírodní bude z velké míry zachována, dle názoru vlastníka není možné stavět v bezprostřední blízkosti vodního toku – bude zachováno ochranné pásmo, stávající vzrostlé stromy budou zachovány , plocha bude zazeleněna a sadovnicky upravena, možnost výskytu přírodních forem rostlin a živočichů bude umožněna v ochranném pásmu vodoteče;
u pozemku p. č. 1085 nesouhlasí se zařazením do funkční plochy (ZZ) a žádá o jeho zařazení do plochy smíšené obytné venkovské (SV):

-
má za to, že plocha pozemku p. č. 1085 plynule navazuje na okolní zástavbu rodinnými domy v lokalitě „U černého mlýna“, část pozemku je současně mimo ochranné pásmo silnice I/11 a od silnice je také oddělena přírodním koridorem v meandru vodoteče,
-
plocha pozemku navazuje na stávající zástavbu rodinnými domy,

· stávající vodoteč „Strouha“ lemující pozemek plní a vždy plnila funkci pouze technického obtoku, nejedná se o vodní tok jako takový, řadu let již neplní svou prvotní funkci (obtok při spuštění stavidel hlavního toku) a jeho průtočný profil je zmenšován díky zasypání břehů okolními vlastníky pozemků,

· terénní konfigurace pozemku je příznivá pro vybudování dopravního napojení a zároveň je v území možnost napojení na sítě technické infrastruktury,

· pozemek nebyl zasažen záplavami v roce 1997,

· dle vyjádření Ing. arch. Jiřího Horáka (hlavního architekta města Opavy) ze dne 4. 8. 1995 byl pro tento pozemek udělen předběžný souhlas se záměrem vybudování rodinného domu (viz příloha), vzhledem k prověření této skutečnosti považuje za nepřípustné opomenutí tohoto souhlasu a případné maření investice vlastníka s touto parcelou spojené
vypořádání:

námitka zohledněna v pokynech
· Prověřit využití pozemků p. č. 1091 a 1085 v k. ú. Komárov u Opavy.

odůvodnění:
Doporučujeme prověřit využití pozemků p. č. 1091 a 1085 v k. ú. Komárov u Opavy s ohledem na podmínky v území a při respektování regionálních prvků ÚSES vymezených v nadřazené krajské územně plánovací dokumentaci, tj. Zásady územního rozvoje Moravskoslezského kraje. 
127. OF, Komárov
žádá za obyvatelé Potoční ulice v Opavě – Komárově, aby zůstala v platnosti schválená Změna č. 4, a to „Přeložka hlavního melioračního příkopu“ místo dosavadního průběhu příkopu v lokalitě ulice Potoční, důvodem je účinná prevence proti záplavám (záplavy v roce 1997, 2007, 2010)
vypořádání:
požadavek z námitky byl zohledněn již v konceptu
odůvodnění:
Pro možnou přeložku melioračního příkopu je v konceptu ve výkresu A.4 koncepce technické infrastruktury – vodní hospodářství navržené řešení, do návrhu Územního plánu Opavy doporučujeme návrh možného přeložení melioračního příkopu také zapracovat.
128. TM, Opava-Komárov

vlastník pozemku p. č. 710/41, 710/35, 710/3, 951/14, 951/112, 951/65, 951/71 a 551/72 v k. ú. Komárov 
u Opavy a dále odkazuje na pozemek p. č. 951/51 v k. ú. Komárov u Opavy, který není v jeho vlastnictví vybírá variantu severního obchvatu Komárova, protože na trase jižního obchvatu Komárova jsou úrodné pozemky, došlo by k dělení parcel na menší díly, což by bránilo obdělávání půdy většími mechanizačními prostředky; v budoucnu by měl zájem o prodej těchto pozemků v celkové výměře jak jsou teď
vypořádání:

námitka částečně zohledněna v pokynech
· Pro řešení silnice I/11 v k. ú. Komárov u Opavy vymezit území pro průtah Komárovem. Pro přeložku silnice I/11 zároveň chránit území vymezením územní rezervy pro jižní i severní variantu obchvatu Komárova.

odůvodnění:

Komunikace procházející městskou částí Komárov u Opavy je součástí silnice I. třídy republikového významu označené jako I/11, která propojuje severní část území republiky od Prahy přes Hradec Králové, Ostravu, Jablunkov až ke státní hranici se Slovenskou republikou. Přeložka silnice I/11 tzv. obchvat Komárova je stavbou nadmístního významu, takové druhy staveb jsou předmětem řešení nadřazené územně plánovací dokumentace kraje, kterou jsou Zásady územního rozvoje Moravskoslezského kraje (dále jen „ZÚR MSK“). Obce tyto záměry ze ZÚR MSK ve svých územních plánech dále zpřesňují. 
V nadřazené krajské dokumentaci není řešena žádná z variant obchvatu Komárovem, v územním plánu je proto možné vymezit jen plochu pro rozšíření stávající komunikace na čtyřpruhovou, směrově dělenou silnici I. třídy, požadovanou dle ZÚR MSK. Protože stávající silnice I/11 vedena v úseku katastrálního území Komárov u Opavy průtahem zastavěnou částí v dvoupruhovém a částečně čtyřpruhovém uspořádání s úrovňovým křížením s železniční trati je dlouhodobě neúnosná, mimo jiné i vzhledem k negativním dopadům na zastavěné území a veřejné zdraví obyvatel, bylo pro tento úsek silnice, v zájmu zajištění předpokladů pro udržitelný rozvoj území, zpracováno variantní řešení vedení silnice I/11. Kromě varianty průtahu ve stávající trase silnice I/11, která je v souladu se ZÚR MSK, byly navrženy varianty v obchvatových trasách - varianta Jih a varianta Sever. Pro varianty jižního a severního obchvatu doporučujeme chránit území před možnou zástavbou vymezením ploch územních rezerv. Územní rezerva nebude novou zastavitelnou plochou, ale bude územím, ve kterém budou stanoveny podmínky využití, neumožňující umístění staveb a zařízení, které by znemožnilo či výrazně ztížilo realizaci přeložky a staveb s ní souvisejících. Ministerstvo dopravy jako dotčený orgán a Ředitelství silnic a dálnic Brno jako oprávněný investor souhlasí s přeložkou silnice I/11 v jižním obchvatu Komárova, avšak zároveň doporučují vymezit v územním plánu koridor pro variantu průtahu silnice I/11 Komárovem. Severní variantu obchvatu nepodporují. Protože platná ZÚR MSK žádnou variantu v obchvatové poloze k zástavbě MČ Komárov nenavrhuje, proto byl jedním z požadavků statutárního města Opava na aktualizaci ZÚR MSK také požadavek na řešení průchodu silnice I/11 správním územím města Opavy. Řešení průchodu silnice I/11 ve správním území města Opavy bude z aktualizované ZÚR MSK vydané Zastupitelstvem Moravskoslezského kraje, v souladu s ustanovením § 54 odst. 6 zákona č. 183/2006 Sb., o územním plánování a stavebním řádu (stavební zákon), ve znění pozdějších předpisů, převzato a následně zpřesněno v Územním plánu Opavy. Vymezením návrhové plochy pro tento záměr podle aktualizované ZÚR MSK budou vytvořeny vhodné podmínky pro udržitelný rozvoj území v souladu s cíli územního plánování. K záměru „Porovnání variant průchodu silnice I/11 mezi Opavou a Komárovem“ proběhlo v dubnu 2012 zjišťovací řízení dle zákona č. 100/2001 Sb., o posuzování vlivů na životní prostředí a o změně některých souvisejících zákonů (zákon o posuzování vlivů na životní prostředí), ve znění pozdějších předpisů, (dále jen „zákon o posuzování vlivů na životní prostředí“). V závěru zjišťovacího řízení Krajský úřad Moravskoslezského kraje, odbor životního prostředí a zemědělství konstatoval, že záměr bude dále posuzován podle zákona o posuzování vlivů na životní prostředí. Krajský úřad požadoval v dokumentaci dopracovat požadavky, které vyplynuly ze zjišťovacího řízení. Jedním z požadavků vyplývajících ze zjišťovacího řízení byl i požadavek na „vyhodnocení jednotlivých variant (především rozpracování vyhodnocení varianty Jih) z hlediska ochrany zemědělského půdního fondu, zejména s ohledem na minimalizaci narušení organizace zemědělského půdního fondu a zátěže obhospodařování zemědělského půdního fondu, hydrologických a odtokových poměrů v území a sítě zemědělských účelových komunikací“.
Většina pozemků uvedených v námitce je dotčena koridorem pro jižní obchvat Komárova, pro který bude v návrhu vymezena územní rezerva. Do doby vydání aktualizované ZÚR MSK je možné v Územním plánu Opavy vymezit pro tento záměr pouze územní rezervu. Až po zapracování návrhové plochy do územního plánu je možné vydat stavební povolení pro konkrétní stavbu. Pro realizaci uvedené stavby ve vybrané variantě bude podle podrobnější dokumentace odkoupena nezbytná část pozemků. Jednou z podmínek přípravy záměru je zajistit prostupnost krajiny a obslužnost pozemků zachováním nebo náhradou stávajících polních cest a místních komunikací. Již v projektové přípravě neponechat v zájmovém území neobhospodařovatelné části zemědělských pozemků a zajistit hospodařícím subjektům přístup k jejich pozemkům.
129. TM, Opava-Komárov – totožná s č. 128
vlastník pozemku p. č.708/7, 414/22, 935/10 a 670/40 v k. ú. Komárov u Opavy vybírá variantu severního obchvatu Komárova, protože na trase jižního obchvatu Komárova jsou úrodné pozemky, došlo by k dělení parcel na menší díly, což by bránilo obdělávání půdy většími mechanizačními prostředky; v budoucnu by měl zájem o prodej těchto pozemků v celkové výměře jak jsou teď

vypořádání:

námitka částečně zohledněna v pokynech
· Pro řešení silnice I/11 v k. ú.  Komárov u Opavy vymezit území pro průtah Komárovem. Pro přeložku silnice I/11 zároveň chránit území vymezením územní rezervy pro jižní i severní variantu obchvatu Komárova.

odůvodnění:

Komunikace procházející městskou částí Komárov u Opavy je součástí silnice I. třídy republikového významu označené jako I/11, která propojuje severní část území republiky od Prahy přes Hradec Králové, Ostravu, Jablunkov až ke státní hranici se Slovenskou republikou. Přeložka silnice I/11 tzv. obchvat Komárova je stavbou nadmístního významu, takové druhy staveb jsou předmětem řešení nadřazené územně plánovací dokumentace kraje, kterou jsou Zásady územního rozvoje Moravskoslezského kraje (dále jen „ZÚR MSK“). Obce tyto záměry ze ZÚR MSK ve svých územních plánech dále zpřesňují. 
V nadřazené krajské dokumentaci není řešena žádná z variant obchvatu Komárovem, v územním plánu je proto možné vymezit jen plochu pro rozšíření stávající komunikace na čtyřpruhovou, směrově dělenou silnici I. třídy, požadovanou dle ZÚR MSK. Stávající silnice I/11 vedena v úseku katastrálního území Komárov u Opavy průtahem zastavěnou částí v dvoupruhovém a částečně čtyřpruhovém uspořádání s úrovňovým křížením s železniční trati je dlouhodobě neúnosná, mimo jiné i vzhledem k negativním dopadům na zastavěné území a veřejné zdraví obyvatel. Pro zajištění předpokladů pro udržitelný rozvoj území bylo pro tento úsek silnice zpracováno variantní řešení vedení silnice I/11. Kromě varianty průtahu ve stávající trase silnice I/11, která je v souladu se ZÚR MSK, byly navrženy varianty v obchvatových trasách - varianta Jih a varianta Sever. Pro varianty jižního a severního obchvatu doporučujeme chránit území před možnou zástavbou vymezením ploch územních rezerv. Územní rezerva nebude novou zastavitelnou plochou, ale bude územím, ve kterém budou stanoveny podmínky využití, neumožňující umístění staveb a zařízení, které by znemožnilo či výrazně ztížilo realizaci přeložky a staveb s ní souvisejících. Ministerstvo dopravy jako dotčený orgán a Ředitelství silnic a dálnic Brno jako oprávněný investor souhlasí s přeložkou silnice I/11 v jižním obchvatu Komárova, avšak zároveň doporučují vymezit v územním plánu koridor pro variantu průtahu silnice I/11 Komárovem. Severní variantu obchvatu nepodporují. Protože platná ZÚR MSK žádnou variantu v obchvatové poloze k zástavbě MČ Komárov nenavrhuje, proto byl jedním z požadavků statutárního města Opava na aktualizaci ZÚR MSK také požadavek na řešení průchodu silnice I/11 správním územím města Opavy. Řešení průchodu silnice I/11 ve správním území města Opavy bude z aktualizované ZÚR MSK vydané Zastupitelstvem Moravskoslezského kraje, v souladu s ustanovením § 54 odst. 6 zákona č. 183/2006 Sb., o územním plánování a stavebním řádu (stavební zákon), ve znění pozdějších předpisů, převzato a následně zpřesněno v Územním plánu Opavy. Vymezením návrhové plochy pro tento záměr podle aktualizované ZÚR MSK budou vytvořeny vhodné podmínky pro udržitelný rozvoj území v souladu s cíli územního plánování. K záměru „Porovnání variant průchodu silnice I/11 mezi Opavou a Komárovem“ proběhlo v dubnu 2012 zjišťovací řízení dle zákona č. 100/2001 Sb., o posuzování vlivů na životní prostředí a o změně některých souvisejících zákonů (zákon o posuzování vlivů na životní prostředí), ve znění pozdějších předpisů, (dále jen „zákon o posuzování vlivů na životní prostředí“). V závěru zjišťovacího řízení Krajský úřad Moravskoslezského kraje, odbor životního prostředí a zemědělství konstatoval, že záměr bude dále posuzován podle zákona o posuzování vlivů na životní prostředí. Krajský úřad požadoval v dokumentaci dopracovat požadavky, které vyplynuly ze zjišťovacího řízení. Jedním z požadavků vyplývajících ze zjišťovacího řízení byl i požadavek na „vyhodnocení jednotlivých variant (především rozpracování vyhodnocení varianty Jih) z hlediska ochrany zemědělského půdního fondu, zejména s ohledem na minimalizaci narušení organizace zemědělského půdního fondu a zátěže obhospodařování zemědělského půdního fondu, hydrologických a odtokových poměrů v území a sítě zemědělských účelových komunikací“.
Pozemky uvedené v námitce jsou v různých funkčních plochách. Variantou jižního obchvatu Komárova je dotčen pozemek p. č. 935/10, ruší se text: který je v ploše zemědělské (Z), pro který bude v návrhu vymezena územní rezerva. Pro realizaci vedení trasy ve vybrané variantě bude podle podrobnější dokumentace odkoupena nezbytná část pozemků. Jednou z podmínek projektové přípravy záměru je zajistit prostupnost krajiny a obslužnost pozemků zachováním nebo náhradou stávajících polních cest a místních komunikací. Již v projektové přípravě neponechat v zájmovém území neobhospodařovatelné části zemědělských pozemků a zajistit hospodařícím subjektům přístup k jejich pozemkům.

Pozemek p. č. 708/7 je v návrhové ploše smíšené obytné venkovské (SV), pozemek p. č. 414/22 je v lokálním biokoridoru, který je součástí ploch přírodních (PP), pozemek p. č. 670/40 je součástí návrhové plochy výroby a skladování – lehký průmysl (VL), která je rozvojovou plochou pro firmu Teva Czech Industries s.r.o. Uvedené pozemky jsou v celém rozsahu součástí vždy jedné funkční plochy, 
u žádného z těchto pozemků není navrhovaným řešením narušena jejich celistvost.
130. Komas, spol. s r. o., Opava-Komárov

společnost KOMAS, spol. s r. o. se sídlem v Komárově prostřednictvím svého jednatele sděluje, že varianta „průtah Komárovem“ by silně zasáhla do výrobních objektů a tudíž by znamenala ukončení výroby a propuštění všech zaměstnanců, kdy společnost je strojírenskou firmou zaměstnávající 125 osob
vypořádání:

námitka částečně zohledněna v pokynech
· Pro řešení silnice I/11 v k. ú. Komárov u Opavy vymezit území pro průtah Komárovem. Pro přeložku silnice I/11 zároveň chránit území vymezením územní rezervy pro jižní i severní variantu obchvatu Komárova.

odůvodnění:

Komunikace procházející městskou částí Komárov u Opavy je součástí silnice I. třídy republikového významu označené jako I/11, která propojuje severní část území republiky od Prahy přes Hradec Králové, Ostravu, Jablunkov až ke státní hranici se Slovenskou republikou. Přeložka silnice I/11 tzv. obchvat Komárova je stavbou nadmístního významu, takové druhy staveb jsou předmětem řešení nadřazené územně plánovací dokumentace kraje, kterou jsou Zásady územního rozvoje Moravskoslezského kraje (dále jen „ZÚR MSK“). Obce tyto záměry ze ZÚR MSK ve svých územních plánech dále zpřesňují. 
V nadřazené krajské dokumentaci není řešena žádná z variant obchvatu Komárovem, v územním plánu je proto možné vymezit jen plochu pro rozšíření stávající komunikace na čtyřpruhovou, směrově dělenou silnici I. třídy, požadovanou dle ZÚR MSK. Stávající silnice I/11 vedena v úseku katastrálního území Komárov u Opavy průtahem zastavěnou částí v dvoupruhovém a částečně čtyřpruhovém uspořádání s úrovňovým křížením s železniční trati je dlouhodobě neúnosná, mimo jiné i vzhledem k negativním dopadům na zastavěné území a veřejné zdraví obyvatel. Pro zajištění předpokladů pro udržitelný rozvoj území bylo pro tento úsek silnice zpracováno variantní řešení vedení silnice I/11. Kromě varianty průtahu ve stávající trase silnice I/11, která je v souladu se ZÚR MSK, byly navrženy varianty v obchvatových trasách - varianta Jih a varianta Sever. Pro varianty jižního a severního obchvatu doporučujeme chránit území před možnou zástavbou vymezením ploch územních rezerv. Územní rezerva nebude novou zastavitelnou plochou, ale bude územím, ve kterém budou stanoveny podmínky využití, neumožňující umístění staveb a zařízení, které by znemožnilo či výrazně ztížilo realizaci přeložky a staveb s ní souvisejících. Ministerstvo dopravy jako dotčený orgán a Ředitelství silnic a dálnic Brno jako oprávněný investor souhlasí s přeložkou silnice I/11 v jižním obchvatu Komárova, avšak zároveň doporučují vymezit v územním plánu koridor pro variantu průtahu silnice I/11 Komárovem. Severní variantu obchvatu nepodporují. Protože platná ZÚR MSK žádnou variantu v obchvatové poloze k zástavbě MČ Komárov nenavrhuje, proto byl jedním z požadavků statutárního města Opava na aktualizaci ZÚR MSK také požadavek na řešení průchodu silnice I/11 správním územím města Opavy. Řešení průchodu silnice I/11 ve správním území města Opavy bude z aktualizované ZÚR MSK vydané Zastupitelstvem Moravskoslezského kraje, v souladu s ustanovením § 54 odst. 6 zákona č. 183/2006 Sb., o územním plánování a stavebním řádu (stavební zákon), ve znění pozdějších předpisů, převzato a následně zpřesněno v Územním plánu Opavy. Vymezením návrhové plochy pro tento záměr podle aktualizované ZÚR MSK budou vytvořeny vhodné podmínky pro udržitelný rozvoj území v souladu s cíli územního plánování.
K záměru „Porovnání variant průchodu silnice I/11 mezi Opavou a Komárovem“ proběhlo v dubnu 2012 zjišťovací řízení dle zákona č. 100/2001 Sb., o posuzování vlivů na životní prostředí a o změně některých souvisejících zákonů (zákon o posuzování vlivů na životní prostředí), ve znění pozdějších předpisů, (dále jen „zákon o posuzování vlivů na životní prostředí“). V závěru zjišťovacího řízení Krajský úřad Moravskoslezského kraje, odbor životního prostředí a zemědělství konstatoval, že záměr bude dále posuzován podle zákona o posuzování vlivů na životní prostředí. Krajský úřad Moravskoslezského kraje požadoval v dokumentaci dopracovat požadavky, které vyplynuly ze zjišťovacího řízení. Dle podmínek uvedených v závěru zjišťovacího řízení a ve smyslu zákona o posuzování vlivů na životní prostředí byla v říjnu 2012 zpracována k záměru dokumentace o hodnocení vlivů záměru na životní prostředí a k této dokumentaci byl v dubnu 2013 předložen posudek. Varianty řešení byly posuzovány z hlediska vlivů 
na veřejné zdraví, na ovzduší, na hlukovou situaci, na vody, na půdu na horninové prostředí, na přírodu, na krajinný ráz, na hmotný majetek a kulturní památky. Krajský úřad Moravskoslezského kraje, jako příslušný úřad dle zákona č. 100/2001 Sb., o posuzování vlivů na životní prostředí a o změně některých souvisejících zákonů (zákon o posuzování vlivů na životní prostředí), ve znění pozdějších předpisů (dále jen „zákon o posuzování vlivů na životní prostředí“) vydal z hlediska přijatelnosti vlivů záměru na životní prostředí souhlasné stanovisko s uvedením podmínek pro realizaci záměru, kde v oddíle „doporučení varianty“ konstatoval, že z hlediska ochrany životního prostředí a veřejného zdraví jsou přijatelné při splnění podmínek obě obchvatové varianty, tj. varianta Sever i varianta Jih. Z hlediska komplexního posouzení obchvatových variant výhradně z hlediska přijatelnosti vlivů na životní prostředí a veřejného zdraví preferuje variantu Jih před variantou Sever. Varianta Průtah byla zejména z hlediska vlivů na veřejné zdraví vyloučena, protože je v konfliktu s požadovaným vymístěním stávající dopravy vedené obytnou zástavbou z důvodu ochrany veřejného zdraví. 

požadavky pro k.ú. Suché Lazce 

131. JA, Suché Lazce

vlastník pozemků p. č. 842/7 a 846/53 v k. ú. Suché Lazce nesouhlasí s návrhem umístění komunikací 
na těchto pozemcích, pozemky užívá jako ornou půdu, pozemky k tomu účelu neposkytne
vypořádání:

námitka částečně zohledněna v pokynech
· Pro řešení silnice I/11 v k. ú.  Komárov u Opavy vymezit území pro průtah Komárovem. Pro přeložku silnice I/11 zároveň chránit území vymezením územní rezervy pro jižní i severní variantu obchvatu Komárova.

odůvodnění:
Oba pozemky jsou v konceptu dotčeny koridorem pro jižní obchvat Komárova, který je variantním řešením přeložky silnice I/11 v městské části Komárov. Tato komunikace je součástí silnice I. třídy republikového významu označené jako I/11, která propojuje severní část území republiky od Prahy přes Hradec Králové, Ostravu, Jablunkov až ke státní hranici se Slovenskou republikou. Přeložka silnice I/11 tzv. obchvat Komárova je stavbou nadmístního významu, takové druhy staveb jsou předmětem řešení nadřazené územně plánovací dokumentace kraje, kterou jsou Zásady územního rozvoje Moravskoslezského kraje (dále jen „ZÚR MSK“). Obce tyto záměry ze ZÚR MSK ve svých územních plánech dále zpřesňují. V nadřazené krajské dokumentaci není řešena žádná z variant obchvatu Komárovem, v územním plánu je proto možné vymezit jen plochu pro rozšíření stávající komunikace na čtyřpruhovou, směrově dělenou silnici I. třídy, požadovanou dle ZÚR MSK. Stávající silnice I/11 vedena v úseku katastrálního území Komárov u Opavy zastavěnou částí v dvoupruhovém a částečně čtyřpruhovém uspořádání s úrovňovým křížením s železniční trati je dlouhodobě neúnosná, mimo jiné i vzhledem k negativním dopadům na zastavěné území a veřejné zdraví obyvatel. Pro zajištění předpokladů pro udržitelný rozvoj území bylo pro tento úsek silnice zpracováno variantní řešení vedení silnice I/11. Kromě varianty průtahu ve stávající trase silnice I/11, která je v souladu se ZÚR MSK, byly navrženy varianty v obchvatových trasách - varianta Jih a varianta Sever. Pro varianty jižního a severního obchvatu doporučujeme chránit území před možnou zástavbou vymezením ploch územních rezerv. Územní rezerva nebude novou zastavitelnou plochou a nemění funkční využití pozemku. Územní rezerva bude územím, ve kterém budou stanoveny podmínky využití, neumožňující umístění staveb a zařízení, které by znemožnilo či výrazně ztížilo realizaci přeložky a staveb s ní souvisejících. Ministerstvo dopravy jako dotčený orgán a Ředitelství silnic a dálnic Brno jako oprávněný investor souhlasí s přeložkou silnice I/11 v jižním obchvatu Komárova, avšak zároveň doporučují vymezit v územním plánu koridor pro variantu průtahu silnice I/11 Komárovem. Severní variantu obchvatu nepodporují. Protože platná ZÚR MSK žádnou variantu v obchvatové poloze k zástavbě MČ Komárov nenavrhuje, proto byl jedním z požadavků statutárního města Opava na aktualizaci ZÚR MSK také požadavek na řešení průchodu silnice I/11 správním územím města Opavy. Řešení průchodu silnice I/11 ve správním území města Opavy bude z aktualizované ZÚR MSK vydané Zastupitelstvem Moravskoslezského kraje, v souladu s ustanovením § 54 odst. 6 zákona č. 183/2006 Sb., o územním plánování a stavebním řádu (stavební zákon), ve znění pozdějších předpisů, převzato a následně zpřesněno v Územním plánu Opavy. Vymezením návrhové plochy pro tento záměr podle aktualizované ZÚR MSK budou vytvořeny vhodné podmínky pro udržitelný rozvoj území v souladu s cíli územního plánování.
Pozemek p. č. 846/53 je v malém rozsahu dotčen také návrhem přeložky silnice III. třídy propojující Komárov a Suché Lazce, která je propojením silnic III/4663 a III/4661. Propojení těchto silnic bylo navrženo v souvislosti s přestavbou průtahu silnice I/11 městskou částí Komárov. Propojení silnic III/4663 a III/4661 bylo řešeno ve variantách. Do projednání s vlastníkem těchto komunikací nebude žádná z variant propojení do návrhu zapracována. 
Pokud bude pro kteroukoliv obchvatovou variantu Komárova a s ní související komunikace vymezena nová návrhová plocha, bude zpracován do územního plánu i nezbytný předpokládaný zábor ZPF. Rozsah záboru ZPF bude odůvodněn v souladu se zákonnými předpisy. Pro vymezené územní rezervy se předpokládaný zábor zemědělských pozemků nezpracovává, protože územní rezervy nejsou zastavitelnými plochami. Protože je ve veřejném zájmu chránit veřejné zdraví obyvatel a pro udržitelný rozvoj území je třeba vytvořit vhodné podmínky v území, bude navržené řešení vedení silnice I/11 zařazeno mezi veřejně prospěšné stavby.
132. FT, MT, Komárov
vlastníci pozemku p. č.846/32 v k. ú. Suché Lazce žádají, aby část tohoto pozemku vyznačená v příloze byla zařazena do plochy smíšené obytné, 
vypořádání:
námitka zohledněna v pokynech
· Část pozemku p. č. 846/32 v k. ú. Suché Lazce zapracovat do ploch smíšených obytných.
odůvodnění:
Požadavek doporučujeme zapracovat do návrhu. Předmětná část pozemku navazuje na zastavěné území, je přístupná z veřejné komunikace a umožní tak její oboustranné zastavění a účelné využití veřejné infrastruktury. 
133. LV, Suché Lazce 

vlastník pozemku p. č.820/25 v k. ú. Suché Lazce žádá o zařazení pozemku v rozsahu vyznačeném v příloze do plochy určené k výstavbě rodinných domů, aby pozemek bylo možné spojit se sousedním pozemkem p. č. 820/26 v k. ú. Suché Lazce a vznikl tak stavební pozemek, vlastník tohoto sousedního pozemku se záměrem souhlasí, 
vypořádání:
námitka zohledněna v pokynech
· Část pozemku p. č. 820/25 v k. ú. Suché Lazce zapracovat do ploch smíšených obytných.
odůvodnění:
Požadavek doporučujeme zapracovat do návrhu. Předmětná část pozemku je rozšířením návrhové plochy určené pro rodinnou zástavbu, která navazuje na zastavěné území. Rozšířením návrhové plochy o část předmětného pozemku bude vymezena plocha dostatečné velikosti k umístění rodinného domu odpovídajícímu okolní rodinné zástavbě.
134. JK, Suché Lazce (není vlastník)
nesouhlasí s návrhem komunikace k ploše pro sportovní areál na pozemku p. č. 465/1 v k. ú. Suché Lazce, který je zahradou, je zde čistička odpadních vod pro sousední řadové domy na pozemku p. č. 465/4 v k. ú. Suché Lazce a nesouhlasí s kruhovým objezdem a jižním obchvatem Komárova před domem,
vypořádání:

připomínka částečně zohledněna v pokynech
· Ruší se text: Vymezit plochu komunikací SL-Z31 v návaznosti na zastavěné území, aby neprotínala středem stávající pozemky. Je nahrazen textem: Nevymezovat plochu pro komunikaci SL-Z31.
· Pro řešení silnice I/11 v k. ú. Komárov u Opavy vymezit území pro průtah Komárovem. Pro přeložku silnice I/11 zároveň chránit území vymezením územní rezervy pro jižní i severní variantu obchvatu Komárova.

· …neuvádět úpravy komunikační sítě a jejího křížení na silnicích II. a III. třídy neprojednané s jejich vlastníkem.

odůvodnění:

Ruší se text: Doporučujeme upravit plochu komunikace bez vyznačení konkrétního řešení křižovatky tak, aby neprocházela středem pozemků v daném území. Vymezení návrhové plochy komunikací SL-Z31 umožní přímé napojení návrhové plochy rekreace a sportu z veřejné komunikace bez zatížení sousedních ploch bydlení další dopravou směřující do plochy sportu. Je nahrazen textem: Doporučujeme nevymezovat návrhovou plochu komunikace SL-Z31, přístup do návrhové plochy rekreace a sportu je zajištěn ze stávající ulice Sedlická, která na návrhovou plochu rekreace a sportu přímo navazuje. 
V návrhu nebude vymezeno ani propojení silnic III/4663 a III/4661, proto nebude v lokalitě vymezena žádná křižovatka.
Silnice I/11 procházející Komárovem je součástí silnice I. třídy republikového významu, která propojuje severní část území republiky od Prahy přes Hradec Králové, Ostravu, Jablunkov až ke státní hranici se Slovenskou republikou. Přeložka silnice I/11 tzv. obchvat Komárova je stavbou nadmístního významu, takové druhy staveb jsou předmětem řešení nadřazené územně plánovací dokumentace kraje, kterou jsou Zásady územního rozvoje Moravskoslezského kraje (dále jen „ZÚR MSK“). Obce tyto záměry ze ZÚR MSK ve svých územních plánech dále zpřesňují. V nadřazené krajské dokumentaci není řešena žádná z variant obchvatu Komárovem, v územním plánu je proto možné vymezit jen plochu pro rozšíření stávající komunikace na čtyřpruhovou, směrově dělenou silnici I. třídy, požadovanou dle ZÚR MSK. Stávající silnice I/11 vedena v úseku katastrálního území Komárov u Opavy zastavěnou částí v dvoupruhovém a částečně čtyřpruhovém uspořádání s úrovňovým křížením s železniční trati je dlouhodobě neúnosná, mimo jiné i vzhledem k negativním dopadům na zastavěné území a veřejné zdraví obyvatel. Pro zajištění předpokladů pro udržitelný rozvoj území bylo pro tento úsek silnice zpracováno variantní řešení vedení silnice I/11. Kromě varianty průtahu ve stávající trase silnice I/11, která je v souladu se ZÚR MSK, byly navrženy varianty v obchvatových trasách - varianta Jih a varianta Sever. Pro varianty jižního a severního obchvatu doporučujeme chránit území před možnou zástavbou vymezením ploch územních rezerv. Územní rezerva nebude novou zastavitelnou plochou a nemění funkční využití pozemku. Územní rezerva bude územím, ve kterém budou stanoveny podmínky využití, neumožňující umístění staveb a zařízení, které by znemožnilo či výrazně ztížilo realizaci přeložky a staveb s ní souvisejících. Ministerstvo dopravy jako dotčený orgán a Ředitelství silnic a dálnic Brno jako oprávněný investor souhlasí s přeložkou silnice I/11 v jižním obchvatu Komárova, avšak zároveň doporučují vymezit v územním plánu koridor pro variantu průtahu silnice I/11 Komárovem. Severní variantu obchvatu nepodporují. Protože platná ZÚR MSK žádnou variantu v obchvatové poloze k zástavbě MČ Komárov nenavrhuje, proto byl jedním z požadavků statutárního města Opava na aktualizaci ZÚR MSK také požadavek na řešení průchodu silnice I/11 správním územím města Opavy. Řešení průchodu silnice I/11 ve správním území města Opavy bude z aktualizované ZÚR MSK vydané Zastupitelstvem Moravskoslezského kraje, v souladu s ustanovením § 54 odst. 6 zákona č. 183/2006 Sb., o územním plánování a stavebním řádu (stavební zákon), ve znění pozdějších předpisů, převzato a následně zpřesněno v Územním plánu Opavy. Vymezením návrhové plochy pro tento záměr podle aktualizované ZÚR MSK budou vytvořeny vhodné podmínky pro udržitelný rozvoj území v souladu s cíli územního plánování. 
Všechny varianty průchodu silnice I/11 mezi Opavou a Komárovem posuzovány z hlediska jejich vlivů podle zákona č. 100/2001 Sb., o posuzování vlivů na životní prostředí a o změně některých souvisejících zákonů. Krajský úřad Moravskoslezského kraje jako příslušný úřad dle zákona č. 100/2001 Sb., 
o posuzování vlivů na životní prostředí, ve znění posledních předpisů, ve stanovisku k posouzení vlivů provedení záměru „Porovnání variant průchodu silnice I/11 mezi Opavou a Komárovem“ stanovil podmínky souhlasného stanoviska pro variantu Jih, které obsahovaly mimo jiné požadavek na souvislou výsadbu vhodně vybrané zeleně v lokalitách, kde se komunikace přibližuje obytné zástavbě na méně než 500m. 
135. VS, Suché Lazce, zástupce veřejnosti, obdobná s č. 131
podepsaní občané nesouhlasí s jižním obchvatem Komárova – ani jako rezerva, ani jako varianta, preferují severní variantu, která se nejméně dotkne obyvatel MČ Opava-Suché Lazce, souhlasí s uzemní rezervou pro severní variantu obchvatu MČ Komárova; jižní obchvat:

1) je veden v bezprostřední blízkosti obytné zóny Suchých Lazců, občané nechtějí, aby v blízkosti dosud průmyslem prosté a masivní dopravou nedotčené obce vedl obchvat, podobný typ stavby je v rozporu s hygienickými normami a ochrannými pásmy, trvají na akceptování severní varianty jako nejšetrnější k lidem a kvalitě života lidí v dotčených oblastech
vypořádání:

· námitka částečně zohledněna v pokynech
· Pro řešení silnice I/11 v k. ú. Komárov u Opavy vymezit území pro průtah Komárovem. Pro přeložku silnice I/11 zároveň chránit území vymezením územní rezervy pro jižní i severní variantu obchvatu Komárova.

odůvodnění:

Komunikace procházející městskou částí Komárov u Opavy je součástí silnice I. třídy republikového významu označené jako I/11, která propojuje severní část území republiky od Prahy přes Hradec Králové, Ostravu, Jablunkov až ke státní hranici se Slovenskou republikou. Přeložka silnice I/11 tzv. obchvat Komárova je stavbou nadmístního významu, takové druhy staveb jsou předmětem řešení nadřazené územně plánovací dokumentace kraje, kterou jsou Zásady územního rozvoje Moravskoslezského kraje (dále jen „ZÚR MSK“). Obce tyto záměry ze ZÚR MSK ve svých územních plánech dále zpřesňují. V nadřazené krajské dokumentaci není řešena žádná z variant obchvatu Komárovem, v územním plánu je proto možné vymezit jen plochu pro rozšíření stávající komunikace na čtyřpruhovou, směrově dělenou silnici I. třídy, požadovanou dle ZÚR MSK. Stávající silnice I/11 vedena v úseku katastrálního území Komárov u Opavy zastavěnou částí v dvoupruhovém a částečně čtyřpruhovém uspořádání s úrovňovým křížením s železniční trati je dlouhodobě neúnosná, mimo jiné i vzhledem k negativním dopadům na zastavěné území a veřejné zdraví obyvatel. Pro zajištění předpokladů pro udržitelný rozvoj území bylo pro tento úsek silnice zpracováno variantní řešení vedení silnice I/11. Kromě varianty průtahu ve stávající trase silnice I/11, která je v souladu se ZÚR MSK, byly navrženy varianty v obchvatových trasách - varianta Jih a varianta Sever. Pro varianty jižního a severního obchvatu doporučujeme chránit území před možnou zástavbou vymezením ploch územních rezerv. Územní rezerva nebude novou zastavitelnou plochou a nemění funkční využití pozemku. Územní rezerva bude územím, ve kterém budou stanoveny podmínky využití, neumožňující umístění staveb a zařízení, které by znemožnilo či výrazně ztížilo realizaci přeložky a staveb s ní souvisejících. Ministerstvo dopravy jako dotčený orgán a Ředitelství silnic a dálnic Brno jako oprávněný investor souhlasí s přeložkou silnice I/11 v jižním obchvatu Komárova, avšak zároveň doporučují vymezit v územním plánu koridor pro variantu průtahu silnice I/11 Komárovem. Severní variantu obchvatu nepodporují. Protože platná ZÚR MSK žádnou variantu v obchvatové poloze k zástavbě MČ Komárov nenavrhuje, proto byl jedním z požadavků statutárního města Opava na aktualizaci ZÚR MSK také požadavek na řešení průchodu silnice I/11 správním územím města Opavy. Řešení průchodu silnice I/11 ve správním území města Opavy bude z aktualizované ZÚR MSK vydané Zastupitelstvem Moravskoslezského kraje, v souladu s ustanovením § 54 odst. 6 zákona č. 183/2006 Sb., o územním plánování a stavebním řádu (stavební zákon), ve znění pozdějších předpisů, převzato a následně zpřesněno v Územním plánu Opavy. Vymezením návrhové plochy pro tento záměr podle aktualizované ZÚR MSK budou vytvořeny vhodné podmínky pro udržitelný rozvoj území v souladu s cíli územního plánování. Všechny varianty průchodu silnice I/11 mezi Opavou a Komárovem byly posuzovány z hlediska jejich vlivů podle zákona č. 100/2001 Sb., o posuzování vlivů na životní prostředí a o změně některých souvisejících zákonů (dále jen „zákon o posuzování vlivů na životní prostředí“). Varianty řešení byly v procesu EIA posuzovány z hlediska vlivů na veřejné zdraví, na ovzduší, na hlukovou situaci, na vody, na půdu na horninové prostředí, na přírodu, na krajinný ráz, na hmotný majetek a kulturní památky. Krajský úřad Moravskoslezského kraje, jako příslušný úřad dle zákona o posuzování vlivů na životní prostředí vydal z hlediska přijatelnosti vlivů záměru na životní prostředí souhlasné stanovisko s uvedením podmínek pro realizaci záměru, kde v oddíle „doporučení varianty“ konstatoval, že z hlediska ochrany životního prostředí a veřejného zdraví jsou přijatelné při splnění podmínek obě obchvatové varianty, tj. varianta Sever i varianta Jih. Z hlediska komplexního posouzení obchvatových variant výhradně z hlediska přijatelnosti vlivů na životní prostředí a veřejného zdraví preferuje variantu Jih před variantou Sever. Varianta Průtah byla zejména z hlediska vlivů na veřejné zdraví vyloučena, protože je v konfliktu s požadovaným vymístěním stávající dopravy vedené obytnou zástavbou z důvodu ochrany veřejného zdraví. 
2) nenávratně změní ráz a charakter krajiny, Suché Lazce si občané zvolili za své bydliště především pro jejich polohu bezprostředně související s přírodou umožňující klidné bydlení, které je už v současnosti narušeno výstavbou logistického centra, jeho provozem dojde k výraznému navýšení emisí, jak sám provozovatel centra uvádí, masivním zvýšením dopravy by došlo ke zvýšení úrovně hluku, zhoršení kvality ovzduší, narušení rázu krajiny, která je k rekreaci využívaná nejen občany obce, ale širokou veřejností města Opavy, díky těsnému kontaktu této lokality s obytnou zónou si vybírá stále více obyvatel tuto část obce k výstavbě svých obydlí,
vypořádání:
obsahem námitky jsou skutečnosti, které byly předmětem dalšího posuzováním záměru podle zákona 
č. 100/2001 Sb., o posuzování vlivů na životní prostředí a o změně některých souvisejících zákonů (zákon o posuzování vlivů na životní prostředí), ve znění pozdějších předpisů
odůvodnění:
Varianty řešení průchodu silnice I/11 Komárovem byly posuzovány z hlediska vlivů na veřejné zdraví, 
na ovzduší, na hlukovou situaci, na vody, na půdu na horninové prostředí, na přírodu, na krajinný ráz, 
na hmotný majetek a kulturní památky. Součástí dokumentace „Porovnání variant průchodu silnice I/11 mezi Opavou a Komárovem“ bylo také posouzení vlivů na krajinný ráz dle § 12 zákona 114/1992 Sb., 
o ochraně přírody a krajiny, v platném znění, zpracované autorizovanou osobou. Z hodnocení vlivů záměrů na krajinný ráz plyne, že žádná z navržených variant obchvatu není z hlediska krajinného rázu nekonfliktní, severní i jižní varianta představují zcela nový liniový prvek v krajině, který však v okolní krajině není nijak neobvyklý, území obsahuje řadu industriálních prvků včetně sítě komunikací. Každá z variant obchvatu znamená zásah do krajiny, mění její dynamiku, způsob využívání i vzhled dotčeného území. Do podmínek souhlasného stanoviska pro jižní variantu byl zapracován požadavek na zpracování projektu vegetačních úprav, ve kterém budou vegetační úpravy řešeny s ohledem na omezení vlivů 
na krajinný ráz. Vhodné vegetační úpravy budou navrženy v blízkosti objektů pro migraci živočichů a 
pro výsadbu budou přednostně využity fytogeograficky původní druhy. Z posouzení vyplývá, že nejméně vhodná je z hlediska krajinného rázu severní varianta obchvatu, za vhodnější se jeví jižní varianta obchvatu. Varianta průtahu je problematická především vzhledem k nutnosti instalace protihlukových opatření, která představují významnou pohledovou bariéru. Dokumentace „Porovnání variant průchodu silnice I/11 mezi Opavou a Komárovem“ obsahovala také hlukovou studii, která byla dle podmínek uvedených v závěru zjišťovacího řízení doplněna u varianty Jih o vyhodnocení kumulativních vlivů Centra outsourcingových služeb a areálu Zemědělské a.s., Opava-Kylešovice. Z porovnání vlivu hluku 
na chráněné venkovní prostory staveb vykazuje nižší zátěž varianta Jih než Sever, obě obchvatové varianty byly vyhodnoceny z hlediska hlukové zátěže i bez použití protihlukových opatření na chráněné prostory jako splňující požadavky Nařízení vlády č. 272/2011 Sb., o ochraně zdraví před nepříznivými účinky hluku a vibrací. Varianta Průtah je po hlukové stránce akceptovatelná výhradně s rozsáhlými protihlukovými stěnami s výškou 2 až 9 m, bez jejich realizace je zcela nevyhovující. 
Plocha SL-Z2 vymezená jako plocha smíšená výrobní (VS) není zcela novou zastavitelnou plochou. Je to plocha zahrnující již zastavěnou plochu Centra outsourcingových služeb v souladu s platnou územně plánovací dokumentací, na které bylo vydáno kolaudační rozhodnutí. Rozšíření této plochy smíšené výrobní doporučujeme proti konceptu omezit jen v rozsahu pozemků žadatele RKL a jen ve směru k silnici Přerovecká.
3) likvidace oddychových zón jako jsou cyklistické a turistické stezky, kdy současné polní cesty jsou v převážné míře využívány pro sportovní a rekreační aktivity pro svou přístupnost a především 
pro možnost eliminace kontaktu s dopravními a výrobními oblastmi, severní varianta neznamená významný zásah do rekreačně relaxačního využití dotčené oblasti severním obchvatem
vypořádání:
obsahem námitky jsou skutečnosti, které byly předmětem dalšího posuzováním záměru podle zákona 
č. 100/2001 Sb., o posuzování vlivů na životní prostředí a o změně některých souvisejících zákonů (zákon o posuzování vlivů na životní prostředí), ve znění pozdějších předpisů
odůvodnění:

U obou obchvatových variant bylo uvažováno s přeložkami hlavních zpevněných polních cest, které zajišťují přístup do území ze stávající silniční sítě. Jednou z podmínek vyplývající z posouzení vlivů záměru podle zákona o posuzování vlivů na životní prostředí pro variantu jižního obchvatu Komárova je již ve fázi přípravy záměru zajistit prostupnost krajiny a obslužnost pozemků zachováním nebo náhradou stávajících polních cest a místních komunikací. Varianty řešení průchodu silnice I/11 mezi Opavou a Komárovem byly posuzovány z hlediska vlivů na veřejné zdraví, na ovzduší, na hlukovou situaci, 
na vody, na půdu na horninové prostředí, na přírodu, na krajinný ráz, na hmotný majetek a kulturní památky. Z posouzení vlivů variant obchvatu na krajinný ráz dle § 12 zákona 114/1992 Sb., o ochraně přírody a krajiny, v platném znění, byla označena varianta severního obchvatu jako nejméně vhodná. Každá z variant obchvatu znamená zásah do krajiny, mění její dynamiku, způsob využívání i vzhled dotčeného území.
4) negativní vliv na rozvoj MČ Opava-Suché Lazce, zásadní vliv na rozvoj Komárova, realizací tzv. jižní varianty bude výstavba rodinného bydlení v lokalitách KO-Z18, KO-Z19, KO-Z21, KO-Z12, KO-Z13, SL-Z7 a SL-Z6 prakticky nemožná
vypořádání:
námitka nebyla zohledněna 

odůvodnění:

Koridor pro umístění komunikace ve variantě jižního obchvatu protíná severní část k. ú. Suché Lazce. Prochází především plochami výroby a skladování a napojuje se na silnici I/11 v její stávající trase. Silnice I/11 severní částí k. ú. Suché Lazce již prochází. Rozvojové plochy pro bydlení, sport a rekreaci jsou trasou jižního obchvatu částečně limitovány ze severozápadní strany, není vyloučen rozvoj těchto ploch východním, jižní a jihozápadním směrem od zastavěného území městské části. Uvedené návrhové plochy bydlení doplňují stávající plochy již zastavěné rodinnými domy, žádná z návrhových ploch se nepřibližuje ke koridoru pro vedení trasy jižního obchvatu více než stávající rodinná zástavba, která byla posuzována v dokumentaci „Porovnání variant průchodu silnice I/11 mezi Opavou a Komárovem“ také  z hlediska vlivů na veřejné zdraví a hlukovou situaci. Dokumentace „Porovnání variant průchodu silnice I/11 mezi Opavou a Komárovem“ obsahovala mimo jiné hlukovou studii, která byla doplněna u varianty Jih o vyhodnocení kumulativních vlivů Centra outsourcingových služeb a areálu Zemědělské a.s., Opava-Kylešovice. Z porovnání vlivu hluku na chráněné venkovní prostory staveb vykazuje nižší zátěž varianta Jih než Sever, obě obchvatové varianty byly vyhodnoceny z hlediska hlukové zátěže i 
bez použití protihlukových opatření na chráněné prostory jako splňující požadavky Nařízení vlády 
č. 272/2011 Sb., o ochraně zdraví před nepříznivými účinky hluku a vibrací. Z hlediska komplexního posouzení obchvatových variant výhradně z hlediska přijatelnosti vlivů na životní prostředí a veřejné zdraví se preferuje varianta Jih před variantou Sever.
Návrhové plochy KO-Z19, KO-Z21, KO-Z12 a KO-Z13 byly do konceptu převzaty z platného Územního plánu města Opavy, jejích rozsah je beze změny už od roku 1998, kdy byla schválená původní podoba Územního plánu města Opavy. Tyto návrhové plochy dosud nejsou ani z části zastavěny a vzhledem k předpokládanému pokračování mírného poklesu počtu obyvatel s tendencí stagnace 
ve střednědobém časovém horizontu, tj. do roku 2025 nelze předpokládat, že budou zastavěny. Obdobná situace je i u ploch SL-Z7 a SL-Z6, které byly převzaty v celém rozsahu z platného Územního plánu městské části Opava-Suché Lazce schváleného v roce 2003. Pouze plocha KO-Z18 byla do konceptu zapracována jako zcela nová zastavitelná plocha. Rozsah zastavitelných ploch v územním plánu bude upraven s přihlédnutím k potřebám území a na základě prokázání nemožnosti využít již vymezené zastavitelné plochy. 
5) zhoršení veřejného zdraví a pobytové pohody, oblast by byla zatížena prachem a spadem drobného polétavého prachu až do vzdálenosti 1 km, který má největší vliv na vznik různých chorob, dalším významným faktorem je hluk, který by výstavba a samotný provoz jižního obchvatu přinesly a který by měl zásadní negativní vliv na veřejné zdraví občanů, vytvořením mimoúrovňových křižovatek se hluk a emise z výfukových plynů se mohou šířit daleko do krajiny, kde je úplná absence stromů a keřů, které by hluk pohlcovaly; díky úsporám a nedostatku financí zvedá stát povolené limity hluku, nebude moci nikdo garantovat výstavbu jakéhokoli protihlukového opatření, 
vypořádání:
obsahem námitky jsou skutečnosti, které byly předmětem dalšího posuzováním záměru podle zákona 
č. 100/2001 Sb., o posuzování vlivů na životní prostředí a o změně některých souvisejících zákonů (zákon o posuzování vlivů na životní prostředí), ve znění pozdějších předpisů
odůvodnění:

Jednotlivé varianty vedení silnice I/11 územím MČ Komárov byly posouzeny v rámci procesu posuzování vlivů na životní prostředí a veřejné zdraví komplexně. Součástí dokumentace „Porovnání variant průchodu silnice I/11 mezi Opavou a Komárovem“ byla hluková studie a rozptylová studie. Závěrem rozptylové studie bylo konstatováno, že z hlediska vlivů na ovzduší v obydlených lokalitách se jeví jako nejlepší varianta jižního obchvatu, která vzhledem ke vzdálenosti od souvislé zástavby nejméně ovlivní situaci v okolních obcích, u varianty severního obchvatu bude znatelně ovlivněna severní část Komárova a také jižní část Velkých Hoštic. U varianty jižního obchvatu byla hluková studie doplněna 
o možnou kumulaci vlivů hluku navržené trasy komunikace, Centra outsourcingových služeb a areálu Zemědělské a.s., Opava-Kylešovice, ze které vyplynulo, že vlivem varianty dojde mírnému navýšení, avšak zcela splňující požadavky Nařízení vlády č. 272/2011 Sb., o ochraně zdraví před nepříznivými účinky hluku a vibrací.
6) občané MČ Opava-Suché Lazce očekávají podporu města a ochrany kvality bydlení jejich obyvatel,nechtějí se stát místem, kde se vytvářejí průmyslové zóny a obchvaty, snaha vést obchvat ve vlastním katastru na úkor kvality života občanů není vstřícným krokem k městským částem, vyjednávání řešení v dalším katastru by mělo být upřednostněno
vypořádání:

námitka nebyla zohledněna 

odůvodnění:

Severní částí k. ú. Suché Lazce prochází silnice I. třídy, která je silnicí republikového významu označená jako I/11, která propojuje severní část území republiky od Prahy přes Hradec Králové, Ostravu, Jablunkov až ke státní hranici se Slovenskou republikou. Je komunikací důležitou pro město, její obyvatelé i podnikatelskou sféru, která primárně zajišťuje hlavní propojení města Opavy s krajským městem Ostrava. V úseku k. ú. Komárov u Opavy je tato silnice vedena zastavěnou částí v dvoupruhovém a částečně čtyřpruhovém uspořádání s úrovňovým křížením s železniční trati. Tato situace je dlouhodobě neúnosná mimo jiné i vzhledem k negativním dopadům na zastavěné území a veřejné zdraví obyvatel, proto bylo pro tento úsek silnice zpracováno variantní řešení vedení silnice I/11. Kromě varianty průtahu ve stávající trase silnice I/11, která je v souladu se ZÚR MSK, byly navrženy varianty v obchvatových trasách - varianta Jih a varianta Sever. Obchvatové trasy byly vedeny převážně mimo zastavěná území a zároveň bylo nutné dodržet parametry pro komunikace I. třídy podle zákonných předpisů. Pro varianty jižního a severního obchvatu doporučujeme chránit území před možnou zástavbou vymezením ploch územních rezerv. Územní rezerva nebude novou zastavitelnou plochou, ale bude územím, ve kterém budou stanoveny podmínky využití, neumožňující umístění staveb a zařízení, které by znemožnilo či výrazně ztížilo realizaci přeložky a staveb s ní souvisejících. Protože platná ZÚR MSK žádnou variantu v obchvatové poloze k zástavbě MČ Komárov nenavrhuje, proto byl jedním z požadavků statutárního města Opava na aktualizaci ZÚR MSK také požadavek na řešení průchodu silnice I/11 v území Městské části Komárov. Řešení průchodu silnice I/11 ve správním území města Opavy bude z aktualizované ZÚR MSK vydané Zastupitelstvem Moravskoslezského kraje, v souladu s ustanovením § 54 odst. 6 zákona 
č. 183/2006 Sb., o územním plánování a stavebním řádu (stavební zákon), ve znění pozdějších předpisů, převzato a zpřesněno do Územního plánu Opavy. Následným vymezením návrhové plochy pro tento záměr podle aktualizované ZÚR MSK budou vytvořeny vhodné podmínky pro udržitelný rozvoj území v souladu s cíli územního plánování. Zastupitelstvo statutárního města Opavy má pravomoc rozhodovat pouze v rozsahu svého správního území. Zastupitelstvo obce Velké Hoštice s variantou severního obchvatu Komárova na svém území zásadně nesouhlasí. Při posuzování záměru „Porovnání variant průchodu silnice I/11 mezi Opavou a Komárovem“ podle zákona č. 100/2001 Sb., o posuzování vlivů na životní prostředí a o změně některých souvisejících zákonů (zákon o posuzování vlivů na životní prostředí), ve znění pozdějších předpisů, byly varianty posuzovány mimo jiné i podle vlivů na povrchové i podzemní vody. U severní varianty bylo vyhodnoceno riziko ohrožení podzemních vod jako významné, protože tato trasa kříží ochranné pásmo II. stupně jímacího zdroje Velké Hoštice. Tento zdroj je významným zdrojem pitné vody pro město Kravaře, obce Štěpánkovice, Malé Hoštice, Velké Hoštice a východní část Opavy. 
7) značný nesouhlas obyvatel MČ Opava-Suché Lazce, kdy 23.6.2012 proběhlo v Suchých Lazcích 
o jižním obchvatu referendum a z 844 voličů se ho zúčastnilo 407 voličů,z toho 387 hlasů bylo proti vybudování a 10 hlasů bylo pro, z dle odhadů z celkových cca 50 vlastníků půdy dotčených obchvatem s prodejem nesouhlasí 48 z nich, nelze ani vyhrožovat vyvlastňováním, když je na místě realizovat záměr jiným způsobem nevyžadujícím krajní řešení, jež by vyvolalo řadu soudních řízení, z tohoto důvodu by neměla být do územního plánu vkládána územní rezerva pro tzv. jižní obchvat
vypořádání:

námitka nebyla zohledněna 

odůvodnění:

Konstatování skutečnosti, kdy každá z variant má negativní dopady, které jsou obyvateli a správními úřady jednotlivých městských částí považovány za neakceptovatelné podle míry, jakou se daná varianta dotýká zájmů uvedených subjektů. Pro co nejobjektivnější posouzení všech variant vedení silnice I/11 mezi Opavou a Komárovem byly všechny varianty podle zákona o posuzování vlivů na životní prostředí v procesu EIA posuzovány z hlediska vlivů na veřejné zdraví, na ovzduší, na hlukovou situaci, na vody, na půdu na horninové prostředí, na přírodu, na krajinný ráz, na hmotný majetek a kulturní památky. 
Na základě provedeného posouzení Krajský úřad Moravskoslezského kraje, jako příslušný úřad dle zákona č. 100/2001 Sb., o posuzování vlivů na životní prostředí a o změně některých souvisejících zákonů (zákon o posuzování vlivů na životní prostředí), ve znění pozdějších předpisů (dále jen „zákon 
o posuzování vlivů na životní prostředí“) vydal z hlediska přijatelnosti vlivů záměru na životní prostředí souhlasné stanovisko s uvedením podmínek pro realizaci záměru, kde v oddíle „doporučení varianty“ konstatoval, že z hlediska ochrany životního prostředí a veřejného zdraví jsou přijatelné při splnění podmínek obě obchvatové varianty, tj. varianta Sever i varianta Jih. Z hlediska komplexního posouzení obchvatových variant výhradně z hlediska přijatelnosti vlivů na životní prostředí a veřejného zdraví preferuje variantu Jih před variantou Sever. Protože v nadřazené krajské dokumentaci ZÚR MSK, která je závazná pro územní plány obcí Moravskoslezského kraje není řešeno vedení trasy silnice I/11 v úseku mezi Opavou a Komárovem, doporučujeme chránit území obou obchvatových tras vymezením územní rezervy, která nebude novou zastavitelnou plochou, ale bude územím, ve kterém budou stanoveny podmínky využití, neumožňující umístění staveb a zařízení, které by znemožnilo či výrazně ztížilo realizaci přeložky silnice I/11 a staveb s ní souvisejících. Ministerstvo dopravy jako dotčený orgán a Ředitelství silnic a dálnic Brno jako oprávněný investor souhlasí s přeložkou silnice I/11 v jižním obchvatu Komárova, avšak zároveň doporučují vymezit v územním plánu koridor pro variantu průtahu silnice I/11 Komárovem. Severní variantu obchvatu nepodporují. Protože platná ZÚR MSK žádnou variantu v obchvatové poloze k zástavbě MČ Komárov nenavrhuje, proto byl jedním z požadavků statutárního města Opava na aktualizaci ZÚR MSK také požadavek na řešení průchodu silnice I/11 správním územím města Opavy. Řešení průchodu silnice I/11 ve správním území města Opavy bude z aktualizované ZÚR MSK vydané Zastupitelstvem Moravskoslezského kraje, v souladu s ustanovením § 54 odst. 6 zákona č. 183/2006 Sb., o územním plánování a stavebním řádu (stavební zákon), ve znění pozdějších předpisů, převzato a následně zpřesněno v Územním plánu Opavy. Vymezením návrhové plochy pro tento záměr podle aktualizované ZÚR MSK budou vytvořeny vhodné podmínky pro udržitelný rozvoj území v souladu s cíli územního plánování.
8) faktická likvidace honiteb a přirozeného území pro zvěř a živočichy, likvidace EVL a ptačí oblasti,jižní obchvat zcela rozděluje přírodní koridory a migrační stezky zvěře,která se stěží vyrovnává s takovým zásahem, s tím souvisí i narušení přírodních biotopů a mikro-ekosystémů, které jsou na takové změny obzvlášť citlivé; přerušení migračních stezek bude docházet ke kolizi zvěře s dopravou, což bude mít nepříznivý vliv na zvěř i na bezpečnost dopravy v této lokalitě, především bude nenávratně poškozen krajinný ráz území
vypořádání:
obsahem námitky jsou skutečnosti, které byly předmětem dalšího posuzováním záměru podle zákona 
č. 100/2001 Sb., o posuzování vlivů na životní prostředí a o změně některých souvisejících zákonů (zákon o posuzování vlivů na životní prostředí), ve znění pozdějších předpisů
odůvodnění:
Obě obchvatové varianty vlivem umístění nové liniové stavby do volné krajiny naruší migrační koridory zvěře, proto byly součástí souhlasného stanoviska k posouzení vlivů provedení záměrů „Porovnání variant průchodu silnice I/11 mezi Opavou a Komárovem“ pro obě varianty obchvatu stanoveny podmínky pro omezení bariérového efektu. V souladu s provedeným biologickým posouzením byl stanoven požadavek na opatření k zajištění migrace živočichů umístěním dostatečného množstvím propustků pro drobné živočichy. Dále byl stanoven požadavek, aby křížení biokoridorů a vodotečí bylo realizováno tak, aby byla dle technických možností maximalizována migrační prostupnost krajiny. Místa možného střetu pozemní části trasy silnice s migračními koridory živočichů bylo požadováno chránit oplocením. Součástí dokumentace „Porovnání variant průchodu silnice I/11 mezi Opavou a Komárovem“ bylo také posouzení vlivů na krajinný ráz dle § 12 zákona 114/1992 Sb., o ochraně přírody a krajiny, v platném znění, zpracované autorizovanou osobou. Z hodnocení vlivů záměrů na krajinný ráz plyne, že žádná z navržených variant obchvatu není z hlediska krajinného rázu nekonfliktní, severní i jižní varianta představují zcela nový liniový prvek v krajině, který však v okolní krajině není nijak neobvyklý, území obsahuje řadu industriálních prvků včetně sítě komunikací. Každá z variant obchvatu znamená zásah 
do krajiny, mění její dynamiku, způsob využívání i vzhled dotčeného území. Do podmínek souhlasného stanoviska pro jižní variantu byl zapracován požadavek na zpracování projektu vegetačních úprav, 
ve kterém budou vegetační úpravy řešeny s ohledem na omezení vlivů na krajinný ráz. Vhodné vegetační úpravy budou navrženy v blízkosti objektů pro migraci živočichů a pro výsadbu budou přednostně využity fytogeograficky původní druhy. Z posouzení vyplývá, že nejméně vhodná je z hlediska krajinného rázu severní varianta obchvatu, za nejvhodnější se jeví jižní varianta obchvatu.
Žádná z variant řešení, tedy ani jižní obchvat, neovlivní samostatně ani v kumulaci s jinými záměry evropské lokality nebo ptačí oblasti, protože v dosahu přímých nebo nepřímých vlivů žádné z variant se takové prvky nenacházejí.
9) snížení cen nemovitostí určených k bydlení v oblasti jižního obchvatu, v konceptu se v bezprostřední blízkosti MČ Opava-Suché Lazce vyskytují průmyslové zóny vedené jako VS SL-Z2 a to v kombinaci s územní rezervou jižního obchvatu bude vést ke snižování hodnoty pozemků vhodných k rodinné zástavbě vesnického typu a ke snižování hodnoty nemovitostí již postavených, vlastníci takto dotčených nemovitostí budou poškozeni a měli by mít nárok na náhradu vzniklé škody
vypořádání:
námitka nebyla zohledněna 

odůvodnění:

Cílem územního plánu není ekonomické posuzování a ovlivňování prodejnosti pozemků a staveb 
na nich, jeho cílem je vytvářet předpoklady pro udržitelný rozvoj území vytvářením podmínek 
pro příznivé životní prostředí, hospodářský rozvoj území a pro soudržnost společenství obyvatel území. Protože vedení stávající silnice I/11 v úseku katastrálního území Komárov u Opavy průtahem zastavěnou částí je dlouhodobě neúnosné, mimo jiné i vzhledem k negativním dopadům na zastavěné území a veřejné zdraví obyvatel, bylo pro tento úsek silnice zpracováno variantní řešení vedení silnice I/11, které by vedlo trasu silnice I/11 mimo zastavěná území při zachování parametrů kladených na komunikace 
I. třídy. Kromě varianty průtahu ve stávající trase silnice I/11, která je v souladu se ZÚR MSK, byly navrženy varianty v obchvatových trasách, a to jižní a severní obchvat. Každá z navržených variant obchvatů byla vybrána jako nejoptimálnější z více pracovních variant, kdy významným kriteriem byla vzdálenost dané trasy od obytné výstavby. Varianty jižního a severního obchvatu znamenají žádoucí odvedení převážné části dopravy ze zastavěné části Komárova, které by vedlo k poklesu negativního působení škodlivin a hluku na zdraví obyvatel, ke zklidnění dopravní situace v území a ke snížení bariérového efektu stávající trasy silnice I/11. Z hlediska vlivů variant na zástavbu je výhodnější varianta jižního obchvatu z důvodu většího odstupu od obytné zástavby než u varianty severního obchvatu. 
Pro jižní a severní variantu obchvatu doporučujeme chránit území před možnou zástavbou vymezením ploch územních rezerv. Územní rezerva nebude novou zastavitelnou plochou, ale bude územím, 
ve kterém budou stanoveny podmínky využití, neumožňující umístění staveb a zařízení, které by znemožnilo či výrazně ztížilo realizaci přeložky a staveb s ní souvisejících.
Plocha SL-Z2 vymezená jako plocha smíšená výrobní (VS) není zcela novou zastavitelnou plochou. Je to plocha zahrnující již zastavěnou plochu Centra outsourcingových služeb v souladu s platnou územně plánovací dokumentací, na které bylo vydáno kolaudační rozhodnutí. Rozšíření této plochy smíšené výrobní doporučujeme proti konceptu omezit jen v rozsahu pozemků žadatele RKL a jen ve směru k silnici Přerovecká.
10) zásah do průchodnosti ÚSES a jeho návaznosti na území okolních obcí, jižní obchvat bude velkým a nevratným zásahem do průchodnosti ÚSES a jeho návaznosti na území okolních obcí, znemožní přirozenou migraci mezi biocentry a vytváří oddělená biocentra
vypořádání:
námitka nebyla zohledněna 

odůvodnění:
V dokumentaci k návrhu obou obchvatových tras byla tato skutečnost zohledněna. V řešeném území pro jižní variantu převládá zemědělsky využívaná krajina, kde převažuje ve většině trasy orná půda. Přírodně hodnotnější části krajiny představují vodní toky s břehovými porosty. Trasa jižní varianty se dotýká některých prvků ÚSES, kříží regionální biokoridor a lokální biocentrum podél vodoteče Strouha a lokální biokoridor a biocentrum podél vodoteče Hoštata. Tato trasa vybraná z pracovních variant jižního obchvatu minimalizuje zásah do těchto prvků ÚSES, u biokoridoru Strouha bylo zvoleno řešení s vedením trasy co nejblíže k železniční trati, u biocentra Hoštata je zvolena trasa u jeho jižního okraje mimo zalesněnou část biocentra. Křížení trasy s oběma biocentry je navrženo 
na mostních objektech tak, aby netvořily migrační bariéru. V závěru posuzování vlivů provedení záměrů „Porovnání variant průchodu silnice I/11 mezi Opavou a Komárovem“ podle zákona 
o posuzování vlivů na životní prostředí byly pro jižní variantu obchvatu stanoveny podmínky 
pro omezení bariérového efektu, ve kterých je požadavek na takové křížení trasy s biokoridory a vodotečí, aby byla zajištěna co největší prostupnost krajiny. Pro záměr byl stanoven požadavek 
na zpracování projektu vegetačních úprav na základě projednání s příslušným orgánem ochrany přírody a dotčenými obcemi, ve kterém bude navrhovaná výsadba zeleně navazovat na prvky územního systému ekologické stability, vegetační úpravy budou navrženy v blízkosti objektů 
pro migraci živočichů a pro výsadbu budou přednostně využity fytogeograficky původní druhy, při návrhu vegetačních úprav zohlednit i potřebu kompenzace za vykácené dřeviny, u prvků územního systému ekologické stability použít výhradně druhy dřevin dle místních podmínek.

11) zvýšení hlukové a imisní zátěže přivedením tranzitní dopravy do bezprostřední blízkosti Suchých Lazců, to povede k rapidnímu zvýšení prachových částic a emisí z výfukových plynů, platí že dvě třetiny prachových částic z aut vyprodukují dieslové motory (hlavně nákladní doprava), umožnění nákladní dopravy dostat se díky jižnímu obchvatu do takové blízkosti obytné zóny povede k nevratným změnám na lidský organismus, díky převládajícímu jihozápadnímu až západnímu proudění větru by byly zasaženy nejen Suché Lazce,ale v ještě větší míře Komárov; uzavřením Komárova mezi násyp železniční trati a násyp jižního obchvatu by snížilo přízemní pohyb vzduchu a zapříčinilo by zvýšení přízemního smogu a emisí, jižní obchvat křižuje velké množství komunikací, díky kterým musí vznikat mimoúrovňové křižovatky, provoz takovéto komunikace by bylo slyšet několik kilometrů
vypořádání:
obsahem námitky jsou skutečnosti, které byly předmětem dalšího posuzováním záměru podle zákona 
č. 100/2001 Sb., o posuzování vlivů na životní prostředí a o změně některých souvisejících zákonů (zákon o posuzování vlivů na životní prostředí), ve znění pozdějších předpisů
odůvodnění:
Všechny varianty vedení silnice I/11 mezi Opavou a Komárovem byly v rámci posuzování vlivů provedení záměru podle zákona o posuzování vlivů na životní prostředí posuzovány také z hlediska vlivů na veřejné zdraví, na ovzduší a na hlukovou situaci. Pro všechny varianty byly zpracovány hluková studie a rozptylová studie. Hluková studie byla pro variantu jižního obchvatu doplněna o možnou kumulaci vlivů hluku navržené trasy komunikace, Centra outsourcingových služeb a areálu Zemědělské a.s., Opava-Kylešovice. Z této studie vyplynulo, že vlivem varianty dojde mírnému navýšení, avšak zcela splňující požadavky Nařízení vlády č. 272/2011 Sb., o ochraně zdraví před nepříznivými účinky hluku a vibrací. Závěrem rozptylové studie bylo konstatováno, že z hlediska vlivů na ovzduší v obydlených lokalitách se jeví jako nejlepší varianta jižního obchvatu, která vzhledem ke vzdálenosti 
od souvislé zástavby nejméně ovlivní situaci v okolních obcích, u varianty severního obchvatu bude znatelně ovlivněna severní část Komárova a také jižní část Velkých Hoštic. 
Navržená trasa, vybraná z pracovních variant jižního obchvatu, je vedena mimo zastavěné území. V jihozápadním a jižním úseku je trasa vedena v zářezu do terénu a její křížení se silnicí III/4662 z Komárova na Raduň, se silnicí III/4661 z Komárova na Podvihov a účelovou komunikací do Suchých Lazců je řešeno mimoúrovňově mostními objekty navrženými pro tyto méně frekventované komunikace 
12) velký rozsah vynětí ze zemědělského půdního fondu, ochrana orné půdy je jednou z priorit a předpokládá ji platná legislativa (zákon č. 334/1992 Sb., o ochraně zemědělského půdního fondu), pro zemědělské účely je nutno použít především nezemědělskou půdu, v tomto ohledu jsou zásadně proti využití těchto lokalit k jinému než zemědělskému využití, obávají se, že v tomto ohledu se nepostupuje podle zákona
vypořádání:
obsahem námitky jsou skutečnosti, které byly předmětem dalšího posuzováním záměru podle zákona 
č. 100/2001 Sb., o posuzování vlivů na životní prostředí a o změně některých souvisejících zákonů (zákon o posuzování vlivů na životní prostředí), ve znění pozdějších předpisů

odůvodnění:

V dokumentu „Porovnání variant průchodu silnice I/11 mezi Opavou a Komárovem“ bylo doplněno podle požadavků závěru zjišťovacího řízení vyhodnocení variant z hlediska ochrany zemědělského půdního fondu (dále jen „ZPF“). Pro jednotlivé varianty byl upřesněn odhad výměr záboru zemědělské půdy, ze kterého vyplývá, že u variant Jih a Sever půjde o zábor převážně půdy II. třídy ochrany (u varianty Jih 73%, u varianty Sever 51%), zbývající část záboru je rozdělena mezi III. (u varianty Jih 16%, u varianty Sever 40%), I. (u obou variant kolem 7%) a IV. třídu ochrany, kde je zábor nejmenší. U varianty Sever bude dle dokumentace zábor zemědělské půdy nižší, ovšem možnost obhospodařování bude vzhledem 
ke značné délce vedení této trasy po estakádě částečně narušena. Pro variantu Průtah zábor ZPF také není s ohledem na doprovodné komunikace a rozšíření stávající komunikace zanedbatelný, ve variantě průtahu také převažuje zábor půdy II. třídy ochrany (83%), zábor půdy I. třídy ochrany je u této varianty nejmenší (1,3%). V území pro jižní obchvat převládají zemědělské půdy s II. a III. třídou ochrany, v případě navrhovaného obchvatu, který je liniovou stavbou komunikace I. třídy s předepsanými parametry, se záborům zemědělských půd s II. a III. třídou ochrany nelze vyhnout. Pokud bude pro kteroukoliv obchvatovou variantu Komárova vymezena nová návrhová plocha, bude zpracován do územního plánu i nezbytný předpokládaný zábor ZPF, rozsah záboru bude odůvodněn v souladu se zákonnými předpisy. Pro vymezené územní rezervy se předpokládaný zábor zemědělských pozemků nezpracovává, protože územní rezervy nejsou zastavitelnými plochami. Při posuzování a vyhodnocování nejvhodnější varianty je rozsah odnětí zemědělské půdy jen jedním, ale ne jediným hlediskem. Varianty řešení byly posuzovány v rámci posuzování vlivu záměru podle zákona o posuzování vlivů na životní prostředí v procesu EIA také z hlediska vlivů na veřejné zdraví, na ovzduší, na hlukovou situaci, na vody, na horninové prostředí, na přírodu, na krajinný ráz, na hmotný majetek a kulturní památky.
13) velký zábor bonitně nejlepších půd, v porovnání s půdou, kde se nachází v severní variantě je to nepoměr (bonita půdy severní varianty je podstatně nižší, mělo by být zohledněno hledisko kvalitní ornice a dostupnost k ní, nesmí dojít k devastaci takového typu půdy, obava ze záplav vzniklých bleskovými přívalovými bouřkami a schopnosti současných kanalizačních sítí zvládnout takové množství vody
vypořádání:
obsahem námitky jsou skutečnosti, které byly předmětem dalšího posuzováním záměru podle zákona 
č. 100/2001 Sb., o posuzování vlivů na životní prostředí a o změně některých souvisejících zákonů (zákon o posuzování vlivů na životní prostředí), ve znění pozdějších předpisů
odůvodnění:

V rámci posuzování vlivů provedení záměru „Porovnání variant průchodu silnice I/11 mezi Opavou a Komárovem“ podle zákona o posuzování vlivů na životní prostředí byl v dokumentaci upřesněn odhad výměr záboru zemědělské půdy, ze kterého vyplývá, že u varianty Jih půjde o zábor převážně půdy II. třídy ochrany (73%), dále půdy III. třídy ochrany (16%), I. třídy ochrany (kolem 7%) a nejmenší je zábor půdy IV. třídy ochrany. Vysoký zábor půdy především II. třídy ochrany je skutečně největším negativním vlivem varianty Jih. Při vymezování její trasy bylo třeba zohlednit blízkost obytné zástavby, regionální biokoridor s lokálním biocentrem kolem vodoteče Strouha v lokalitě Černý mlýn, lokální biokoridor s biocentrem podél vodoteče Hoštata, plochu plánované těžby štěrkopísku při dodržení parametrů stanovených pro daný typ komunikace. V území pro jižní obchvat převládají zemědělské půdy s II. a III. třídou ochrany, v případě navrhovaného obchvatu, který je liniovou stavbou komunikace I. třídy s předepsanými parametry, se záborům zemědělských půd s II. a III. třídou ochrany nelze vyhnout. Území obou obchvatových tras doporučujeme chránit vymezením územní rezervy, která nebude novou zastavitelnou plochou, ale bude územím, ve kterém budou stanoveny podmínky využití, neumožňující umístění staveb a zařízení, které by znemožnilo či výrazně ztížilo realizaci přeložky silnice I/11 a staveb s ní souvisejících. Součástí všech etap zpracování konkrétní vybrané trasy silnice I/11 bude dokumentace zpracovaná v souladu se zákonnými předpisy a její součástí bude také podrobné řešení odvodnění. Pro následná řízení budou k dokumentaci požadována vyjádření všech správců sítí.
14) nesouhlasí se vznikem průmyslové zóny v bezprostřední blízkosti MČ Opava-Suché Lazce vedené v územním plánu jako VS SL-Z2, existence takové zóny může přilákat výrobní společnosti s hlučným nebo chemicky závadným průmyslem, který by nenávratně poškodil kvalitu a pohodu bydlení v dané lokalitě, městská část nebude mít možnost ovlivnit nebo omezit dění v této zóně
vypořádání:
námitka částečně zohledněna v pokynech
· Upravit velikost plochy smíšené výrobní (VS) SL-Z2 tak, aby zahrnovala pozemky podle vydaného kolaudační rozhodnutí pro Centrum outsourcingových služeb a dále pozemky žadatele RKL, a to jen 
ve směru k silnici Přerovecká.
· V plochách smíšených výrobních a plochách výroby a skladování lehkého průmyslu i zemědělské výroby navazujících na plochy bydlení nebo v  bezprostřední blízkosti těchto ploch připustit pouze stavby a zařízení, jejichž provoz nemá negativní vliv na veřejné zdraví z hlediska ovlivnění hlukových poměrů (včetně negativního vlivu vibrací) a kvality ovzduší v území.

odůvodnění:

Plocha SL-Z2 vymezená jako plocha smíšená výrobní (VS) není zcela novou zastavitelnou plochou. Je to plocha zahrnující již zastavěnou plochu Centra outsourcingových služeb v souladu s platnou územně plánovací dokumentací, na které bylo vydáno kolaudační rozhodnutí. Rozšíření této plochy smíšené výrobní doporučujeme proti konceptu omezit jen v rozsahu pozemků žadatele RKL a jen ve směru k silnici Přerovecká. Podmínky regulace pro plochy smíšené výrobní nepřipouštějí stavby a zařízení 
pro těžký průmysl a energetiku, pro lehký průmysl a stavby a zařízení, které svým provozováním narušují užívání staveb a zařízení ve svém okolí a snižují kvalitu prostředí souvisejícího území.
15) znečištění ovzduší z nových ploch pro výrobu a skladování, bod souvisí s bodem 14), provoz průmyslové zóny sebou nese rizika znečištění ovzduší a spodních vod, zavedení průmyslové zóny do územního plánuje v rozporu s politikou města chránit občany od vlivu tohoto industrializmu, bylo historickou chybou zavedení současného překladiště do územního plánu, občané si již žádné další objekty v blízkosti svých obydlí nepřejí, jsou proti změně tohoto území na průmyslovou zónu
vypořádání:
námitka částečně zohledněna v pokynech
· Upravit velikost plochy smíšené výrobní (VS) SL-Z2 tak, aby zahrnovala pozemky podle vydaného kolaudační rozhodnutí pro Centrum outsourcingových služeb a dále pozemky žadatele RKL, a to jen 
ve směru k silnici Přerovecká.
· V plochách smíšených výrobních a plochách výroby a skladování lehkého průmyslu i zemědělské výroby navazujících na plochy bydlení nebo v  bezprostřední blízkosti těchto ploch připustit pouze stavby a zařízení, jejichž provoz nemá negativní vliv na veřejné zdraví z hlediska ovlivnění hlukových poměrů (včetně negativního vlivu vibrací) a kvality ovzduší v území.
odůvodnění:

Plocha SL-Z2 vymezená jako plocha smíšená výrobní (VS) není plochou pro průmysl, stavby a zařízení 
pro těžký průmysl a energetiku a pro lehký průmysl jsou v podmínkách regulace využití plochy smíšené výrobní uvedené mezi nepřípustným využitím plochy. Dokumentace ke konkrétním stavbám v následných řízeních bude zpracována v souladu s přílohou vyhlášky č. 499/2006 Sb., o dokumentaci staveb, v jejím platném znění, ve které je mimo jiné požadavek na popis vlivů stavby na životní prostředí a jeho ochrana a údaje o splnění požadavků dotčených orgánů. Zákon č. 100/2001 Sb., o posuzování vlivů na životní prostředí a o změně některých souvisejících zákonů (zákon o posuzování vlivů 
na životní prostředí), ve znění pozdějších předpisů, obsahuje výčet staveb a zařízení, které podléhají zjišťovacímu řízení o posuzování vlivů záměru na životní prostředí.
16) obava z podjatosti a nezávislosti orgánů, které prováděly studie, celý dokument konceptu, který se týká územní rezervy potažmo jižního obchvatu již předjímá vůli navrhovatelů, když např. ve veřejně prezentované interaktivní mapě na webové adrese města je zakomponována do konceptu jen jižní varianta jako územní rezerva, severní varianta se v tomto dokumentu vůbec nevyskytuje, dále v dokumentu „Vyhodnocení vlivů územního plánu na životní prostředí“ na webové stránce města, který by měl být nezávislý, je mnoho bodů, které předjímají řešení, např. při hodnocení kladů a záporů různých variantních řešení severní a jižní varianty jsou rozepsány zápory u severní varianty na více řádků a rozdělena věta tak, aby vznikl dojem více záporných bodů, některá sdělení nelze považovat za objektivní a celý dokument se tak stává nedůvěryhodným a tendenčním  
vypořádání:
námitka nebyla zohledněna
odůvodnění:

Koncept Územního plánu Opavy byl zpracován na základě zadání schváleného Zastupitelstvem statutárního města Urbanistickým střediskem Ostrava, s. r. o., zodpovědným projektantem byla Ing. arch. V. Fusková, která je autorizovaným architektem pro obor územního plánování. V konceptu bylo v souladu s požadavky zadání zpracováno variantní řešení dopravní infrastruktury v k. ú. Komárov. 
Ve výkresu A.3 Hlavní výkres – koncepce dopravní infrastruktury bylo zapracováno řešení v souladu s nadřazenou závaznou dokumentací se ZÚR MSK. V tomto výkresu je pro silnici I/11 v k. ú. Komárov a k. ú. Suché Lazce vymezena plocha dopravní infrastruktury silniční (DS) a pro variantu jižního obchvatu plocha územní rezervy. Variantní řešení bylo zpracováno na průsvitce k tomuto výkresu označené A.3 Hlavní výkres – koncepce dopravní infrastruktury – varianty. V tomto výkresu byla zapracována varianta Jih a varianta Sever jako návrhové plochy koridorů pro vedení staveb dopravní infrastruktury silniční. Popis řešení variant byl součástí textové části konceptu. Všechny výkresy, včetně výkresu průsvitky s variantním řešením, i celá textová část byly součástí prezentovaného konceptu v průběhu jeho veřejného projednání a celý obsah konceptu byl zveřejněn také způsobem umožňujícím dálkový přístup na oficiálních stránkách města. Dokumentace „Vyhodnocení vlivů územního plánu na životní prostředí“ byla zpracována Ing. P. Žídkovou, která je odborně způsobilou osobou pro zpracování takové dokumentace s oprávněním podle zákona č. 100/2001 Sb., zákon o posuzování vlivů na životní prostředí. Na základě veřejného projednání konceptu Územního plánu Opavy a Vyhodnocení vlivů územního plánu na životní prostředí doporučujeme pro obě varianty obchvatu území chránit vymezením územní rezervy, která nebude novou zastavitelnou plochou, ale bude územím, ve kterém budou stanoveny podmínky využití, neumožňující umístění staveb a zařízení, které by znemožnilo či výrazně ztížilo realizaci přeložky silnice I/11 a staveb s ní souvisejících. 
136. VS, Suché Lazce, obdobná s č. 131
vlastník pozemků p. č. 832/31 a 832/7 v k. ú. Suché Lazce nesouhlasí s jižním obchvatem Komárova,
· nedává souhlas se změnou funkční plochy svých pozemků

vypořádání:

námitka částečně zohledněna v pokynech
· Pro řešení silnice I/11 v k. ú.  Komárov u Opavy vymezit území pro průtah Komárovem. Pro přeložku silnice I/11 zároveň chránit území vymezením územní rezervy pro jižní i severní variantu obchvatu Komárova.

odůvodnění:
Oba pozemky jsou v konceptu dotčeny koridorem pro jižní obchvat Komárova, který je variantním řešením přeložky silnice I/11 v městské části Komárov. Tato komunikace je součástí silnice I. třídy republikového významu označené jako I/11, která propojuje severní část území republiky od Prahy přes Hradec Králové, Ostravu, Jablunkov až ke státní hranici se Slovenskou republikou. Přeložka silnice I/11 tzv. obchvat Komárova je stavbou nadmístního významu, takové druhy staveb jsou předmětem řešení nadřazené územně plánovací dokumentace kraje, kterou jsou Zásady územního rozvoje Moravskoslezského kraje (dále jen „ZÚR MSK“). Obce tyto záměry ze ZÚR MSK ve svých územních plánech dále zpřesňují. V nadřazené krajské dokumentaci není řešena žádná z variant obchvatu Komárovem, v územním plánu je proto možné vymezit jen plochu pro rozšíření stávající komunikace na čtyřpruhovou, směrově dělenou silnici I. třídy, požadovanou dle ZÚR MSK. Stávající silnice I/11 vedena v úseku katastrálního území Komárov u Opavy zastavěnou částí v dvoupruhovém a částečně čtyřpruhovém uspořádání s úrovňovým křížením s železniční trati je dlouhodobě neúnosná, mimo jiné i vzhledem k negativním dopadům na zastavěné území a veřejné zdraví obyvatel. Pro zajištění předpokladů pro udržitelný rozvoj území bylo pro tento úsek silnice zpracováno variantní řešení vedení silnice I/11. Kromě varianty průtahu ve stávající trase silnice I/11, která je v souladu se ZÚR MSK, byly navrženy varianty v obchvatových trasách - varianta Jih a varianta Sever. Pro varianty jižního a severního obchvatu doporučujeme chránit území před možnou zástavbou vymezením ploch územních rezerv. Územní rezerva nebude novou zastavitelnou plochou a nemění funkční využití pozemku. Územní rezerva bude územím, ve kterém budou stanoveny podmínky využití, neumožňující umístění staveb a zařízení, které by znemožnilo či výrazně ztížilo realizaci přeložky a staveb s ní souvisejících. Ministerstvo dopravy jako dotčený orgán a Ředitelství silnic a dálnic Brno jako oprávněný investor souhlasí s přeložkou silnice I/11 v jižním obchvatu Komárova, avšak zároveň doporučují vymezit v územním plánu koridor pro variantu průtahu silnice I/11 Komárovem. Severní variantu obchvatu nepodporují. 
· zábor zemědělské půdy převážně I. a II. třídy, opakované posouzení z hlediska záboru ZPF, pořizovatelé a projektanti územně plánovacích podkladů jsou povinni řídit se zásadami ochrany zemědělského půdního fondu dle §4 zákona č. 334/1992Sb., při vynětí půdy pro nezemědělské účely by měl být kladen důraz na odnímání nejnutnější a nejmenší plochy nezbytné pro daný účel, u varianty „jih“ je zábor 25ha, u varianty „sever“ je zábor 10ha, v anketě na Fóru Zdravého města obyvatelé města definovali problémy jak je vidí dle důležitosti:

1) Obnova a kultivace zeleně, ochrana půdy v okrajových částech města a za městem,

2) Rozvoj sítě cyklostezek (infrastruktury) ve městě,

přesto je stále preferovaná varianta Jih, přestože je u varianty Sever zábor zemědělské půdy minimální, rovněž zásah do ÚSES a VKP, neboť je vedena na estakádách, upozorňují na nemalé finanční prostředky za výkup pozemků a trvalé odnětí zemědělské půdy; u severní varianty dochází pouze k jednomu křížení s tratí, jižní varianta obsahuje mnoho křížení (min. 6 cest) se současnými komunikacemi včetně křížení s tratí,
vypořádání:
obsahem námitky jsou skutečnosti, které byly předmětem dalšího posuzováním záměru podle zákona 
č. 100/2001 Sb., o posuzování vlivů na životní prostředí a o změně některých souvisejících zákonů (zákon o posuzování vlivů na životní prostředí), ve znění pozdějších předpisů

odůvodnění:

V dokumentu „Porovnání variant průchodu silnice I/11 mezi Opavou a Komárovem“ bylo doplněno podle požadavků závěru zjišťovacího řízení vyhodnocení variant z hlediska ochrany zemědělského půdního fondu (dále jen „ZPF“). Pro jednotlivé varianty byl upřesněn odhad výměr záboru zemědělské půdy, ze kterého vyplývá, že u variant Jih a Sever půjde o zábor převážně půdy II. třídy ochrany (u varianty Jih 73%, u varianty Sever 51%), zbývající část záboru je rozdělena mezi III. (u varianty Jih 16%, u varianty Sever 40%), I. (u obou variant kolem 7%) a IV. třídu ochrany, kde je zábor nejmenší. U varianty Sever bude dle dokumentace zábor zemědělské půdy nižší, ovšem možnost obhospodařování bude vzhledem 
ke značné délce vedení této trasy po estakádě částečně narušena. Pro variantu Průtah zábor ZPF také není s ohledem na doprovodné komunikace a rozšíření stávající komunikace zanedbatelný, ve variantě průtahu také převažuje zábor půdy II. třídy ochrany (83%), zábor půdy I. třídy ochrany je u této varianty nejmenší (1,3%). V území pro jižní obchvat převládají zemědělské půdy s II. a III. třídou ochrany, v případě navrhovaného obchvatu, který je liniovou stavbou komunikace I. třídy s předepsanými parametry, se záborům zemědělských půd s II. a III. třídou ochrany nelze vyhnout. Pro varianty jižního a severního obchvatu doporučujeme chránit území před možnou zástavbou vymezením ploch územních rezerv. Územní rezerva nebude novou zastavitelnou plochou a nemění funkční využití pozemku. Pro vymezené územní rezervy se předpokládaný zábor zemědělských pozemků nezpracovává, protože územní rezervy nejsou zastavitelnými plochami. Pokud bude pro kteroukoliv obchvatovou variantu Komárova vymezena nová návrhová plocha, bude zpracován do územního plánu i nezbytný předpokládaný zábor ZPF, rozsah záboru bude odůvodněn v souladu se zákonnými předpisy. Při posuzování a vyhodnocování nejvhodnější varianty je rozsah odnětí zemědělské půdy jen jedním, ale ne jediným hlediskem. Varianty řešení byly posuzovány v rámci posuzování vlivu záměru podle zákona o posuzování vlivů na životní prostředí v procesu EIA také z hlediska vlivů na veřejné zdraví, na ovzduší, na hlukovou situaci, na vody, 
na horninové prostředí, na přírodu, na krajinný ráz, na hmotný majetek a kulturní památky. 
Trasa severního obchvatu vede nezastavěným územím mezi k. ú. Komárov u Opavy, k. ú. Malé Hoštice a k. ú. Velké Hoštice. Převážná část trasy prochází záplavovým územím řeky Opavy, proto je vedena na dlouhých mostních objektech. Trasa dvakrát kříží nadregionální prvky ÚSES situované podél meandrů řeky Opavy a železniční trať, které překonává vedením na mostních objektech. Vedení trasy je navrženo nejen na mostech, ale také na vysokých náspech vzhledem na záplavové území, řešení křižovatek a 
na potřebu překonat železniční trať. Trasa jižního obchvatu vede nezastavěným územím jižní části k. ú. Komárov u Opavy, okrajovou částí k. ú. Raduň a územím k. ú. Suché Lazce. Trasa se dotýká prvků ÚSES, kříží regionální biokoridor a lokální biocentrum podél vodoteče Strouha a lokální biokoridor a biocentrum podél vodoteče Hoštata. U biokoridoru Strouha bylo zvoleno řešení s vedením trasy co nejblíže k železniční trati, u biocentra Hoštata je zvolena trasa u jeho jižního okraje mimo zalesněnou část biocentra. Křížení trasy s oběma biocentry je navrženo na mostních objektech. V úseku přiblížení k jižní zástavbě Komárova je trasa navržena v mírném zářezu do terénu a její křížení se silnicí III/4662 z Komárova na Raduň, se silnicí III/4661 z Komárova na Podvihov a účelovou komunikací do Suchých Lazců je řešeno mimoúrovňově mostními objekty navrženými pro tyto méně frekventované komunikace. 

· nenávratná změna rázu a charakteru krajiny, křížení budou mimoúrovňová, komunikace bude vyvýšená nad stávající terén, to je nákladné a projeví se to podstatně zvýšenou hlučností a díky charakteru krajiny dojde k šíření hluku daleko do krajiny, křížení bude výrazným prvkem, který nenávratně změní ráz krajiny, v místě křížení obchvatu s tratí v oblasti „Černého mlýna“dojde k vytvoření mostu s násypem, jeho výška bude dominantou krajiny převyšující všechny objekty v okolí několika kilometrů, hluk postihne nejen obyvatele Komárova, ale i obec Raduň a Kylešovice;

vypořádání:
obsahem námitky jsou skutečnosti, které byly předmětem dalšího posuzováním záměru podle zákona 
č. 100/2001 Sb., o posuzování vlivů na životní prostředí a o změně některých souvisejících zákonů (zákon o posuzování vlivů na životní prostředí), ve znění pozdějších předpisů

odůvodnění:
Všechny varianty vedení silnice I/11 mezi Opavou a Komárovem byly v rámci posuzování vlivů provedení záměru podle zákona o posuzování vlivů na životní prostředí posuzovány také z hlediska vlivů na veřejné zdraví, na ovzduší a na hlukovou situaci. Pro všechny varianty byly zpracovány hluková studie a rozptylová studie. Hluková studie byla pro variantu jižního obchvatu doplněna o možnou kumulaci vlivů hluku navržené trasy komunikace, Centra outsourcingových služeb a areálu Zemědělské a.s., Opava-Kylešovice. Z této studie vyplynulo, že vlivem varianty dojde mírnému navýšení, avšak zcela splňující požadavky Nařízení vlády č. 272/2011 Sb., o ochraně zdraví před nepříznivými účinky hluku a vibrací. Závěrem rozptylové studie bylo konstatováno, že z hlediska vlivů na ovzduší v obydlených lokalitách se jeví jako nejlepší varianta jižního obchvatu, která vzhledem ke vzdálenosti 
od souvislé zástavby nejméně ovlivní situaci v okolních obcích, u varianty severního obchvatu bude znatelně ovlivněna severní část Komárova a také jižní část Velkých Hoštic. 

Navržená trasa, vybraná z pracovních variant jižního obchvatu, je vedena mimo zastavěné území. V jihozápadním a jižním úseku je trasa vedena v zářezu do terénu a její křížení se silnicí III/4662 z Komárova na Raduň, se silnicí III/4661 z Komárova na Podvihov a účelovou komunikací do Suchých Lazců je řešeno mimoúrovňově mostními objekty navrženými pro tyto méně frekventované komunikace. Součástí posouzení variant vedení silnice I/11 mezi Opavou a Komárovem bylo také posouzení jejich vlivů na krajinný ráz dle § 12 zákona 114/1992 Sb., o ochraně přírody a krajiny, v platném znění, zpracované autorizovanou osobou. Z hodnocení vlivů záměrů na krajinný ráz plyne, že žádná z navržených variant obchvatu není z hlediska krajinného rázu nekonfliktní, severní i jižní varianta představují zcela nový liniový prvek v krajině, který však v okolní krajině není nijak neobvyklý, území obsahuje řadu industriálních prvků včetně sítě komunikací. Každá z variant obchvatu znamená zásah do krajiny, mění její dynamiku, způsob využívání i vzhled dotčeného území. Do podmínek souhlasného stanoviska pro jižní variantu byl zapracován požadavek na zpracování projektu vegetačních úprav, ve kterém budou vegetační úpravy řešeny s ohledem na omezení vlivů na krajinný ráz. Vhodné vegetační úpravy budou navrženy v blízkosti objektů pro migraci živočichů a pro výsadbu budou přednostně využity fytogeograficky původní druhy. Z posouzení vyplývá, že nejméně vhodná je z hlediska krajinného rázu severní varianta obchvatu, za nejvhodnější se jeví jižní varianta obchvatu.
· nesouhlas s argumentem proti Severní variantě obchvatu a tím je vznik přeložky R56 na severním okraji Velkých Hoštic, existence severní varianty obchvatu Komárova by se v žádném případě nedotkla životního standardu obyvatel Velkých Hoštic, požaduje nezávislou studii vlivů Severní varianty na obyvatele Velkých Hoštic a porovnání počtu dotčených obyvatel Suchých Lazců případnou stavbou Jižní varianty obchvatu Komárova
vypořádání:

obsahem námitky jsou skutečnosti, které byly předmětem dalšího posuzováním záměru podle zákona 
č. 100/2001 Sb., o posuzování vlivů na životní prostředí a o změně některých souvisejících zákonů (zákon o posuzování vlivů na životní prostředí), ve znění pozdějších předpisů

odůvodnění:

Jednotlivé varianty vedení silnice I/11 územím MČ Komárov byly posouzeny v rámci procesu posuzování vlivů na životní prostředí a veřejné zdraví komplexně. Součástí dokumentace „Porovnání variant průchodu silnice I/11 mezi Opavou a Komárovem“ byla hluková studie a rozptylová studie. Závěrem rozptylové studie bylo konstatováno, že z hlediska vlivů na ovzduší v obydlených lokalitách se jeví jako nejlepší varianta jižního obchvatu, která vzhledem ke vzdálenosti od souvislé zástavby nejméně ovlivní situaci v okolních obcích, u varianty severního obchvatu bude znatelně ovlivněna severní část Komárova a také jižní část Velkých Hoštic. U varianty jižního obchvatu byla hluková studie doplněna 
o možnou kumulaci vlivů hluku navržené trasy komunikace, Centra outsourcingových služeb a areálu Zemědělské a.s., Opava-Kylešovice, ze které vyplynulo, že vlivem varianty dojde mírnému navýšení, avšak zcela splňující požadavky Nařízení vlády č. 272/2011 Sb., o ochraně zdraví před nepříznivými účinky hluku a vibrací.

Vymezený koridor pro přeložku silnice I/56 byl zpřesněním koridoru pro tuto stavbu ze závazné nadřazené krajské dokumentace, ze ZÚR MSK, kde je uvedená stavba nadmístního významu označena D55 zařazená mezi veřejně prospěšné stavby. Vymezením záměrů ze ZÚR MSK, v tomto případě vymezením koridoru pro přeložku silnice I/56, byl koncept uveden do souladu s nadřazenou dokumentací jak požaduje zákon č. 183/2006 Sb., o územním plánování a stavebním řádu (stavební zákon). Stavba je dlouhodobým rozvojovým záměrem přeložení silnice I/56 Opava – Ludgeřovice mimo zastavěná území, je záměrem sledovaným Ministerstvem dopravy České republiky. Koridor pro přeložku silnice I/56 je vymezen také v platném Územním plánu města Opavy.
· neakceptuje také cenové srovnání variant, nikdo z těch, kdo budou rozhodovat o nenávratné změně krajiny, kterou nám zanechali předci se nepodepíše pod cenovou kalkulaci a nezaručí její dodržení, proto argument levnější varianty nemůže být brán při rozhodování v potaz,
vypořádání:
námitka nebyla zohledněna
odůvodnění:

Územní plán je nástrojem pro vytváření předpokladů pro udržitelný rozvoj území spočívající ve vyváženém vztahu podmínek pro příznivé životní prostředí, pro hospodářský rozvoj a pro soudržnost obyvatel. Pro naplňování těchto cílů člení územní plán území v podrobnosti území obce na plochy, pro které stanovuje podmínky využití. Nenavrhuje jednotlivé stavby a zařízení, nestanovuje lhůty výstavby ani neurčuje investora pro výstavbu v území, jeho úkolem není ani ekonomické hodnocení staveb a zařízení.
137. Suché Lazce občanům o.s., obdobná s č. 131
- nesouhlasí s územní rezervou pro jižní obchvat Komárova, 

vypořádání:

námitka nebyla zohledněna 

odůvodnění:
Komunikace procházející Komárovem je součástí silnice I. třídy republikového významu označené jako I/11, která propojuje severní část území republiky od Prahy přes Hradec Králové, Ostravu, Jablunkov až ke státní hranici se Slovenskou republikou. Přeložka silnice I/11 tzv. obchvat Komárova je stavbou nadmístního významu, takové druhy staveb jsou předmětem řešení nadřazené územně plánovací dokumentace kraje, kterou jsou Zásady územního rozvoje Moravskoslezského kraje (dále jen „ZÚR MSK“). Obce tyto záměry ze ZÚR MSK ve svých územních plánech dále zpřesňují. V nadřazené krajské dokumentaci není řešena žádná z variant obchvatu Komárovem, v územním plánu je proto možné vymezit jen plochu pro rozšíření stávající komunikace na čtyřpruhovou, směrově dělenou silnici I. třídy, požadovanou dle ZÚR MSK. Stávající silnice I/11 vedena v úseku katastrálního území Komárov u Opavy zastavěnou částí v dvoupruhovém a částečně čtyřpruhovém uspořádání s úrovňovým křížením s železniční trati je dlouhodobě neúnosná, mimo jiné i vzhledem k negativním dopadům na zastavěné území a veřejné zdraví obyvatel. Pro zajištění předpokladů pro udržitelný rozvoj území bylo pro tento úsek silnice zpracováno variantní řešení vedení silnice I/11. Kromě varianty průtahu ve stávající trase silnice I/11, která je v souladu se ZÚR MSK, byly navrženy varianty v obchvatových trasách - varianta Jih a varianta Sever. Pro varianty jižního a severního obchvatu doporučujeme chránit území před možnou zástavbou vymezením ploch územních rezerv. Územní rezerva nebude novou zastavitelnou plochou a nemění funkční využití pozemku. Územní rezerva bude územím, ve kterém budou stanoveny podmínky využití, neumožňující umístění staveb a zařízení, které by znemožnilo či výrazně ztížilo realizaci přeložky a staveb s ní souvisejících. Ministerstvo dopravy jako dotčený orgán a Ředitelství silnic a dálnic Brno jako oprávněný investor souhlasí s přeložkou silnice I/11 v jižním obchvatu Komárova, avšak zároveň doporučují vymezit v územním plánu koridor pro variantu průtahu silnice I/11 Komárovem. Severní variantu obchvatu nepodporují. Protože platná ZÚR MSK žádnou variantu v obchvatové poloze k zástavbě MČ Komárov nenavrhuje, proto byl jedním z požadavků statutárního města Opava na aktualizaci ZÚR MSK také požadavek na řešení průchodu silnice I/11 správním územím města Opavy. Řešení průchodu silnice I/11 ve správním území města Opavy bude z aktualizované ZÚR MSK vydané Zastupitelstvem Moravskoslezského kraje, v souladu s ustanovením § 54 odst. 6 zákona č. 183/2006 Sb., o územním plánování a stavebním řádu (stavební zákon), ve znění pozdějších předpisů, převzato a následně zpřesněno v Územním plánu Opavy. Vymezením návrhové plochy pro tento záměr podle aktualizované ZÚR MSK budou vytvořeny vhodné podmínky pro udržitelný rozvoj území v souladu s cíli územního plánování.
· zábor zemědělské půdy převážně I. a II. třídy, jde o půdy vysoce chráněné, jen podmíněně odnímatelné a s ohledem na územní plánování také jen podmíněně zastavitelné, pořizovatelé a projektanti územně plánovacích podkladů jsou povinni řídit se zásadami ochrany zemědělského půdního fondu jak stanoví §4 zákona č. 334/1992Sb.,o ochraně zemědělského půdního fondu a to:

a) co nejméně narušovat organizaci zemědělského půdního fondu, hydrologické a odtokové poměry v území a síť zemědělských účelových komunikací,

b) odnímat jen nejnutnější plochu zemědělského půdního fondu,

c) při umísťování směrových a liniových staveb co nejméně ztěžovat obhospodařování zemědělského půdního fondu,

při vynětí půdy pro nezemědělské účely by měl být kladen důraz na odnímání nejnutnější a nejmenší plochy nezbytné pro daný účel, u varianty „jih“ je zábor 25ha, u varianty „sever“ je zábor 10ha, v anketě na Fóru Zdravého města obyvatelé města definovali problémy jak je vidí dle důležitosti:

1) Obnova a kultivace zeleně, ochrana půdy v okrajových částech města a za městem,

2) Rozvoj sítě cyklostezek (infrastruktury) ve městě,

přesto je stále preferovaná varianta Jih, přestože je u varianty Sever zábor zemědělské půdy minimální, rovněž zásah do ÚSES a VKP, neboť je vedena na estakádách, upozorňují na nemalé finanční prostředky za výkup pozemků a trvalé odnětí zemědělské půdy ze ZPF
vypořádání:
obsahem námitky jsou skutečnosti, které byly předmětem dalšího posuzováním záměru podle zákona 
č. 100/2001 Sb., o posuzování vlivů na životní prostředí a o změně některých souvisejících zákonů (zákon o posuzování vlivů na životní prostředí), ve znění pozdějších předpisů

odůvodnění:

V dokumentu „Porovnání variant průchodu silnice I/11 mezi Opavou a Komárovem“ bylo doplněno podle požadavků závěru zjišťovacího řízení vyhodnocení variant z hlediska ochrany zemědělského půdního fondu (dále jen „ZPF“). Pro jednotlivé varianty byl upřesněn odhad výměr záboru zemědělské půdy, ze kterého vyplývá, že u variant Jih a Sever půjde o zábor převážně půdy II. třídy ochrany (u varianty Jih 73%, u varianty Sever 51%), zbývající část záboru je rozdělena mezi III. (u varianty Jih 16%, u varianty Sever 40%), I. (u obou variant kolem 7%) a IV. třídu ochrany, kde je zábor nejmenší. U varianty Sever bude dle dokumentace zábor zemědělské půdy nižší, ovšem možnost obhospodařování bude vzhledem 
ke značné délce vedení této trasy po estakádě částečně narušena. Pro variantu Průtah zábor ZPF také není s ohledem na doprovodné komunikace a rozšíření stávající komunikace zanedbatelný, ve variantě průtahu také převažuje zábor půdy II. třídy ochrany (83%), zábor půdy I. třídy ochrany je u této varianty nejmenší (1,3%). V území pro jižní obchvat převládají zemědělské půdy s II. a III. třídou ochrany, v případě navrhovaného obchvatu, který je liniovou stavbou komunikace I. třídy s předepsanými parametry, se záborům zemědělských půd s II. a III. třídou ochrany nelze vyhnout. Pro varianty jižního a severního obchvatu doporučujeme chránit území před možnou zástavbou vymezením ploch územních rezerv. Územní rezerva nebude novou zastavitelnou plochou a nemění funkční využití pozemku. Pro vymezené územní rezervy se předpokládaný zábor zemědělských pozemků nezpracovává, protože územní rezervy nejsou zastavitelnými plochami. Pokud bude pro kteroukoliv obchvatovou variantu Komárova vymezena nová návrhová plocha, bude zpracován do územního plánu i nezbytný předpokládaný zábor ZPF, rozsah záboru bude odůvodněn v souladu se zákonnými předpisy. Při posuzování a vyhodnocování nejvhodnější varianty je rozsah odnětí zemědělské půdy jen jedním, ale ne jediným hlediskem. Varianty řešení byly posuzovány v rámci posuzování vlivu záměru podle zákona o posuzování vlivů na životní prostředí v procesu EIA také z hlediska vlivů na veřejné zdraví, na ovzduší, na hlukovou situaci, na vody, 
na horninové prostředí, na přírodu, na krajinný ráz, na hmotný majetek a kulturní památky. 

· jižní varianta obsahuje mnoho křížení (min. 6 cest) se současnými komunikacemi včetně trati, 
u severní varianty dochází pouze k jednomu křížení s tratí, křížení budou mimoúrovňová, komunikace bude vyvýšená nad stávající terén, to je nákladné a projeví se to podstatně zvýšenou hlučností a díky charakteru krajiny dojde k šíření hluku daleko do krajiny, křížení bude výrazným prvkem, který nenávratně změní ráz krajiny, v místě křížení obchvatu s tratí v oblasti „Černého mlýna“dojde k vytvoření mostu s násypem, jeho výška bude dominantou krajiny převyšující všechny objekty v okolí několika kilometrů, hluk postihne nejen obyvatele Komárova, ale i obec Raduň a Kylešovice;
vypořádání:
obsahem námitky jsou skutečnosti, které byly předmětem dalšího posuzováním záměru podle zákona 
č. 100/2001 Sb., o posuzování vlivů na životní prostředí a o změně některých souvisejících zákonů (zákon o posuzování vlivů na životní prostředí), ve znění pozdějších předpisů

odůvodnění:

Všechny varianty vedení silnice I/11 mezi Opavou a Komárovem byly v rámci posuzování vlivů provedení záměru podle zákona o posuzování vlivů na životní prostředí posuzovány také z hlediska vlivů na veřejné zdraví, na ovzduší a na hlukovou situaci. Pro všechny varianty byly zpracovány hluková studie a rozptylová studie. Hluková studie byla pro variantu jižního obchvatu doplněna o možnou kumulaci vlivů hluku navržené trasy komunikace, Centra outsourcingových služeb a areálu Zemědělské a.s., Opava-Kylešovice. Z této studie vyplynulo, že vlivem varianty dojde mírnému navýšení, avšak zcela splňující požadavky Nařízení vlády č. 272/2011 Sb., o ochraně zdraví před nepříznivými účinky hluku a vibrací. Závěrem rozptylové studie bylo konstatováno, že z hlediska vlivů na ovzduší v obydlených lokalitách se jeví jako nejlepší varianta jižního obchvatu, která vzhledem ke vzdálenosti od souvislé zástavby nejméně ovlivní situaci v okolních obcích, u varianty severního obchvatu bude znatelně ovlivněna severní část Komárova a také jižní část Velkých Hoštic. Varianty vedení silnice I/11 mezi Opavou a Komárovem byly také posuzovány z hlediska vlivů na krajinný ráz dle § 12 zákona 114/1992 Sb., o ochraně přírody a krajiny, v platném znění, zpracované autorizovanou osobou. Z hodnocení vlivů záměrů na krajinný ráz plyne, že žádná z navržených variant obchvatu není z hlediska krajinného rázu nekonfliktní, severní i jižní varianta představují zcela nový liniový prvek v krajině, který však v okolní krajině není nijak neobvyklý, území obsahuje řadu industriálních prvků včetně sítě komunikací. Každá z variant obchvatu znamená zásah do krajiny, mění její dynamiku, způsob využívání i vzhled dotčeného území. Do podmínek souhlasného stanoviska pro jižní variantu byl zapracován požadavek na zpracování projektu vegetačních úprav, ve kterém budou vegetační úpravy řešeny s ohledem na omezení vlivů na krajinný ráz. Vhodné vegetační úpravy budou navrženy v blízkosti objektů pro migraci živočichů a pro výsadbu budou přednostně využity fytogeograficky původní druhy. Z posouzení vyplývá, že nejméně vhodná je z hlediska krajinného rázu severní varianta obchvatu, za nejvhodnější se jeví jižní varianta obchvatu.

· argumentaci ceny považují za nedostatečně doloženou, jeden z hlavních argumentů obhajujících realizaci  jednotlivých variant je cena realizace, do projektu nejsou zahrnuty náklady na vykoupení pozemků, demolice, vyškrtnutí ze ZPF, případně náhrada škody občanům postižených touto stavbou a jiné náklady; trvají na tom, že kriterium pro výběr varianty dle odhadu ceny dle technické studie proveditelnosti je nepřijatelné
vypořádání:
námitka nebyla zohledněna
odůvodnění:

Územní plán je nástrojem pro vytváření předpokladů pro udržitelný rozvoj území spočívající ve vyváženém vztahu podmínek pro příznivé životní prostředí, pro hospodářský rozvoj a pro soudržnost obyvatel. Pro naplňování těchto cílů člení územní plán území v podrobnosti území obce na plochy, pro které stanovuje podmínky využití. Nenavrhuje jednotlivé stavby a zařízení, nestanovuje lhůty výstavby ani neurčuje investora pro výstavbu v území, jeho úkolem není ani ekonomické hodnocení staveb a zařízení. Kritériem pro zapracování záměru do územního plánu není hledisko ceny konkrétní stavby. 

· požadují nové posouzení z hlediska zemědělského půdního fondu; z údajů vyplývá, že varianta „jih“ je nejhorším řešením k záboru ZPF, domnívají se, že byl porušen odst. 1 §5 zákona č. 334/1992 Sb., o ochraně zemědělského půdního fondu, domnívají se, že nejpřijatelnější variantou vzhledem k zásahu ZPF je varianta „sever“ 
vypořádání:
obsahem námitky jsou skutečnosti, které byly předmětem dalšího posuzováním záměru podle zákona 
č. 100/2001 Sb., o posuzování vlivů na životní prostředí a o změně některých souvisejících zákonů (zákon o posuzování vlivů na životní prostředí), ve znění pozdějších předpisů

odůvodnění:

Pro jednotlivé varianty byl upřesněn odhad výměr záboru zemědělské půdy, ze kterého vyplývá, že 
u variant Jih a Sever půjde o zábor převážně půdy II. třídy ochrany (u varianty Jih 73%, u varianty Sever 51%), zbývající část záboru je rozdělena mezi III. (u varianty Jih 16%, u varianty Sever 40%), I. (u obou variant kolem 7%) a IV. třídu ochrany, kde je zábor nejmenší. U varianty Sever bude dle dokumentace zábor zemědělské půdy nižší, ovšem možnost obhospodařování bude vzhledem ke značné délce vedení této trasy po estakádě částečně narušena. Pro variantu Průtah zábor ZPF také není s ohledem na doprovodné komunikace a rozšíření stávající komunikace zanedbatelný, ve variantě průtahu také převažuje zábor půdy II. třídy ochrany (83%), zábor půdy I. třídy ochrany je u této varianty nejmenší (1,3%). Vysoký zábor půdy především II. třídy ochrany je skutečně největším negativním vlivem varianty Jih. Při vymezování její trasy bylo třeba zohlednit blízkost obytné zástavby, regionální biokoridor s lokálním biocentrem kolem vodoteče Strouha v lokalitě Černý mlýn, lokální biokoridor s biocentrem podél vodoteče Hoštata, plochu plánované těžby štěrkopísku při dodržení parametrů stanovených pro daný typ komunikace. V území pro jižní obchvat převládají zemědělské půdy s II. a III. třídou ochrany, v případě navrhovaného obchvatu, který je liniovou stavbou komunikace I. třídy s předepsanými parametry, se záborům zemědělských půd s II. a III. třídou ochrany nelze vyhnout. Území obou obchvatových tras doporučujeme chránit vymezením územní rezervy, která nebude novou zastavitelnou plochou, ale bude územím, ve kterém budou stanoveny podmínky využití, neumožňující umístění staveb a zařízení, které by znemožnilo či výrazně ztížilo realizaci přeložky silnice I/11 a staveb s ní souvisejících. Pro varianty jižního a severního obchvatu doporučujeme chránit území před možnou zástavbou vymezením ploch územních rezerv. Územní rezerva nebude novou zastavitelnou plochou a nemění funkční využití pozemku. Pro vymezené územní rezervy se předpokládaný zábor zemědělských pozemků nezpracovává, protože územní rezervy nejsou zastavitelnými plochami. Pokud bude 
pro kteroukoliv obchvatovou variantu Komárova vymezena nová návrhová plocha, bude zpracován 
do územního plánu i nezbytný předpokládaný zábor ZPF, rozsah záboru bude odůvodněn v souladu se zákonnými předpisy. Při posuzování a vyhodnocování nejvhodnější varianty je rozsah odnětí zemědělské půdy jen jedním, ale ne jediným hlediskem. Varianty řešení byly posuzovány v rámci posuzování vlivu záměru podle zákona o posuzování vlivů na životní prostředí v procesu EIA také z hlediska vlivů 
na veřejné zdraví, na ovzduší, na hlukovou situaci, na vody, na horninové prostředí, na přírodu, 
na krajinný ráz, na hmotný majetek a kulturní památky.
· požadují nové posouzení z hlediska zásahu do přírodních poměrů zájmového území (fauna, flora, ekosystémy, krajina); domnívají se, že nejpřijatelnější vzhledem k zásahům do přírodních poměrů zájmového území je varianta „Průtah“, popř. varianta „Sever“ a v poslední řadě varianta „Jih“

vypořádání:
obsahem námitky jsou skutečnosti, které byly předmětem dalšího posuzováním záměru podle zákona 
č. 100/2001 Sb., o posuzování vlivů na životní prostředí a o změně některých souvisejících zákonů (zákon o posuzování vlivů na životní prostředí), ve znění pozdějších předpisů

odůvodnění: 
Všechny varianty vedení silnice I/11 mezi Opavou a Komárovem byly v rámci posuzování vlivů provedení záměru podle zákona o posuzování vlivů na životní prostředí posuzovány také z hlediska vlivů na faunu, floru a ekosystémy. Trasa severního obchvatu dvakrát kříží nadregionální prvky ÚSES situované podél meandrů řeky Opavy. Trasa jižního obchvatu kříží regionální biokoridor a lokální biocentrum podél vodoteče Strouha a lokální biokoridor a biocentrum podél vodoteče Hoštata. Z biologického posouzení, které bylo součástí dokumentace k posouzení záměru podle zákona 
o posuzování vlivů na životní prostředí bylo konstatováno, že severní varianta představuje větší zásah 
do zájmu ochrany přírody z důvodu přítomnosti nadregionálního biokoridoru a charakteru  nivy řeky Opavy, která je klidovým územím s výskytem některých vzácnějších druhů živočichů, jejichž výskyt je v okolní oblasti relativně vzácný. Z pohledu zájmů ochrany přírody je preferovaná varianta průtahu, která má z tohoto pohledu minimální vliv, protože nezasahuje do významných lokalit a biotopů. Varianta průtahu je však z hlediska vlivů na veřejné zdraví vyloučena, je v rozporu s požadovaným vymístěním stávající dopravy mimo obytnou zástavbu. Na základě provedeného posouzení Krajský úřad Moravskoslezského kraje, jako příslušný úřad dle zákona č. 100/2001 Sb., o posuzování vlivů na životní prostředí a o změně některých souvisejících zákonů (zákon o posuzování vlivů na životní prostředí), ve znění pozdějších předpisů (dále jen „zákon o posuzování vlivů na životní prostředí“) vydal z hlediska přijatelnosti vlivů záměru na životní prostředí souhlasné stanovisko s uvedením podmínek pro realizaci záměru, kde v oddíle „doporučení varianty“ konstatoval, že z hlediska ochrany životního prostředí a veřejného zdraví jsou přijatelné při splnění podmínek obě obchvatové varianty, tj. varianta Sever i varianta Jih. Z hlediska komplexního posouzení obchvatových variant výhradně z hlediska přijatelnosti vlivů na životní prostředí a veřejného zdraví preferuje variantu Jih před variantou Sever.
· požadují nové posouzení z hlediska hluku, které by mělo zahrnovat vlivy jižního obchvatu, průmyslového areálu bývalého JZD a průmyslové zóny RKL; v posouzení je řešena vzdálenost hlavní osy od obytné zástavby, která činí 110m a v ostatních případech 260m, od souvislé zástavby Komárova je vzdálena cca 900m, vzdálenost osy trasy od jednotlivých budov a souvislé zástavby MČ Suché Lazce není posuzována vůbec, plánovaná ochranná zeleň na pozemcích centra RKL, neboť se jedná o plochy podnikání, ochranná zeleň, která má bránit hluku je v nedohlednu, 
při realizaci jižního obchvatu MČ Opava-Komárov nemají občané záruku, že bude protihluková stěna – navrhovaná zeleň někdy realizovaná  
vypořádání:
obsahem námitky jsou skutečnosti, které byly předmětem dalšího posuzováním záměru podle zákona 
č. 100/2001 Sb., o posuzování vlivů na životní prostředí a o změně některých souvisejících zákonů (zákon o posuzování vlivů na životní prostředí), ve znění pozdějších předpisů

odůvodnění:

Jednotlivé varianty vedení silnice I/11 územím MČ Komárov byly posouzeny v rámci procesu posuzování vlivů na životní prostředí a veřejné zdraví komplexně. Součástí dokumentace „Porovnání variant průchodu silnice I/11 mezi Opavou a Komárovem“ byla také hluková studie a rozptylová studie. Pro posouzení byly v území vybrány podél tras nejbližší objekty k bydlení, u kterých byly vyměřeny referenční body na straně fasády, kde je možné očekávat zdroj hluku. Pro referenční body byly vybrány záměru nejbližší objekty bydlení v k.ú. Komárov i v k. ú. Suché Lazce. U varianty jižního obchvatu byla hluková studie doplněna o možnou kumulaci vlivů hluku navržené trasy komunikace, Centra outsourcingových služeb (tj. areálu RKL) a areálu Zemědělské a.s., Opava-Kylešovice, ze které vyplynulo, že vlivem varianty dojde mírnému navýšení, avšak zcela splňující požadavky Nařízení vlády č. 272/2011 Sb., o ochraně zdraví před nepříznivými účinky hluku a vibrací. Krajský úřad Moravskoslezského kraje jako příslušný úřad ve smyslu zákona č. č. 100/2001 Sb., o posuzování vlivů 
na životní prostředí vydal na základě veřejného projednání výše uvedené dokumentace a k ní zpracovanému posudku k posouzení vlivů na životní prostředí a veřejné zdraví souhlasné stanovisko, 
ve kterém vyloučil variantu průtahu a konstatoval, že obchvatové varianty, tj. varianta jih a varianta sever, jsou z hlediska ochrany životního prostředí a veřejného zdraví v zásadě přijatelné při splnění podmínek k ochraně životního prostředí a zdraví. Míra vlivu obchvatových variant na životní prostředí a veřejné zdraví se liší, na základě provedeného posouzení obchvatových variant výhradně z hlediska přijatelnosti vlivů na životní prostředí a veřejné zdraví byla ve stanovisku preferována varianta jih. Jednou z podmínek pro variantu jih je zajištění detailního posouzení hlukové zátěže u obytné zástavby v území. Podle výsledků posouzení navrhnout kompenzační opatření a podél komunikace navrhnout výsadbu vhodně umístěné zeleně, kdy souvislá výsadba bude navržena v lokalitách, kde se komunikace přibližuje obytné zástavbě na méně než 500m. Tyto požadavky bude nutné při zpracování podrobnější dokumentace pro konkrétní záměr respektovat. V návrhu Územního plánu Opavy bude realizace těchto opatření v podmínkách využití území přípustná. V  plochách smíšené výrobní a plochy výroby a skladování navazujících na plochy bydlení nebo v  bezprostřední blízkosti těchto ploch bude v návrhu stanovena podmínka připustit pouze stavby a zařízení, jejichž provoz nemá negativní vliv na veřejné zdraví z hlediska ovlivnění hlukových poměrů (včetně negativního vlivu vibrací) a kvality ovzduší v území.

· ve vyhodnocení vlivů na životní prostředí jsou zhodnoceny vlivy ve variantách řešení pro silniční dopravu; nejzávažnější dopad na ZPF má jižní obchvat, kdy se jedná o bonitně nejcennější půdy nejen z hlediska kvality, ale rovněž zdroje obživy pro řadu soukromých zemědělců, potažmo zemědělských akciových společností; nejvýznamnější dopad na ovzduší lze očekávat z plochy výroby a skladování, rozšířením plochy jižním směrem k obci Suché Lazce se nejen naruší klidová zóna obce, ale obec jako taková bude ohrožena, zvýší se riziko havárií, umístění průmyslové zóny do tohoto prostředí nenávratně poškodí a znehodnotí životní prostředí a ohrozí veřejné zdraví, jakékoli stavby či plochy pro výrobu a skladování, popř. jakýkoli jiný průmysl by měl být umisťován na pozemky již odňaté ze ZPF
vypořádání:
námitka částečně zohledněna v pokynech
· Upravit velikost plochy smíšené výrobní (VS) SL-Z2 tak, aby zahrnovala pozemky podle vydaného kolaudační rozhodnutí pro Centrum outsourcingových služeb a dále pozemky žadatele RKL, a to jen 
ve směru k silnici Přerovecká.
· V plochách smíšených výrobních a plochách výroby a skladování lehkého průmyslu i zemědělské výroby navazujících na plochy bydlení nebo v  bezprostřední blízkosti těchto ploch připustit pouze stavby a zařízení, jejichž provoz nemá negativní vliv na veřejné zdraví z hlediska ovlivnění hlukových poměrů (včetně negativního vlivu vibrací) a kvality ovzduší v území.
odůvodnění:

Plocha SL-Z2 v severní části Suchých Lazců označená jako plocha smíšená výrobní (VS) není plochou pro průmysl. Stavby a zařízení pro těžký průmysl a energetiku a pro lehký průmysl jsou v podmínkách regulace využití plochy smíšené výrobní uvedené mezi nepřípustným využitím plochy. Dokumentace ke konkrétním stavbám v následných řízeních bude zpracována v souladu s přílohou vyhlášky č. 499/2006 Sb., o dokumentaci staveb, v jejím platném znění, ve které je mimo jiné požadavek na popis vlivů stavby na životní prostředí a jeho ochrana a údaje o splnění požadavků dotčených orgánů. Zákon č. 100/2001 Sb., o posuzování vlivů na životní prostředí a o změně některých souvisejících zákonů (zákon 
o posuzování vlivů na životní prostředí), ve znění pozdějších předpisů, obsahuje výčet staveb a zařízení, které podléhají zjišťovacímu řízení o posuzování vlivů záměru na životní prostředí. 
Vysoký zábor půdy především II. třídy ochrany je skutečně největším negativním vlivem varianty Jih. Při vymezování její trasy bylo třeba zohlednit blízkost obytné zástavby, regionální biokoridor s lokálním biocentrem kolem vodoteče Strouha v lokalitě Černý mlýn, lokální biokoridor s biocentrem podél vodoteče Hoštata, plochu plánované těžby štěrkopísku při dodržení parametrů stanovených pro daný typ komunikace. V území pro jižní obchvat převládají zemědělské půdy s II. a III. třídou ochrany, v případě navrhovaného obchvatu, který je liniovou stavbou komunikace I. třídy s předepsanými parametry, se záborům zemědělských půd s II. a III. třídou ochrany nelze vyhnout. Pokud bude pro kteroukoliv obchvatovou variantu Komárova vymezena nová návrhová plocha, bude zpracován do územního plánu i nezbytný předpokládaný zábor ZPF, rozsah záboru bude odůvodněn v souladu se zákonnými předpisy. Při posuzování a vyhodnocování nejvhodnější varianty je rozsah odnětí zemědělské půdy jen jedním, ale ne jediným hlediskem. Z hlediska přijatelnosti vlivů na životní prostředí a veřejné zdraví byly varianty řešení posuzovány v rámci posuzování vlivu záměru podle zákona o posuzování vlivů na životní prostředí v procesu EIA také z hlediska vlivů na veřejné zdraví, na ovzduší, na hlukovou situaci, 
na vody, na horninové prostředí, na přírodu, na krajinný ráz, na hmotný majetek a kulturní památky. 
Udělení souhlasu k odnětí půdy ze ZPF se vydává až před vydáním rozhodnutí či souhlasu stavebního úřadu ke konkrétním stavbám a zařízením, pozemky vyňaté ze ZPF jsou již stavbami zastavěné. Takovými jsou např. pozemky opuštěných areálů, které jsou na území města Opavy součástí zastavěného území mezi plochami s převažujícím bydlením a v blízkosti centra města a jejich opětovné využití 
pro účely průmyslu a výroby by zatížilo negativními dopady z dopravy a jejich provozu rozsáhlé území města. Pro tyto plochy se v územním plánu vymezuje území s dostupnou infrastrukturou, které navazuje na zastavěné území s převažujícími objekty a zařízeními podnikatelského charakteru a zároveň které je územím mimo vymezená záplavová území. Vymezení návrhových ploch pro rozvoj stávajících a vznik nových podnikatelských aktivit vytvoří podmínky pro příznivý hospodářský rozvoj území, který je jedním z pilířů pro vyvážený udržitelný rozvoj území.
· obava z podjatosti a nezávislosti orgánů, které prováděly studie, celý dokument konceptu, který se týká územní rezervy potažmo jižního obchvatu již předjímá vůli navrhovatelů, když např. ve veřejně prezentované interaktivní mapě na webové adrese města je zakomponována do konceptu jen jižní varianta jako územní rezerva, severní varianta se v tomto dokumentu vůbec nevyskytuje, dále v dokumentu „Vyhodnocení vlivů územního plánu na životní prostředí“ na webové stránce města, který by měl být nezávislý, je mnoho bodů, které předjímají řešení, např. při hodnocení kladů a záporů různých variantních řešení severní a jižní varianty jsou rozepsány zápory u severní varianty na více řádků a rozdělena věta tak, aby vznikl dojem více záporných bodů, některá sdělení nelze považovat za objektivní a celý dokument se tak stává nedůvěryhodným a tendenčním  

vypořádání:

námitka nebyla zohledněna

odůvodnění:

Koncept Územního plánu Opavy byl zpracován na základě zadání schváleného Zastupitelstvem statutárního města Urbanistickým střediskem Ostrava, s. r. o., zodpovědným projektantem byla Ing. arch. Vladimíra Fusková, která je autorizovaným architektem pro obor územního plánování. V konceptu bylo v souladu s požadavky zadání zpracováno variantní řešení dopravní infrastruktury v k. ú. Komárov. 
Ve výkresu A.3 Hlavní výkres – koncepce dopravní infrastruktury bylo zapracováno řešení v souladu s nadřazenou závaznou dokumentací se ZÚR MSK. V tomto výkresu je pro silnici I/11 v k. ú. Komárov a k. ú. Suché Lazce vymezena plocha dopravní infrastruktury silniční (DS) a pro variantu jižního obchvatu plocha územní rezervy. Variantní řešení bylo zpracováno na průsvitce k tomuto výkresu označené A.3 Hlavní výkres – koncepce dopravní infrastruktury – varianty. V tomto výkresu byla zapracována varianta Jih a varianta Sever jako návrhové plochy koridorů pro vedení staveb dopravní infrastruktury silniční. Popis řešení variant byl součástí textové části konceptu. Všechny výkresy, včetně výkresu průsvitky s variantním řešením, i celá textová část byly součástí prezentovaného konceptu v průběhu jeho veřejného projednání a celý obsah konceptu byl zveřejněn také způsobem umožňujícím dálkový přístup 
na oficiálních stránkách města. Dokumentace „Vyhodnocení vlivů územního plánu na životní prostředí“ byla zpracována Ing. Pavlou Žídkovou, která je odborně způsobilou osobou pro zpracování takové dokumentace s oprávněním podle zákona č. 100/2001 Sb., zákon o posuzování vlivů na životní prostředí. Na základě veřejného projednání konceptu Územního plánu Opavy a Vyhodnocení vlivů územního plánu na životní prostředí doporučujeme pro obě varianty obchvatu území chránit vymezením územní rezervy, která nebude novou zastavitelnou plochou, ale bude územím, ve kterém budou stanoveny podmínky využití, neumožňující umístění staveb a zařízení, které by znemožnilo či výrazně ztížilo realizaci přeložky silnice I/11 a staveb s ní souvisejících.
138. LV, Suché Lazce

vlastník pozemku p. č. 103 v k. ú. Suché Lazce nesouhlasí se zařazením pozemku mezi plochy komunikací (K), parcela slouží jako příjezdová komunikace pro pozemky p. č. 100, 104, 105 a 106 v k. ú. Suché Lazce, svou šířkou nesplňuje parametry pro vybudování místní komunikace podle současných zákonných úprav;
vypořádání:

námitka nebyla zohledněna

odůvodnění:
Pozemek doporučujeme ponechat v ploše komunikací (K), protože zajišťuje přístup k v námitce uvedeným pozemkům a je tedy využíván v souladu s podmínkami navrhovanými pro tuto funkční plochu, které zahrnují také přístupové komunikace včetně komunikací pro pěší a cyklisty. Vymezením plochy komunikací na tomto pozemku je chráněn přístup k dalším pozemkům a je chráněna prostupnost území. 

139. SM, Suché Lazce, obdobná s č. 131 
vlastník pozemku p. č. 832/10 v k. ú. Suché Lazce nesouhlasí s vybudováním obchvatu Komárova - jižní varianta, která vede přes pozemky v jeho vlastnictví, vybudováním obchvatu dojde k záboru zemědělské půdy, převážně I. a II. třídy, jižní varianta vede v bezprostřední blízkosti MČ Suché Lazce, toto by vedlo k nenávratné změně krajiny;
vypořádání:

námitka částečně zohledněna v pokynech
· Pro řešení silnice I/11 v k. ú. Komárov u Opavy vymezit území pro průtah Komárovem. Pro přeložku silnice I/11 zároveň chránit území vymezením územní rezervy pro jižní i severní variantu obchvatu Komárova.

odůvodnění:
Pozemek p. č. 832/10 v k.ú. Suché Lazce je v konceptu dotčen koridorem pro jižní obchvat Komárova, který je variantním řešením přeložky silnice I/11 v městské části Komárov. Tato komunikace je součástí silnice I. třídy republikového významu označené jako I/11, která propojuje severní část území republiky od Prahy přes Hradec Králové, Ostravu, Jablunkov až ke státní hranici se Slovenskou republikou. Stávající silnice I/11 vedena v úseku katastrálního území Komárov u Opavy zastavěnou částí v dvoupruhovém a částečně čtyřpruhovém uspořádání s úrovňovým křížením s železniční trati je dlouhodobě neúnosná, mimo jiné i vzhledem k negativním dopadům na zastavěné území a veřejné zdraví obyvatel. Pro zajištění předpokladů pro udržitelný rozvoj území bylo pro tento úsek silnice zpracováno variantní řešení vedení silnice I/11. Kromě varianty průtahu ve stávající trase silnice I/11 byly navrženy varianty v obchvatových trasách - varianta Jih a varianta Sever. Přeložka silnice I/11 tzv. obchvat Komárova je stavbou nadmístního významu, takové druhy staveb jsou předmětem řešení nadřazené územně plánovací dokumentace kraje, kterou jsou Zásady územního rozvoje Moravskoslezského kraje (dále jen „ZÚR MSK“). Obce tyto záměry ze ZÚR MSK ve svých územních plánech dále zpřesňují. 
V nadřazené krajské dokumentaci není řešena žádná z variant obchvatu Komárovem, v územním plánu je proto možné vymezit jen plochu pro rozšíření stávající komunikace na čtyřpruhovou, směrově dělenou silnici I. třídy, požadovanou dle ZÚR MSK, tedy plochu dopravy pro průtah. Pro varianty jižního a severního obchvatu doporučujeme chránit území před možnou zástavbou vymezením ploch územních rezerv. Územní rezerva nebude novou zastavitelnou plochou a nemění funkční využití pozemku. Územní rezerva bude územím, ve kterém budou stanoveny podmínky využití, neumožňující umístění staveb a zařízení, které by znemožnilo či výrazně ztížilo realizaci přeložky a staveb s ní souvisejících. Ministerstvo dopravy jako dotčený orgán a Ředitelství silnic a dálnic Brno jako oprávněný investor souhlasí s přeložkou silnice I/11 v jižním obchvatu Komárova, avšak zároveň doporučují vymezit v územním plánu koridor pro variantu průtahu silnice I/11 Komárovem. Severní variantu obchvatu nepodporují. Protože platná ZÚR MSK žádnou variantu v obchvatové poloze k zástavbě MČ Komárov nenavrhuje, proto byl jedním z požadavků statutárního města Opava na aktualizaci ZÚR MSK také požadavek 
na řešení průchodu silnice I/11 správním územím města Opavy. Řešení průchodu silnice I/11 
ve správním území města Opavy bude z aktualizované ZÚR MSK vydané Zastupitelstvem Moravskoslezského kraje, v souladu s ustanovením § 54 odst. 6 zákona č. 183/2006 Sb., o územním plánování a stavebním řádu (stavební zákon), ve znění pozdějších předpisů, převzato a následně zpřesněno v Územním plánu Opavy. Vymezením návrhové plochy pro tento záměr podle aktualizované ZÚR MSK budou vytvořeny vhodné podmínky pro udržitelný rozvoj území v souladu s cíli územního plánování.
Pokud bude pro kteroukoliv obchvatovou variantu Komárova a s ní související komunikace vymezena nová návrhová plocha, bude zpracován do územního plánu i nezbytný předpokládaný zábor ZPF. Rozsah záboru ZPF bude odůvodněn v souladu se zákonnými předpisy. Pro vymezené územní rezervy se předpokládaný zábor zemědělských pozemků nezpracovává, protože územní rezervy nejsou zastavitelnými plochami. Pro jednotlivé varianty byl upřesněn odhad výměr záboru zemědělské půdy, ze kterého vyplývá, že u variant Jih půjde o zábor převážně půdy II. třídy ochrany (73%), půdy III. třídy ochrany tvoří 16% a půdy I. třídy ochrany tvoří kolem 7%. Nejmenší zábor půd je ve IV. třídě ochrany. Vysoký zábor půdy především II. třídy ochrany je skutečně největším negativním vlivem varianty Jih. V území pro jižní obchvat převládají zemědělské půdy s II. a III. třídou ochrany, v případě navrhovaného obchvatu, který je liniovou stavbou komunikace I. třídy s předepsanými parametry, se záborům zemědělských půd s II. a III. třídou ochrany nelze vyhnout.
Varianty vedení silnice I/11 mezi Opavou a Komárovem byly také posuzovány z hlediska vlivů 
na krajinný ráz dle § 12 zákona 114/1992 Sb., o ochraně přírody a krajiny, v platném znění, zpracované autorizovanou osobou. Z hodnocení vlivů záměrů na krajinný ráz plyne, že žádná z navržených variant obchvatu není z hlediska krajinného rázu nekonfliktní, severní i jižní varianta představují zcela nový liniový prvek v krajině, který však v okolní krajině není nijak neobvyklý, území obsahuje řadu industriálních prvků včetně sítě komunikací. Každá z variant obchvatu znamená zásah do krajiny, mění její dynamiku, způsob využívání i vzhled dotčeného území. Do podmínek souhlasného stanoviska 
pro jižní variantu byl zapracován požadavek na zpracování projektu vegetačních úprav, ve kterém budou vegetační úpravy řešeny s ohledem na omezení vlivů na krajinný ráz. Vhodné vegetační úpravy budou navrženy v blízkosti objektů pro migraci živočichů a pro výsadbu budou přednostně využity fytogeograficky původní druhy. Z posouzení vyplývá, že nejméně vhodná je z hlediska krajinného rázu severní varianta obchvatu, za nejvhodnější se jeví jižní varianta obchvatu.

140. SD, Suché Lazce, obdobná s č. 131
vlastník pozemků p. č. 832/11 a 832/17 v k. ú. Suché Lazce nesouhlasí s jižním obchvatem Komárova, který by znamenal zábor velké části orné půdy, včetně těchto parcel, které jako soukromý zemědělec obhospodařuje a které jsou obživou jeho rodiny, prací, koníčkem, tradicí a odkazem předků, pozemků se nevzdá – neprodá je a bude se bránit případnému vyvlastnění, výrazně by se změnila kvalita života v dosud klidné vesnici vlivem navržené průmyslové zóny, také by se výrazně zhoršilo ovzduší, zvýšily by se emise, které by měly negativní dopad na zdraví obyvatel Suchých Lazců;
vypořádání:
námitka částečně zohledněna v pokynech
· Pro řešení silnice I/11 v k. ú. Komárov u Opavy vymezit území pro průtah Komárovem. Pro přeložku silnice I/11 zároveň chránit území vymezením územní rezervy pro jižní i severní variantu obchvatu Komárova.

· V plochách smíšených výrobních a plochách výroby a skladování lehkého průmyslu i zemědělské výroby navazujících na plochy bydlení nebo v  bezprostřední blízkosti těchto ploch připustit pouze stavby a zařízení, jejichž provoz nemá negativní vliv na veřejné zdraví z hlediska ovlivnění hlukových poměrů (včetně negativního vlivu vibrací) a kvality ovzduší v území.

odůvodnění:
Ruší se text: Pozemek p. č. 832/10 a je nahrazen textem: Pozemky p. č. 832/11 a 832/17 v k. ú. Suché Lazce je v konceptu dotčen koridorem pro jižní obchvat Komárova, který je variantním řešením přeložky silnice I/11 v městské části Komárov. Tato komunikace je součástí silnice I. třídy republikového významu označené jako I/11, která propojuje severní část území republiky od Prahy přes Hradec Králové, Ostravu, Jablunkov až ke státní hranici se Slovenskou republikou. Stávající silnice I/11 vedena v úseku katastrálního území Komárov u Opavy zastavěnou částí v dvoupruhovém a částečně čtyřpruhovém uspořádání s úrovňovým křížením s železniční trati je dlouhodobě neúnosná, mimo jiné i vzhledem k negativním dopadům na zastavěné území a veřejné zdraví obyvatel. Pro zajištění předpokladů pro udržitelný rozvoj území bylo pro tento úsek silnice zpracováno variantní řešení vedení silnice I/11. Kromě varianty průtahu ve stávající trase silnice I/11 byly navrženy varianty v obchvatových trasách - varianta Jih a varianta Sever. Přeložka silnice I/11 tzv. obchvat Komárova je stavbou nadmístního významu, takové druhy staveb jsou předmětem řešení nadřazené územně plánovací dokumentace kraje, kterou jsou Zásady územního rozvoje Moravskoslezského kraje (dále jen „ZÚR MSK“). Obce tyto záměry ze ZÚR MSK ve svých územních plánech dále zpřesňují. V nadřazené krajské dokumentaci není řešena žádná z variant obchvatu Komárovem, v územním plánu je proto možné vymezit jen plochu pro rozšíření stávající komunikace na čtyřpruhovou, směrově dělenou silnici I. třídy, požadovanou dle ZÚR MSK, tedy plochu dopravy pro průtah. Pro varianty jižního a severního obchvatu doporučujeme chránit území před možnou zástavbou vymezením ploch územních rezerv. Územní rezerva nebude novou zastavitelnou plochou a nemění funkční využití pozemku. Územní rezerva bude územím, ve kterém budou stanoveny podmínky využití, neumožňující umístění staveb a zařízení, které by znemožnilo či výrazně ztížilo realizaci přeložky a staveb s ní souvisejících. Ministerstvo dopravy jako dotčený orgán a Ředitelství silnic a dálnic Brno jako oprávněný investor souhlasí s přeložkou silnice I/11 v jižním obchvatu Komárova, avšak zároveň doporučují vymezit v územním plánu koridor pro variantu průtahu silnice I/11 Komárovem. Severní variantu obchvatu nepodporují. Protože platná ZÚR MSK žádnou variantu v obchvatové poloze k zástavbě MČ Komárov nenavrhuje, proto byl jedním z požadavků statutárního města Opava na aktualizaci ZÚR MSK také požadavek na řešení průchodu silnice I/11 správním územím města Opavy. Řešení průchodu silnice I/11 ve správním území města Opavy bude 
z aktualizované ZÚR MSK vydané Zastupitelstvem Moravskoslezského kraje, v souladu s ustanovením 
§ 54 odst. 6 zákona č. 183/2006 Sb., o územním plánování a stavebním řádu (stavební zákon), ve znění pozdějších předpisů, převzato a následně zpřesněno v Územním plánu Opavy. Vymezením návrhové plochy pro tento záměr podle aktualizované ZÚR MSK budou vytvořeny vhodné podmínky 
pro udržitelný rozvoj území v souladu s cíli územního plánování.
Vysoký zábor půdy především II. třídy ochrany je skutečně největším negativním vlivem varianty Jih. V území pro jižní obchvat převládají zemědělské půdy s II. a III. třídou ochrany, v případě navrhovaného obchvatu, který je liniovou stavbou komunikace I. třídy s předepsanými parametry, se záborům zemědělských půd s II. a III. třídou ochrany nelze vyhnout. Pro vlastní stavbu komunikace budou potřebná jen části dotčených pozemků, které budou předmětem jednání o podmínkách výkupu. Vyvlastňování části pozemků je až krajním postupem, kterému předcházejí jednání. Na zbývajících částech pozemků bude možné nadále hospodařit. Podmínkou pro další zpracování záměru obchvatu 
ve variantě jih zajistit prostupnost krajiny a obslužnost všech pozemků zachováním nebo náhradou stávajících polních cest a místních komunikací a zajistit, aby v území nebyly ponechány neobhospodařovatelné části pozemků náležejících do zemědělského půdního fondu.
Jednotlivé varianty vedení silnice I/11 územím MČ Komárov byly posouzeny v rámci procesu posuzování vlivů na životní prostředí a veřejné zdraví komplexně. Z hlediska přijatelnosti vlivů na životní prostředí a veřejné zdraví byly varianty řešení posuzovány v rámci posuzování vlivu záměru podle zákona o posuzování vlivů na životní prostředí v procesu EIA také z hlediska vlivů na veřejné zdraví, na ovzduší a na hlukovou situaci. Součástí dokumentace „Porovnání variant průchodu silnice I/11 mezi Opavou a Komárovem“ byla hluková studie a rozptylová studie. Závěrem rozptylové studie bylo konstatováno, že z hlediska vlivů na ovzduší v obydlených lokalitách se jeví jako nejlepší varianta jižního obchvatu, která vzhledem ke vzdálenosti od souvislé zástavby nejméně ovlivní situaci v okolních obcích, u varianty severního obchvatu bude znatelně ovlivněna severní část Komárova a také jižní část Velkých Hoštic. 
U varianty jižního obchvatu byla hluková studie doplněna o možnou kumulaci vlivů hluku navržené trasy komunikace, Centra outsourcingových služeb a areálu Zemědělské a.s., Opava-Kylešovice, ze které vyplynulo, že vlivem varianty dojde mírnému navýšení, avšak zcela splňující požadavky Nařízení vlády č. 272/2011 Sb., o ochraně zdraví před nepříznivými účinky hluku a vibrací.

Plocha SL-Z2 vymezená jako plocha smíšená výrobní (VS) není zcela novou zastavitelnou plochou. Je to plocha zahrnující již zastavěnou plochu Centra outsourcingových služeb v souladu s platnou územně plánovací dokumentací, na které bylo vydáno kolaudační rozhodnutí. Rozšíření této plochy smíšené výrobní doporučujeme proti konceptu omezit jen v rozsahu pozemků žadatele RKL a jen ve směru k silnici Přerovecká. Podmínky regulace pro plochy smíšené výrobní nepřipouštějí stavby a zařízení 
pro těžký průmysl a energetiku, pro lehký průmysl a stavby a zařízení, které svým provozováním narušují užívání staveb a zařízení ve svém okolí a snižují kvalitu prostředí souvisejícího území. V plochách smíšených výrobních a plochách výroby a skladování navazujících na plochy bydlení nebo 
v  bezprostřední blízkosti těchto ploch bude stanovena podmínka připustit pouze stavby a zařízení, jejichž provoz nemá negativní vliv na veřejné zdraví z hlediska ovlivnění hlukových poměrů (včetně negativního vlivu vibrací) a kvality ovzduší v území.
141. OV, Suché Lazce, obdobná s č. 131
obyvatel Suchých Lazců nesouhlasí s jižním obchvatem Komárova, který je z hlediska záboru zemědělské půdy zdaleka nejhorší variantou, prognóza dlouhodobého poklesu životní úrovně a růst cen pohonných hmot naznačují, že provoz na pozemních komunikacích bude klesat a jakákoli další výstavba cest bude zbytečná;
vypořádání:

připomínka částečně zohledněna v pokynech
· Pro řešení silnice I/11 v k. ú. Komárov u Opavy vymezit území pro průtah Komárovem. Pro přeložku silnice I/11 zároveň chránit území vymezením územní rezervy pro jižní i severní variantu obchvatu Komárova.

odůvodnění:
Ruší se text: Pozemek p. č. 832/10 v k.ú. Suché Lazce je v konceptu dotčen koridorem pro jižní obchvat Komárova, který je variantním řešením přeložky silnice I/11 v městské části Komárov. Je nahrazen textem: Jižní obchvat Komárova je variantním řešením přeložky silnice I/11 v městské části Komárov. Tato komunikace je součástí silnice I. třídy republikového významu označené jako I/11, která propojuje severní část území republiky od Prahy přes Hradec Králové, Ostravu, Jablunkov až ke státní hranici se Slovenskou republikou. Stávající silnice I/11 vedena v úseku katastrálního území Komárov u Opavy zastavěnou částí v dvoupruhovém a částečně čtyřpruhovém uspořádání s úrovňovým křížením s železniční trati je dlouhodobě neúnosná, mimo jiné i vzhledem k negativním dopadům na zastavěné území a veřejné zdraví obyvatel. Pro zajištění předpokladů pro udržitelný rozvoj území bylo pro tento úsek silnice zpracováno variantní řešení vedení silnice I/11. Kromě varianty průtahu ve stávající trase silnice I/11 byly navrženy varianty v obchvatových trasách - varianta Jih a varianta Sever. Přeložka silnice I/11 tzv. obchvat Komárova je stavbou nadmístního významu, takové druhy staveb jsou předmětem řešení nadřazené územně plánovací dokumentace kraje, kterou jsou Zásady územního rozvoje Moravskoslezského kraje (dále jen „ZÚR MSK“). Obce tyto záměry ze ZÚR MSK ve svých územních plánech dále zpřesňují. V nadřazené dokumentaci není řešena žádná z variant obchvatu Komárovem, v územním plánu je proto možné vymezit jen plochu pro rozšíření stávající komunikace na čtyřpruhovou, směrově dělenou silnici I. třídy, požadovanou dle ZÚR MSK, tedy plochu dopravy pro průtah. Pro varianty jižního a severního obchvatu doporučujeme chránit území před možnou zástavbou vymezením ploch územních rezerv. Územní rezerva nebude novou zastavitelnou plochou a nemění funkční využití pozemku. Územní rezerva bude územím, ve kterém budou stanoveny podmínky využití, neumožňující umístění staveb a zařízení, které by znemožnilo či výrazně ztížilo realizaci přeložky a staveb s ní souvisejících. Ministerstvo dopravy jako dotčený orgán a Ředitelství silnic a dálnic Brno jako oprávněný investor souhlasí s přeložkou silnice I/11 v jižním obchvatu Komárova, avšak zároveň doporučují vymezit v územním plánu koridor pro variantu průtahu silnice I/11 Komárovem. Severní variantu obchvatu nepodporují. Protože platná ZÚR MSK žádnou variantu v obchvatové poloze k zástavbě MČ Komárov nenavrhuje, proto byl jedním z požadavků statutárního města Opava na aktualizaci ZÚR MSK také požadavek na řešení průchodu silnice I/11 správním územím města Opavy. Řešení průchodu silnice I/11 ve správním území města Opavy bude z aktualizované ZÚR MSK vydané Zastupitelstvem Moravskoslezského kraje, v souladu s ustanovením § 54 odst. 6 zákona č. 183/2006 Sb., o územním plánování a stavebním řádu (stavební zákon), ve znění pozdějších předpisů, převzato a následně zpřesněno v Územním plánu Opavy. Vymezením návrhové plochy pro tento záměr podle aktualizované ZÚR MSK budou vytvořeny vhodné podmínky pro udržitelný rozvoj území v souladu s cíli územního plánování.
Vysoký zábor půdy především II. třídy ochrany je skutečně největším negativním vlivem varianty Jih. V území pro jižní obchvat převládají zemědělské půdy s II. a III. třídou ochrany, v případě navrhovaného obchvatu, který je liniovou stavbou komunikace I. třídy s předepsanými parametry, se záborům zemědělských půd s II. a III. třídou ochrany nelze vyhnout. Pro vlastní stavbu komunikace budou potřebná jen části dotčených pozemků. Při posuzování a vyhodnocování nejvhodnější varianty je rozsah odnětí zemědělské půdy jen jedním, ale ne jediným hlediskem. Z hlediska přijatelnosti vlivů na životní prostředí a veřejné zdraví byly varianty řešení posuzovány v rámci posuzování vlivu záměru podle zákona o posuzování vlivů na životní prostředí v procesu EIA také z hlediska vlivů na veřejné zdraví, na ovzduší, na hlukovou situaci, na vody, na horninové prostředí, na přírodu, na krajinný ráz, na hmotný majetek a kulturní památky.
S ohledem na skutečnost, že komunikace je součástí silnice I. třídy republikového významu označené jako I/11, která propojuje severní část území republiky od Prahy přes Hradec Králové, Ostravu, Jablunkov až ke státní hranici se Slovenskou republikou a s přihlédnutím na opakované sčítání dopravy není důvod předpokládat, že přeložka silnice I/11 v obchvatové variantě nebude využívaná. Naopak, jejím přeložením dojde k výraznému zrychlení dopravního spojení mezi městem Opavou a krajským městem Ostravou.
142. HV, Nový Malín, obdobná s č. 140
vlastník pozemků p. č. 832/14 a 832/8 v k. ú. Suché Lazce:

a) snížení cen nemovitostí určených k bydlení, zdědil dům blízko plánovaného obchvatu, při možném prodeji či pronájmu bude značně snížená jeho hodnota, 
b) vznik průmyslové zóny může nenávratně poškodit kvalitu bydlení – hluk, množství aut-smog,
c)  velký zábor půdy, v této oblasti vlastní dva pozemky s bonitně cennou půdou;
vypořádání:

námitka částečně zohledněna v pokynech
· Pro řešení silnice I/11 v k. ú. Komárov u Opavy vymezit území pro průtah Komárovem. Pro přeložku silnice I/11 zároveň chránit území vymezením územní rezervy pro jižní i severní variantu obchvatu Komárova.

· V plochách smíšených výrobních a plochách výroby a skladování lehkého průmyslu i zemědělské výroby navazujících na plochy bydlení nebo v  bezprostřední blízkosti těchto ploch připustit pouze stavby a zařízení, jejichž provoz nemá negativní vliv na veřejné zdraví z hlediska ovlivnění hlukových poměrů (včetně negativního vlivu vibrací) a kvality ovzduší v území.

odůvodnění:

Cílem územního plánu není ekonomické posuzování a ovlivňování hodnoty pozemků a staveb 
na nich, jeho cílem je vytvářet předpoklady pro udržitelný rozvoj území vytvářením podmínek 
pro příznivé životní prostředí, hospodářský rozvoj území a pro soudržnost společenství obyvatel území. Protože vedení stávající silnice I/11 v úseku katastrálního území Komárov u Opavy průtahem zastavěnou částí je dlouhodobě neúnosné, mimo jiné i vzhledem k negativním dopadům na zastavěné území a veřejné zdraví obyvatel, bylo pro tento úsek silnice zpracováno variantní řešení vedení silnice I/11, které by vedlo trasu silnice I/11 mimo zastavěná území při zachování parametrů kladených na komunikace 
I. třídy. Pozemky p. č. 832/14 a 832/8 v k.ú. Suché Lazce jsou v konceptu dotčeny koridorem 
pro přeložku silnice I/11 v jižní variantě obchvatu Komárova. Tato komunikace je součástí silnice I. třídy republikového významu označené jako I/11, která propojuje severní část území republiky od Prahy přes Hradec Králové, Ostravu, Jablunkov až ke státní hranici se Slovenskou republikou. Stávající silnice I/11 vedena v úseku katastrálního území Komárov u Opavy zastavěnou částí v dvoupruhovém a částečně čtyřpruhovém uspořádání s úrovňovým křížením s železniční trati je dlouhodobě neúnosná, mimo jiné i vzhledem k negativním dopadům na zastavěné území a veřejné zdraví obyvatel. Pro zajištění předpokladů pro udržitelný rozvoj území bylo pro tento úsek silnice zpracováno variantní řešení vedení silnice I/11. Kromě varianty průtahu ve stávající trase silnice I/11 byly navrženy varianty v obchvatových trasách - varianta Jih a varianta Sever. Přeložka silnice I/11 tzv. obchvat Komárova je stavbou nadmístního významu, takové druhy staveb jsou předmětem řešení nadřazené územně plánovací dokumentace kraje, kterou jsou Zásady územního rozvoje Moravskoslezského kraje (dále jen „ZÚR MSK“). Obce tyto záměry ze ZÚR MSK ve svých územních plánech dále zpřesňují. V nadřazené krajské dokumentaci není řešena žádná z variant obchvatu Komárovem, v územním plánu je proto možné vymezit jen plochu 
pro rozšíření stávající komunikace na čtyřpruhovou, směrově dělenou silnici I. třídy, požadovanou dle ZÚR MSK, tedy plochu dopravy pro průtah. Pro varianty jižního a severního obchvatu doporučujeme chránit území před možnou zástavbou vymezením ploch územních rezerv. Územní rezerva nebude novou zastavitelnou plochou a nemění funkční využití pozemku. Územní rezerva bude územím, ve kterém budou stanoveny podmínky využití, neumožňující umístění staveb a zařízení, které by znemožnilo či výrazně ztížilo realizaci přeložky a staveb s ní souvisejících. Ministerstvo dopravy jako dotčený orgán a Ředitelství silnic a dálnic Brno jako oprávněný investor souhlasí s přeložkou silnice I/11 v jižním obchvatu Komárova, avšak zároveň doporučují vymezit v územním plánu koridor pro variantu průtahu silnice I/11 Komárovem. Severní variantu obchvatu nepodporují. Protože platná ZÚR MSK žádnou variantu v obchvatové poloze k zástavbě MČ Komárov nenavrhuje, proto byl jedním z požadavků statutárního města Opava na aktualizaci ZÚR MSK také požadavek na řešení průchodu silnice I/11 správním územím města Opavy. Řešení průchodu silnice I/11 ve správním území města Opavy bude 
z aktualizované ZÚR MSK vydané Zastupitelstvem Moravskoslezského kraje, v souladu s ustanovením 
§ 54 odst. 6 zákona č. 183/2006 Sb., o územním plánování a stavebním řádu (stavební zákon), ve znění pozdějších předpisů, převzato a následně zpřesněno v Územním plánu Opavy. Vymezením návrhové plochy pro tento záměr podle aktualizované ZÚR MSK budou vytvořeny vhodné podmínky 
pro udržitelný rozvoj území v souladu s cíli územního plánování.
Plocha SL-Z2 vymezená jako plocha smíšená výrobní (VS) není zcela novou zastavitelnou plochou. Je to plocha zahrnující již zastavěnou plochu Centra outsourcingových služeb v souladu s platnou územně plánovací dokumentací, na které bylo vydáno kolaudační rozhodnutí. Rozšíření této plochy smíšené výrobní doporučujeme proti konceptu omezit jen v rozsahu pozemků žadatele RKL a jen ve směru k silnici Přerovecká. Podmínky regulace pro plochy smíšené výrobní nepřipouštějí stavby a zařízení 
pro těžký průmysl a energetiku, pro lehký průmysl a stavby a zařízení, které svým provozováním narušují užívání staveb a zařízení ve svém okolí a snižují kvalitu prostředí souvisejícího území. V plochách smíšených výrobních a plochách výroby a skladování navazujících na plochy bydlení nebo 
v  bezprostřední blízkosti těchto ploch bude stanovena podmínka připustit pouze stavby a zařízení, jejichž provoz nemá negativní vliv na veřejné zdraví z hlediska ovlivnění hlukových poměrů (včetně negativního vlivu vibrací) a kvality ovzduší v území. Dokumentace ke konkrétním stavbám v následných řízeních bude zpracována v souladu s přílohou vyhlášky č. 499/2006 Sb., o dokumentaci staveb, v jejím platném znění, ve které je mimo jiné požadavek na popis vlivů stavby na životní prostředí a jeho ochrana a údaje o splnění požadavků dotčených orgánů. Zákon č. 100/2001 Sb., o posuzování vlivů na životní prostředí a o změně některých souvisejících zákonů (zákon o posuzování vlivů na životní prostředí), 
ve znění pozdějších předpisů, obsahuje výčet staveb a zařízení, které podléhají zjišťovacímu řízení 
o posuzování vlivů záměru na životní prostředí. Varianty řešení vedení silnice I/11 územím MČ Komárov byly posuzovány v rámci posuzování vlivu záměru podle zákona o posuzování vlivů na životní prostředí v procesu EIA také z hlediska vlivů na veřejné zdraví, na ovzduší a na hlukovou situaci. Součástí dokumentace „Porovnání variant průchodu silnice I/11 mezi Opavou a Komárovem“ byla hluková studie a rozptylová studie. Závěrem rozptylové studie bylo konstatováno, že z hlediska vlivů na ovzduší v obydlených lokalitách se jeví jako nejlepší varianta jižního obchvatu, která vzhledem ke vzdálenosti od souvislé zástavby nejméně ovlivní situaci v okolních obcích, u varianty severního obchvatu bude znatelně ovlivněna severní část Komárova a také jižní část Velkých Hoštic. U varianty jižního obchvatu byla hluková studie doplněna o možnou kumulaci vlivů hluku navržené trasy komunikace, Centra outsourcingových služeb a areálu Zemědělské a.s., Opava-Kylešovice, ze které vyplynulo, že vlivem varianty dojde mírnému navýšení, avšak zcela splňující požadavky Nařízení vlády č. 272/2011 Sb., o ochraně zdraví před nepříznivými účinky hluku a vibrací.

Vysoký zábor půdy především II. třídy ochrany je skutečně největším negativním vlivem varianty Jih. V území pro jižní obchvat převládají zemědělské půdy s II. a III. třídou ochrany, v případě navrhovaného obchvatu, který je liniovou stavbou komunikace I. třídy s předepsanými parametry, se záborům zemědělských půd s II. a III. třídou ochrany nelze vyhnout. Pro vlastní stavbu komunikace budou potřebné jen malé části dotčených pozemků, které budou předmětem jednání o podmínkách výkupu. Zbývající části pozemků bude možné nadále využívat stávajícím způsobem. Podmínkou pro další zpracování záměru obchvatu ve variantě jih je zajistit prostupnost krajiny a obslužnost všech pozemků zachováním nebo náhradou stávajících polních cest a místních komunikací a zajistit, aby v území nebyly ponechány neobhospodařovatelné části pozemků náležejících do zemědělského půdního fondu.

143. ŠM, ŠV, Suché Lazce, obdobná s č. 140
vlastníci pozemku p. č. 890/27 v k. ú. Suché Lazce konstatují:

1) jižní obchvat Komárova nenávratně změní ráz a charakter krajiny,
2) sníží se ceny nemovitostí určených k bydlení v oblasti jižního obchvatu, 
3) nesouhlasí se vznikem průmyslové zóny, 
4) dojde k velkému záboru zemědělské půdy převážně I. a II. třídy,
vypořádání:

námitka částečně zohledněna v pokynech
· Pro řešení silnice I/11 v k. ú. Komárov u Opavy vymezit území pro průtah Komárovem. Pro přeložku silnice I/11 zároveň chránit území vymezením územní rezervy pro jižní i severní variantu obchvatu Komárova.

· V plochách smíšených výrobních a plochách výroby a skladování lehkého průmyslu i zemědělské výroby navazujících na plochy bydlení nebo v  bezprostřední blízkosti těchto ploch připustit pouze stavby a zařízení, jejichž provoz nemá negativní vliv na veřejné zdraví z hlediska ovlivnění hlukových poměrů (včetně negativního vlivu vibrací) a kvality ovzduší v území.

odůvodnění:

Pozemek p. č. 890/27 v k.ú. Suché Lazce je v konceptu převážně v koridoru pro přeložku silnice I/11 
v jižní variantě obchvatu Komárova. Tato komunikace je součástí silnice I. třídy republikového významu označené jako I/11, která propojuje severní část území republiky od Prahy přes Hradec Králové, Ostravu, Jablunkov až ke státní hranici se Slovenskou republikou. Stávající silnice I/11 vedena v úseku katastrálního území Komárov u Opavy zastavěnou částí v dvoupruhovém a částečně čtyřpruhovém uspořádání s úrovňovým křížením s železniční trati je dlouhodobě neúnosná, mimo jiné i vzhledem k negativním dopadům na zastavěné území a veřejné zdraví obyvatel. Pro zajištění předpokladů pro udržitelný rozvoj území bylo pro tento úsek silnice zpracováno variantní řešení vedení silnice I/11. Kromě varianty průtahu ve stávající trase silnice I/11 byly navrženy varianty v obchvatových trasách - varianta Jih a varianta Sever. Přeložka silnice I/11 tzv. obchvat Komárova je stavbou nadmístního významu, takové druhy staveb jsou předmětem řešení nadřazené územně plánovací dokumentace kraje, kterou jsou Zásady územního rozvoje Moravskoslezského kraje (dále jen „ZÚR MSK“). Obce tyto záměry ze ZÚR MSK ve svých územních plánech dále zpřesňují. V nadřazené krajské dokumentaci není řešena žádná z variant obchvatu Komárovem, v územním plánu je proto možné vymezit jen plochu 
pro rozšíření stávající komunikace na čtyřpruhovou, směrově dělenou silnici I. třídy, požadovanou dle ZÚR MSK, tedy plochu dopravy pro průtah. Pro varianty jižního a severního obchvatu doporučujeme chránit území před možnou zástavbou vymezením ploch územních rezerv. Územní rezerva nebude novou zastavitelnou plochou a nemění funkční využití pozemku. Územní rezerva bude územím, ve kterém budou stanoveny podmínky využití, neumožňující umístění staveb a zařízení, které by znemožnilo či výrazně ztížilo realizaci přeložky a staveb s ní souvisejících. Ministerstvo dopravy jako dotčený orgán a Ředitelství silnic a dálnic Brno jako oprávněný investor souhlasí s přeložkou silnice I/11 v jižním obchvatu Komárova, avšak zároveň doporučují vymezit v územním plánu koridor pro variantu průtahu silnice I/11 Komárovem. Severní variantu obchvatu nepodporují. Protože platná ZÚR MSK žádnou variantu v obchvatové poloze k zástavbě MČ Komárov nenavrhuje, proto byl jedním z požadavků statutárního města Opava na aktualizaci ZÚR MSK také požadavek na řešení průchodu silnice I/11 správním územím města Opavy. Řešení průchodu silnice I/11 ve správním území města Opavy bude 
z aktualizované ZÚR MSK vydané Zastupitelstvem Moravskoslezského kraje, v souladu s ustanovením 
§ 54 odst. 6 zákona č. 183/2006 Sb., o územním plánování a stavebním řádu (stavební zákon), ve znění pozdějších předpisů, převzato a následně zpřesněno v Územním plánu Opavy. Vymezením návrhové plochy pro tento záměr podle aktualizované ZÚR MSK budou vytvořeny vhodné podmínky 
pro udržitelný rozvoj území v souladu s cíli územního plánování.
Varianty řešení vedení silnice I/11 územím MČ Komárov byly posuzovány v rámci posuzování vlivu záměru podle zákona o posuzování vlivů na životní prostředí v procesu EIA mimo jiné z hlediska vlivů na krajinný ráz dle § 12 zákona 114/1992 Sb., o ochraně přírody a krajiny, v platném znění, zpracované autorizovanou osobou. Z hodnocení vlivů záměrů na krajinný ráz plyne, že žádná z navržených variant obchvatu není z hlediska krajinného rázu nekonfliktní, severní i jižní varianta představují zcela nový liniový prvek v krajině, který však v okolní krajině není nijak neobvyklý, území obsahuje řadu industriálních prvků včetně sítě komunikací. Každá z variant obchvatu znamená zásah do krajiny, mění její dynamiku, způsob využívání i vzhled dotčeného území. Do podmínek souhlasného stanoviska pro jižní variantu byl zapracován požadavek na zpracování projektu vegetačních úprav, ve kterém budou vegetační úpravy řešeny s ohledem na omezení vlivů na krajinný ráz. Vhodné vegetační úpravy budou navrženy v blízkosti objektů pro migraci živočichů a pro výsadbu budou přednostně využity fytogeograficky původní druhy. Z posouzení vyplývá, že nejméně vhodná je z hlediska krajinného rázu severní varianta obchvatu, za nejvhodnější se jeví jižní varianta obchvatu.
Cílem územního plánu není ekonomické posuzování a ovlivňování hodnoty pozemků a staveb 
na nich, jeho cílem je vytvářet předpoklady pro udržitelný rozvoj území vytvářením podmínek 
pro příznivé životní prostředí, hospodářský rozvoj území a pro soudržnost společenství obyvatel území. Protože vedení stávající silnice I/11 v úseku katastrálního území Komárov u Opavy průtahem zastavěnou částí je dlouhodobě neúnosné, mimo jiné i vzhledem k negativním dopadům na zastavěné území a veřejné zdraví obyvatel, bylo pro tento úsek silnice zpracováno variantní řešení vedení silnice I/11, které by vedlo trasu silnice I/11 mimo zastavěná území při zachování parametrů kladených na komunikace 
I. třídy.
Plocha SL-Z2 vymezená jako plocha smíšená výrobní (VS) není zcela novou zastavitelnou plochou. Je to plocha zahrnující již zastavěnou plochu Centra outsourcingových služeb v souladu s platnou územně plánovací dokumentací, na které bylo vydáno kolaudační rozhodnutí. Rozšíření této plochy smíšené výrobní doporučujeme proti konceptu omezit jen v rozsahu pozemků žadatele RKL a jen ve směru k silnici Přerovecká. Podmínky regulace pro plochy smíšené výrobní nepřipouštějí stavby a zařízení 
pro těžký průmysl a energetiku, pro lehký průmysl a stavby a zařízení, které svým provozováním narušují užívání staveb a zařízení ve svém okolí a snižují kvalitu prostředí souvisejícího území. V plochách smíšených výrobních a plochách výroby a skladování navazujících na plochy bydlení nebo 
v  bezprostřední blízkosti těchto ploch bude stanovena podmínka připustit pouze stavby a zařízení, jejichž provoz nemá negativní vliv na veřejné zdraví z hlediska ovlivnění hlukových poměrů (včetně negativního vlivu vibrací) a kvality ovzduší v území. Dokumentace ke konkrétním stavbám v následných řízeních bude zpracována v souladu s přílohou vyhlášky č. 499/2006 Sb., o dokumentaci staveb, v jejím platném znění, ve které je mimo jiné požadavek na popis vlivů stavby na životní prostředí a jeho ochrana a údaje o splnění požadavků dotčených orgánů. Zákon č. 100/2001 Sb., o posuzování vlivů na životní prostředí a o změně některých souvisejících zákonů (zákon o posuzování vlivů na životní prostředí), 
ve znění pozdějších předpisů, obsahuje výčet staveb a zařízení, které podléhají zjišťovacímu řízení 
o posuzování vlivů záměru na životní prostředí. Varianty řešení vedení silnice I/11 územím MČ Komárov byly posuzovány v rámci posuzování vlivu záměru podle zákona o posuzování vlivů na životní prostředí v procesu EIA také z hlediska vlivů na veřejné zdraví, na ovzduší a na hlukovou situaci. Součástí dokumentace „Porovnání variant průchodu silnice I/11 mezi Opavou a Komárovem“ byla hluková studie a rozptylová studie. Závěrem rozptylové studie bylo konstatováno, že z hlediska vlivů na ovzduší v obydlených lokalitách se jeví jako nejlepší varianta jižního obchvatu, která vzhledem ke vzdálenosti od souvislé zástavby nejméně ovlivní situaci v okolních obcích, u varianty severního obchvatu bude znatelně ovlivněna severní část Komárova a také jižní část Velkých Hoštic. U varianty jižního obchvatu byla hluková studie doplněna o možnou kumulaci vlivů hluku navržené trasy komunikace, Centra outsourcingových služeb a areálu Zemědělské a.s., Opava-Kylešovice, ze které vyplynulo, že vlivem varianty dojde mírnému navýšení, avšak zcela splňující požadavky Nařízení vlády č. 272/2011 Sb., o ochraně zdraví před nepříznivými účinky hluku a vibrací.

Vysoký zábor půdy především II. třídy ochrany je skutečně největším negativním vlivem varianty Jih. V území pro jižní obchvat převládají zemědělské půdy s II. a III. třídou ochrany, v případě navrhovaného obchvatu, který je liniovou stavbou komunikace I. třídy s předepsanými parametry, se záborům zemědělských půd s II. a III. třídou ochrany nelze vyhnout. Pro vlastní stavbu komunikace budou potřebné jen malé části dotčených pozemků, které budou předmětem jednání o podmínkách výkupu. Zbývající části pozemků bude možné nadále využívat stávajícím způsobem. Podmínkou pro další zpracování záměru obchvatu ve variantě jih je zajistit prostupnost krajiny a obslužnost všech pozemků zachováním nebo náhradou stávajících polních cest a místních komunikací a zajistit, aby v území nebyly ponechány neobhospodařovatelné části pozemků náležejících do zemědělského půdního fondu.
144. SL, SH, Suché Lazce, obdobná s č. 131
vlastníci pozemku p. č. 890/13 v k. ú. Suché Lazce nesouhlasí s jižním obchvatem Komárova, trvalý zábor kvalitní orné půdy je nepřijatelný, úroveň hluku bude nadměrná, zvýšená prašnost a zamoření výfukovými zplodinami, varianta severní obchvat je přijatelnější,
vypořádání:

námitka částečně zohledněna v pokynech
· Pro řešení silnice I/11 v k. ú. Komárov u Opavy vymezit území pro průtah Komárovem. Pro přeložku silnice I/11 zároveň chránit území vymezením územní rezervy pro jižní i severní variantu obchvatu Komárova.

odůvodnění:
Pozemek p. č. 890/13 v k.ú. Suché Lazce je v konceptu převážně v koridoru pro jižní obchvat Komárova, který je variantním řešením přeložky silnice I/11 v městské části Komárov. Tato komunikace je součástí silnice I. třídy republikového významu označené jako I/11, která propojuje severní část území republiky od Prahy přes Hradec Králové, Ostravu, Jablunkov až ke státní hranici se Slovenskou republikou. Stávající silnice I/11 vedena v úseku katastrálního území Komárov u Opavy zastavěnou částí v dvoupruhovém a částečně čtyřpruhovém uspořádání s úrovňovým křížením s železniční trati je dlouhodobě neúnosná, mimo jiné i vzhledem k negativním dopadům na zastavěné území a veřejné zdraví obyvatel. Pro zajištění předpokladů pro udržitelný rozvoj území bylo pro tento úsek silnice zpracováno variantní řešení vedení silnice I/11. Kromě varianty průtahu ve stávající trase silnice I/11 byly navrženy varianty v obchvatových trasách - varianta Jih a varianta Sever. Přeložka silnice I/11 tzv. obchvat Komárova je stavbou nadmístního významu, takové druhy staveb jsou předmětem řešení nadřazené územně plánovací dokumentace kraje, kterou jsou Zásady územního rozvoje Moravskoslezského kraje (dále jen „ZÚR MSK“). Obce tyto záměry ze ZÚR MSK ve svých územních plánech dále zpřesňují. V nadřazené krajské dokumentaci není řešena žádná z variant obchvatu Komárovem, v územním plánu je proto možné vymezit jen plochu pro rozšíření stávající komunikace na čtyřpruhovou, směrově dělenou silnici I. třídy, požadovanou dle ZÚR MSK, tedy plochu dopravy pro průtah. Pro varianty jižního a severního obchvatu doporučujeme chránit území před možnou zástavbou vymezením ploch územních rezerv. Územní rezerva nebude novou zastavitelnou plochou a nemění funkční využití pozemku. Územní rezerva bude územím, ve kterém budou stanoveny podmínky využití, neumožňující umístění staveb a zařízení, které by znemožnilo či výrazně ztížilo realizaci přeložky a staveb s ní souvisejících. Ministerstvo dopravy jako dotčený orgán a Ředitelství silnic a dálnic Brno jako oprávněný investor souhlasí s přeložkou silnice I/11 v jižním obchvatu Komárova, avšak zároveň doporučují vymezit v územním plánu koridor pro variantu průtahu silnice I/11 Komárovem. Severní variantu obchvatu nepodporují. Protože platná ZÚR MSK žádnou variantu v obchvatové poloze k zástavbě MČ Komárov nenavrhuje, proto byl jedním z požadavků statutárního města Opava na aktualizaci ZÚR MSK také požadavek 
na řešení průchodu silnice I/11 správním územím města Opavy. Řešení průchodu silnice I/11 
ve správním území města Opavy bude z aktualizované ZÚR MSK vydané Zastupitelstvem Moravskoslezského kraje, v souladu s ustanovením § 54 odst. 6 zákona č. 183/2006 Sb., o územním plánování a stavebním řádu (stavební zákon), ve znění pozdějších předpisů, převzato a následně zpřesněno v Územním plánu Opavy. Vymezením návrhové plochy pro tento záměr podle aktualizované ZÚR MSK budou vytvořeny vhodné podmínky pro udržitelný rozvoj území v souladu s cíli územního plánování.
Vysoký zábor půdy především II. třídy ochrany je skutečně největším negativním vlivem varianty Jih. V území pro jižní obchvat převládají zemědělské půdy s II. a III. třídou ochrany, v případě navrhovaného obchvatu, který je liniovou stavbou komunikace I. třídy s předepsanými parametry, se záborům zemědělských půd s II. a III. třídou ochrany nelze vyhnout. Pro vlastní stavbu komunikace budou potřebná jen malé části dotčených pozemků, které budou předmětem jednání o podmínkách výkupu. 
Na zbývajících částech pozemků bude možné nadále hospodařit. Pokud bude pro kteroukoliv obchvatovou variantu Komárova vymezena nová návrhová plocha, bude zpracován do územního plánu i nezbytný předpokládaný zábor ZPF, rozsah záboru bude odůvodněn v souladu se zákonnými předpisy. 
Jednotlivé varianty vedení silnice I/11 územím MČ Komárov byly posouzeny v rámci procesu posuzování vlivů na životní prostředí a veřejné zdraví komplexně. Z hlediska přijatelnosti vlivů 
na životní prostředí a veřejné zdraví byly varianty řešení posuzovány v rámci posuzování vlivu záměru podle zákona o posuzování vlivů na životní prostředí v procesu EIA také z hlediska vlivů na veřejné zdraví, na ovzduší a na hlukovou situaci. Součástí dokumentace „Porovnání variant průchodu silnice I/11 mezi Opavou a Komárovem“ byla hluková studie a rozptylová studie. Závěrem rozptylové studie bylo konstatováno, že z hlediska vlivů na ovzduší v obydlených lokalitách se jeví jako nejlepší varianta jižního obchvatu, která vzhledem ke vzdálenosti od souvislé zástavby nejméně ovlivní situaci v okolních obcích, u varianty severního obchvatu bude znatelně ovlivněna severní část Komárova a také jižní část Velkých Hoštic. U varianty jižního obchvatu byla hluková studie doplněna o možnou kumulaci vlivů hluku navržené trasy komunikace, Centra outsourcingových služeb a areálu Zemědělské a.s., Opava-Kylešovice, ze které vyplynulo, že vlivem varianty dojde mírnému navýšení, avšak zcela splňující požadavky Nařízení vlády č. 272/2011 Sb., o ochraně zdraví před nepříznivými účinky hluku a vibrací. Z hlediska přijatelnosti vlivů na životní prostředí a veřejné zdraví byly varianty řešení posuzovány v rámci posuzování vlivu záměru podle zákona o posuzování vlivů na životní prostředí v procesu EIA z hlediska vlivů na veřejné zdraví, na ovzduší, na hlukovou situaci, na vody, na půdu, na horninové prostředí, na přírodu, na krajinný ráz, na hmotný majetek a kulturní památky. Krajský úřad Moravskoslezského kraje, jako příslušný úřad dle zákona č. 100/2001 Sb., o posuzování vlivů na životní prostředí a o změně některých souvisejících zákonů (zákon o posuzování vlivů na životní prostředí), ve znění pozdějších předpisů (dále jen „zákon o posuzování vlivů na životní prostředí“) vydal z hlediska přijatelnosti vlivů záměru na životní prostředí souhlasné stanovisko s uvedením podmínek 
pro realizaci záměru, kde v oddíle „doporučení varianty“ konstatoval, že z hlediska ochrany životního prostředí a veřejného zdraví jsou přijatelné při splnění podmínek obě obchvatové varianty, tj. varianta Sever i varianta Jih. Z hlediska komplexního posouzení obchvatových variant výhradně z hlediska přijatelnosti vlivů na životní prostředí a veřejného zdraví preferuje variantu Jih před variantou Sever. 
145. RVR-agro a. s., Suché Lazce, obdobná s č. 131
firma RVR-agro a. s. jako vlastník pozemku p. č. 890/73 v k. ú. Suché Lazce upozorňuje, že stavba jižního obchvatu Komárova přímo ovlivní provoz firmy, poloha firmy vyhovuje jejich podnikání, proto případná změna je velmi negativně ovlivní,
vypořádání:

námitka částečně zohledněna v pokynech
· Pro řešení silnice I/11 v k. ú. Komárov u Opavy vymezit území pro průtah Komárovem. Pro přeložku silnice I/11 zároveň chránit území vymezením územní rezervy pro jižní i severní variantu obchvatu Komárova.

odůvodnění:

Pozemek p. č. 890/73 v k.ú. Suché Lazce je v konceptu součástí koridoru pro jižní obchvat Komárova, který je variantním řešením přeložky silnice I/11 v městské části Komárov. Tato komunikace je součástí silnice I. třídy republikového významu označené jako I/11, která propojuje severní část území republiky od Prahy přes Hradec Králové, Ostravu, Jablunkov až ke státní hranici se Slovenskou republikou. Stávající silnice I/11 vedena v úseku katastrálního území Komárov u Opavy zastavěnou částí v dvoupruhovém a částečně čtyřpruhovém uspořádání s úrovňovým křížením s železniční trati je dlouhodobě neúnosná, mimo jiné i vzhledem k negativním dopadům na zastavěné území a veřejné zdraví obyvatel. Pro zajištění předpokladů pro udržitelný rozvoj území bylo pro tento úsek silnice zpracováno variantní řešení vedení silnice I/11. Kromě varianty průtahu ve stávající trase silnice I/11 byly navrženy varianty v obchvatových trasách - varianta Jih a varianta Sever. Přeložka silnice I/11 tzv. obchvat Komárova je stavbou nadmístního významu, takové druhy staveb jsou předmětem řešení nadřazené územně plánovací dokumentace kraje, kterou jsou Zásady územního rozvoje Moravskoslezského kraje (dále jen „ZÚR MSK“). Obce tyto záměry ze ZÚR MSK ve svých územních plánech dále zpřesňují. 
V nadřazené krajské dokumentaci není řešena žádná z variant obchvatu Komárovem, v územním plánu je proto možné vymezit jen plochu pro rozšíření stávající komunikace na čtyřpruhovou, směrově dělenou silnici I. třídy, požadovanou dle ZÚR MSK, tedy plochu dopravy pro průtah. Pro varianty jižního a severního obchvatu doporučujeme chránit území před možnou zástavbou vymezením ploch územních rezerv. Územní rezerva nebude novou zastavitelnou plochou a nemění funkční využití pozemku. Územní rezerva bude územím, ve kterém budou stanoveny podmínky využití, neumožňující umístění staveb a zařízení, které by znemožnilo či výrazně ztížilo realizaci přeložky a staveb s ní souvisejících. Ministerstvo dopravy jako dotčený orgán a Ředitelství silnic a dálnic Brno jako oprávněný investor souhlasí s přeložkou silnice I/11 v jižním obchvatu Komárova, avšak zároveň doporučují vymezit v územním plánu koridor pro variantu průtahu silnice I/11 Komárovem. Severní variantu obchvatu nepodporují. Protože platná ZÚR MSK žádnou variantu v obchvatové poloze k zástavbě MČ Komárov nenavrhuje, proto byl jedním z požadavků statutárního města Opava na aktualizaci ZÚR MSK také požadavek 
na řešení průchodu silnice I/11 správním územím města Opavy. Řešení průchodu silnice I/11 
ve správním území města Opavy bude z aktualizované ZÚR MSK vydané Zastupitelstvem Moravskoslezského kraje, v souladu s ustanovením § 54 odst. 6 zákona č. 183/2006 Sb., o územním plánování a stavebním řádu (stavební zákon), ve znění pozdějších předpisů, převzato a následně zpřesněno v Územním plánu Opavy. Vymezením návrhové plochy pro tento záměr podle aktualizované ZÚR MSK budou vytvořeny vhodné podmínky pro udržitelný rozvoj území v souladu s cíli územního plánování.
146. ŠJ, ŠM, Ostrava, obdobná s č. 131
vlastníci pozemků p. č. 846/16 a 890/19 v k. ú. Suché Lazce nesouhlasí s jižním obchvatem Komárova, jeho budování, tak jak je navrženo, odporuje pozitivnímu přemýšlení o vývoji a vzhledu krajiny obce Suché Lazce, devastace lokality není úměrná předpokládanému výsledku, pozemky, které vlastní, nebudou k zamýšlenému plánu postupovat,
vypořádání:

námitka částečně zohledněna v pokynech
· Pro řešení silnice I/11 v k. ú. Komárov u Opavy vymezit území pro průtah Komárovem. Pro přeložku silnice I/11 zároveň chránit území vymezením územní rezervy pro jižní i severní variantu obchvatu Komárova.

odůvodnění:

Pozemek p. č. 890/19 v k. ú. Suché Lazce je v platném Územním plánu městské části Suché Lazce téměř celý součástí ploch podnikatelských aktivit, skladů a garáží (PA), oba předmětné pozemky se v konceptu nového Územního plánu Opavy nacházejí v koridoru pro jižní obchvat Komárova, který je variantním řešením přeložky silnice I/11 v městské části Komárov. Tato komunikace je součástí silnice I. třídy republikového významu označené jako I/11, která propojuje severní část území republiky od Prahy přes Hradec Králové, Ostravu, Jablunkov až ke státní hranici se Slovenskou republikou. Stávající silnice I/11 vedena v úseku katastrálního území Komárov u Opavy zastavěnou částí v dvoupruhovém a částečně čtyřpruhovém uspořádání s úrovňovým křížením s železniční trati je dlouhodobě neúnosná, mimo jiné i vzhledem k negativním dopadům na zastavěné území a veřejné zdraví obyvatel. Pro zajištění předpokladů pro udržitelný rozvoj území bylo pro tento úsek silnice zpracováno variantní řešení vedení silnice I/11. Kromě varianty průtahu ve stávající trase silnice I/11 byly navrženy varianty v obchvatových trasách - varianta Jih a varianta Sever. Přeložka silnice I/11 tzv. obchvat Komárova je stavbou nadmístního významu, takové druhy staveb jsou předmětem řešení nadřazené územně plánovací dokumentace, kterou jsou Zásady územního rozvoje Moravskoslezského kraje (dále jen „ZÚR MSK“). Obce tyto záměry 
ze ZÚR MSK ve svých územních plánech dále zpřesňují. V nadřazené krajské dokumentaci není řešena žádná z variant obchvatu Komárovem, v územním plánu je proto možné vymezit jen plochu 
pro rozšíření stávající komunikace na čtyřpruhovou, směrově dělenou silnici I. třídy, požadovanou dle ZÚR MSK, tedy plochu dopravy pro průtah. Pro varianty jižního a severního obchvatu doporučujeme chránit území před možnou zástavbou vymezením ploch územních rezerv. Územní rezerva nebude novou zastavitelnou plochou a nemění funkční využití pozemku. Územní rezerva bude územím, ve kterém budou stanoveny podmínky využití, neumožňující umístění staveb a zařízení, které by znemožnilo či výrazně ztížilo realizaci přeložky a staveb s ní souvisejících. Ministerstvo dopravy jako dotčený orgán a Ředitelství silnic a dálnic Brno jako oprávněný investor souhlasí s přeložkou silnice I/11 v jižním obchvatu Komárova, avšak zároveň doporučují vymezit v územním plánu koridor pro variantu průtahu silnice I/11 Komárovem. Severní variantu obchvatu nepodporují. Protože platná ZÚR MSK žádnou variantu v obchvatové poloze k zástavbě MČ Komárov nenavrhuje, proto byl jedním z požadavků statutárního města Opava na aktualizaci ZÚR MSK také požadavek na řešení průchodu silnice I/11 správním územím města Opavy. Řešení průchodu silnice I/11 ve správním území města Opavy bude 
z aktualizované ZÚR MSK vydané Zastupitelstvem Moravskoslezského kraje, v souladu s ustanovením 
§ 54 odst. 6 zákona č. 183/2006 Sb., o územním plánování a stavebním řádu (stavební zákon), ve znění pozdějších předpisů, převzato a následně zpřesněno v Územním plánu Opavy. Vymezením návrhové plochy pro tento záměr podle aktualizované ZÚR MSK budou vytvořeny vhodné podmínky 
pro udržitelný rozvoj území v souladu s cíli územního plánování. 
Varianty řešení vedení silnice I/11 územím MČ Komárov byly posuzovány v rámci posuzování vlivu záměru podle zákona o posuzování vlivů na životní prostředí v procesu EIA mimo jiné z hlediska vlivů na krajinný ráz dle § 12 zákona 114/1992 Sb., o ochraně přírody a krajiny, v platném znění, zpracované autorizovanou osobou. Z hodnocení vlivů záměrů na krajinný ráz plyne, že žádná z navržených variant obchvatu není z hlediska krajinného rázu nekonfliktní, severní i jižní varianta představují zcela nový liniový prvek v krajině, který však v okolní krajině není nijak neobvyklý, území obsahuje řadu industriálních prvků včetně sítě komunikací. Každá z variant obchvatu znamená zásah do krajiny, mění její dynamiku, způsob využívání i vzhled dotčeného území. Do podmínek souhlasného stanoviska pro jižní variantu byl zapracován požadavek na zpracování projektu vegetačních úprav, ve kterém budou vegetační úpravy řešeny s ohledem na omezení vlivů na krajinný ráz. Vhodné vegetační úpravy budou navrženy v blízkosti objektů pro migraci živočichů a pro výsadbu budou přednostně využity fytogeograficky původní druhy. Z posouzení vyplývá, že nejméně vhodná je z hlediska krajinného rázu severní varianta obchvatu, za nejvhodnější se jeví jižní varianta obchvatu. Pro vlastní stavbu komunikace budou potřebné jen malé části dotčených pozemků, které budou předmětem jednání o podmínkách výkupu. Zbývající části pozemků bude možné nadále využívat stávajícím způsobem. Podmínkou pro další zpracování záměru obchvatu ve variantě jih je zajistit prostupnost krajiny a obslužnost všech pozemků zachováním nebo náhradou stávajících polních cest a místních komunikací a zajistit, aby v území nebyly ponechány neobhospodařovatelné části pozemků náležejících do zemědělského půdního fondu. Pokud bude pro kteroukoliv obchvatovou variantu Komárova vymezena nová návrhová plocha, bude zpracován do územního plánu i nezbytný předpokládaný zábor ZPF, rozsah záboru bude odůvodněn v souladu se zákonnými předpisy.
147. JV, Suché Lazce 

vlastník pozemků p. č. 854, 855 a 856 v k. ú. Suché Lazce nesouhlasí se změnou funkčního využití těchto pozemků z ploch smíšených obytných venkovských na plochy dopravní infrastruktury silniční, změnou dojde k trvalému znehodnocení mých investic, omezení mých vlastnických práv, nebude moci na svých pozemcích rozšiřovat a provádět dosud povolené činnosti;
vypořádání:

námitka nebyla zohledněna 

odůvodnění:

Pozemky p. č. 854, 855 a 856 v k. ú. Suché Lazce jsou v konceptu součástí plochy koridoru dopravní infrastruktury, která je zpřesněním koridoru pro přeložku silnice I/11, označenou v nadřazené krajské dokumentaci Zásadách územního rozvoje Moravskoslezského kraje, (dále jen „ZÚR MSK“), jako „DZ1- silnice I/11 Nové Sedlice - Suché Lazce“. V ZÚR MSK, které jsou územně plánovací dokumentací závaznou pro územní plány všech obcí v Moravskoslezském kraji, je koridor pro přeložku silnice I/11 v úseku Nové Sedlice – Suché Lazce koridorem pro veřejně prospěšnou stavbu. Pro vedení silnice I/11 v úseku Nové Sedlice – Suché Lazce je z této nadřazené krajské dokumentace stanoveno, aby v rámci zpřesnění koridoru v územním plánu dotčených obcí byl minimalizován vliv na obytnou funkci a kvalitu obytného prostředí stávající zástavby a byla řešená dopravní dostupnost území v souladu s normovými parametry dané komunikace. Silnice I/11 dále pokračuje územím k. ú. Komárov u Opavy, ve kterém není v nadřazené krajské dokumentaci ZÚR MSK řešena žádná její přeložka. V územním plánu je proto možné vymezit v úseku vedoucím Komárovem jen plochu pro rozšíření stávající komunikace na čtyřpruhovou, směrově dělenou silnici I. třídy, požadovanou dle ZÚR MSK. V návrhu bude pro přeložku silnice I/11 v úseku Nové Sedlice – Suché Lazce vymezen jen koridor pro dopravní infrastrukturu bez plochy dopravy a stanoveny podmínky využití koridoru. Protože předmětné pozemky se nacházejí u silnice I/11 v její stávající poloze a protože je koridor pro vedení silnice v úseku Nové Sedlice – Suché Lazce v ZÚR v této lokalitě napojen na stávající silnici I/11, není možné předmětné pozemky z koridoru vyjmout. Ministerstvo dopravy jako dotčený orgán a Ředitelství silnic a dálnic Brno jako oprávněný investor požadují pro vedení silnice I/11 Nové Sedlice – Suché Lazce vymezit v území dopravní koridor v šířce 600m. Vedení koridoru v této poloze zajistí plynulé napojení této silnice ve stávající trase na přeložku I/11 v k. ú. Nové Sedlice převážně mimo zastavěné území při zachování parametrů komunikace I. třídy. Vymezený koridor pro dopravní infrastrukturu chrání území před novou zástavbou, ruší se text: které by znemožnilo nebo ztížilo a je nahrazen textem: která by znemožnila nebo významně ztížila realizaci napojení jednotlivých katastrálních území do trasy silnice I/11 a úpravy okolní komunikační sítě, jejichž řešení není dosud stabilizováno. 
148. FH a RH, Suché Lazce 

vlastníci pozemků p. č. 820/44 v k. ú. Suché Lazce nesouhlasí s výstavbou sportovního areálu na jejich pozemku, je využíván pro zemědělskou výrobu pro vlastní potřebu;
vypořádání:
námitka zohledněna v pokynech
· Nevymezovat plochu občanského vybavení – sportovních a rekreačních zařízení (OS) v Suchých Lazcích označenou jako SL-Z8.

odůvodnění:

Námitku vlastníka pozemků doporučujeme zapracovat do návrhu. Stávající rozsah sportovišť u základní školy je dostatečný, vymezení nové návrhové plochy pro sport není nezbytné.
149. MJ, SL, Suché Lazce, Komárov, obdobná s č. 131
vlastníci pozemku p. č. 846/7 v k. ú. Suché Lazce nesouhlasí se zabráním orné půdy v takové výši, jakou představuje tato varianta obchvatu, nesouhlasí se znehodnocením - snížením ceny nemovitostí v této dotčené lokalitě;
vypořádání:

námitka částečně zohledněna v pokynech
· Pro řešení silnice I/11 v k. ú. Komárov u Opavy vymezit území pro průtah Komárovem. Pro přeložku silnice I/11 zároveň chránit území vymezením územní rezervy pro jižní i severní variantu obchvatu Komárova.

odůvodnění:

Pozemek p. č. 846/7 v k.ú. Suché Lazce je v konceptu součástí koridoru pro jižní obchvat Komárova, který je variantním řešením přeložky silnice I/11 v městské části Komárov. Tato komunikace je součástí silnice I. třídy republikového významu označené jako I/11, která propojuje severní část území republiky od Prahy přes Hradec Králové, Ostravu, Jablunkov až ke státní hranici se Slovenskou republikou. Stávající silnice I/11 vedena v úseku katastrálního území Komárov u Opavy zastavěnou částí v dvoupruhovém a částečně čtyřpruhovém uspořádání s úrovňovým křížením s železniční trati je dlouhodobě neúnosná, mimo jiné i vzhledem k negativním dopadům na zastavěné území a veřejné zdraví obyvatel. Pro zajištění předpokladů pro udržitelný rozvoj území bylo pro tento úsek silnice zpracováno variantní řešení vedení silnice I/11. Kromě varianty průtahu ve stávající trase silnice I/11 byly navrženy varianty v obchvatových trasách - varianta Jih a varianta Sever. Přeložka silnice I/11 tzv. obchvat Komárova je stavbou nadmístního významu, takové druhy staveb jsou předmětem řešení nadřazené územně plánovací dokumentace kraje, kterou jsou Zásady územního rozvoje Moravskoslezského kraje (dále jen „ZÚR MSK“). Obce tyto záměry ze ZÚR MSK ve svých územních plánech dále zpřesňují. 
V nadřazené krajské dokumentaci není řešena žádná z variant obchvatu Komárovem, v územním plánu je proto možné vymezit jen plochu pro rozšíření stávající komunikace na čtyřpruhovou, směrově dělenou silnici I. třídy, požadovanou dle ZÚR MSK, tedy plochu dopravy pro průtah. Pro varianty jižního a severního obchvatu doporučujeme chránit území před možnou zástavbou vymezením ploch územních rezerv. Územní rezerva nebude novou zastavitelnou plochou a nemění funkční využití pozemku. Územní rezerva bude územím, ve kterém budou stanoveny podmínky využití, neumožňující umístění staveb a zařízení, které by znemožnilo či výrazně ztížilo realizaci přeložky a staveb s ní souvisejících. Ministerstvo dopravy jako dotčený orgán a Ředitelství silnic a dálnic Brno jako oprávněný investor souhlasí s přeložkou silnice I/11 v jižním obchvatu Komárova, avšak zároveň doporučují vymezit v územním plánu koridor pro variantu průtahu silnice I/11 Komárovem. Severní variantu obchvatu nepodporují. Protože platná ZÚR MSK žádnou variantu v obchvatové poloze k zástavbě MČ Komárov nenavrhuje, proto byl jedním z požadavků statutárního města Opava na aktualizaci ZÚR MSK také požadavek 
na řešení průchodu silnice I/11 správním územím města Opavy. Řešení průchodu silnice I/11 
ve správním území města Opavy bude z aktualizované ZÚR MSK vydané Zastupitelstvem Moravskoslezského kraje, v souladu s ustanovením § 54 odst. 6 zákona č. 183/2006 Sb., o územním plánování a stavebním řádu (stavební zákon), ve znění pozdějších předpisů, převzato a následně zpřesněno v Územním plánu Opavy. Vymezením návrhové plochy pro tento záměr podle aktualizované ZÚR MSK budou vytvořeny vhodné podmínky pro udržitelný rozvoj území v souladu s cíli územního plánování. Pokud bude pro kteroukoliv obchvatovou variantu Komárova a s ní související komunikace vymezena nová návrhová plocha, bude zpracován do územního plánu i nezbytný předpokládaný zábor ZPF. Rozsah záboru ZPF bude odůvodněn v souladu se zákonnými předpisy. Pro vymezené územní rezervy se předpokládaný zábor zemědělských pozemků nezpracovává, protože územní rezervy nejsou zastavitelnými plochami. 

Cílem územního plánu není ekonomické posuzování a ovlivňování hodnoty pozemků a staveb 
na nich, jeho cílem je vytvářet předpoklady pro udržitelný rozvoj území vytvářením podmínek 
pro příznivé životní prostředí, hospodářský rozvoj území a pro soudržnost společenství obyvatel území. Protože vedení stávající silnice I/11 v úseku katastrálního území Komárov u Opavy průtahem zastavěnou částí je dlouhodobě neúnosné, mimo jiné i vzhledem k negativním dopadům na zastavěné území a veřejné zdraví obyvatel, bylo pro tento úsek silnice zpracováno variantní řešení vedení silnice I/11, které by vedlo trasu silnice I/11 mimo zastavěná území při zachování parametrů kladených na komunikace 
I. třídy.

150. SJ, Suché Lazce, totožná s č. 140 

vlastník pozemků p. č. 832/20 v k. ú. Suché Lazce nesouhlasí s jižním obchvatem Komárova, který by znamenal zábor velké části orné půdy, včetně těchto parcel, které jako soukromý zemědělec obhospodařuje už 12 let a které jsou obživou jeho rodiny, prací, koníčkem, tradicí a odkazem předků, pozemků se v žádném případě dobrovolně nevzdá – neprodá je a bude se bránit případnému vyvlastnění; výrazně by se změnila kvalita života v dosud čisté a klidné vesnici vlivem navržené průmyslové zóny, také by se výrazně zhoršilo ovzduší, zvýšily by se emise, které by měly negativní dopad na zdraví obyvatel Suchých Lazců;

vypořádání:

námitka částečně zohledněna v pokynech
· Pro řešení silnice I/11 v k. ú. Komárově u Opavy vymezit území pro průtah Komárovem. Pro přeložku silnice I/11 zároveň chránit území vymezením územní rezervy pro jižní i severní variantu obchvatu Komárova.

· V plochách smíšených výrobních a plochách výroby a skladování lehkého průmyslu i zemědělské výroby navazujících na plochy bydlení nebo v  bezprostřední blízkosti těchto ploch připustit pouze stavby a zařízení, jejichž provoz nemá negativní vliv na veřejné zdraví z hlediska ovlivnění hlukových poměrů (včetně negativního vlivu vibrací) a kvality ovzduší v území.

odůvodnění:
Pozemek p. č. 832/20 v k.ú. Suché Lazce je v konceptu dotčen koridorem pro jižní obchvat Komárova, který je variantním řešením přeložky silnice I/11 v městské části Komárov. Tato komunikace je součástí silnice I. třídy republikového významu označené jako I/11, která propojuje severní část území republiky od Prahy přes Hradec Králové, Ostravu, Jablunkov až ke státní hranici se Slovenskou republikou. Stávající silnice I/11 vedena v úseku katastrálního území Komárov u Opavy zastavěnou částí v dvoupruhovém a částečně čtyřpruhovém uspořádání s úrovňovým křížením s železniční trati je dlouhodobě neúnosná, mimo jiné i vzhledem k negativním dopadům na zastavěné území a veřejné zdraví obyvatel. Pro zajištění předpokladů pro udržitelný rozvoj území bylo pro tento úsek silnice zpracováno variantní řešení vedení silnice I/11. Kromě varianty průtahu ve stávající trase silnice I/11 byly navrženy varianty v obchvatových trasách - varianta Jih a varianta Sever. Přeložka silnice I/11 tzv. obchvat Komárova je stavbou nadmístního významu, takové druhy staveb jsou předmětem řešení nadřazené územně plánovací dokumentace kraje, kterou jsou Zásady územního rozvoje Moravskoslezského kraje (dále jen „ZÚR MSK“). Obce tyto záměry ze ZÚR MSK ve svých územních plánech dále zpřesňují. 
V nadřazené krajské dokumentaci není řešena žádná z variant obchvatu Komárovem, v územním plánu je proto možné vymezit jen plochu pro rozšíření stávající komunikace na čtyřpruhovou, směrově dělenou silnici I. třídy, požadovanou dle ZÚR MSK, tedy plochu dopravy pro průtah. Pro varianty jižního a severního obchvatu doporučujeme chránit území před možnou zástavbou vymezením ploch územních rezerv. Územní rezerva nebude novou zastavitelnou plochou a nemění funkční využití pozemku. Územní rezerva bude územím, ve kterém budou stanoveny podmínky využití, neumožňující umístění staveb a zařízení, které by znemožnilo či výrazně ztížilo realizaci přeložky a staveb s ní souvisejících. Ministerstvo dopravy jako dotčený orgán a Ředitelství silnic a dálnic Brno jako oprávněný investor souhlasí s přeložkou silnice I/11 v jižním obchvatu Komárova, avšak zároveň doporučují vymezit v územním plánu koridor pro variantu průtahu silnice I/11 Komárovem. Severní variantu obchvatu nepodporují. Protože platná ZÚR MSK žádnou variantu v obchvatové poloze k zástavbě MČ Komárov nenavrhuje, proto byl jedním z požadavků statutárního města Opava na aktualizaci ZÚR MSK také požadavek na řešení průchodu silnice I/11 správním územím města Opavy. Řešení průchodu silnice I/11 
ve správním území města Opavy bude z aktualizované ZÚR MSK vydané Zastupitelstvem Moravskoslezského kraje, v souladu s ustanovením § 54 odst. 6 zákona č. 183/2006 Sb., o územním plánování a stavebním řádu (stavební zákon), ve znění pozdějších předpisů, převzato a následně zpřesněno v Územním plánu Opavy. Vymezením návrhové plochy pro tento záměr podle aktualizované ZÚR MSK budou vytvořeny vhodné podmínky pro udržitelný rozvoj území v souladu s cíli územního plánování.
Vysoký zábor půdy především II. třídy ochrany je skutečně největším negativním vlivem varianty Jih. V území pro jižní obchvat převládají zemědělské půdy s II. a III. třídou ochrany, v případě navrhovaného obchvatu, který je liniovou stavbou komunikace I. třídy s předepsanými parametry, se záborům zemědělských půd s II. a III. třídou ochrany nelze vyhnout. Pro vlastní stavbu komunikace budou potřebné jen malé části dotčených pozemků, které budou předmětem jednání o podmínkách výkupu. Vyvlastňování části pozemků je až krajním postupem, kterému předcházejí jednání. Na zbývajících částech pozemků bude možné nadále hospodařit. Podmínkou pro další zpracování záměru obchvatu 
ve variantě jih zajistit prostupnost krajiny a obslužnost všech pozemků zachováním nebo náhradou stávajících polních cest a místních komunikací a zajistit, aby v území nebyly ponechány neobhospodařovatelné části pozemků náležejících do zemědělského půdního fondu.

Jednotlivé varianty vedení silnice I/11 územím MČ Komárov byly posouzeny v rámci procesu posuzování vlivů na životní prostředí a veřejné zdraví komplexně. Z hlediska přijatelnosti vlivů na životní prostředí a veřejné zdraví byly varianty řešení posuzovány v rámci posuzování vlivu záměru podle zákona o posuzování vlivů na životní prostředí v procesu EIA také z hlediska vlivů na veřejné zdraví, na ovzduší a na hlukovou situaci. Součástí dokumentace „Porovnání variant průchodu silnice I/11 mezi Opavou a Komárovem“ byla hluková studie a rozptylová studie. Závěrem rozptylové studie bylo konstatováno, že z hlediska vlivů na ovzduší v obydlených lokalitách se jeví jako nejlepší varianta jižního obchvatu, která vzhledem ke vzdálenosti od souvislé zástavby nejméně ovlivní situaci v okolních obcích, u varianty severního obchvatu bude znatelně ovlivněna severní část Komárova a také jižní část Velkých Hoštic. 
U varianty jižního obchvatu byla hluková studie doplněna o možnou kumulaci vlivů hluku navržené trasy komunikace, Centra outsourcingových služeb a areálu Zemědělské a.s., Opava-Kylešovice, ze které vyplynulo, že vlivem varianty dojde mírnému navýšení, avšak zcela splňující požadavky Nařízení vlády č. 272/2011 Sb., o ochraně zdraví před nepříznivými účinky hluku a vibrací.

Plocha SL-Z2 vymezená jako plocha smíšená výrobní (VS) není zcela novou zastavitelnou plochou. Je to plocha zahrnující již zastavěnou plochu Centra outsourcingových služeb v souladu s platnou územně plánovací dokumentací, na které bylo vydáno kolaudační rozhodnutí. Rozšíření této plochy smíšené výrobní doporučujeme proti konceptu omezit jen v rozsahu pozemků žadatele RKL a jen ve směru k silnici Přerovecká. Podmínky regulace pro plochy smíšené výrobní nepřipouštějí stavby a zařízení 
pro těžký průmysl a energetiku, pro lehký průmysl a stavby a zařízení, které svým provozováním narušují užívání staveb a zařízení ve svém okolí a snižují kvalitu prostředí souvisejícího území. V plochách smíšených výrobních a plochách výroby a skladování navazujících na plochy bydlení nebo 
v  bezprostřední blízkosti těchto ploch bude stanovena podmínka připustit pouze stavby a zařízení, jejichž provoz nemá negativní vliv na veřejné zdraví z hlediska ovlivnění hlukových poměrů (včetně negativního vlivu vibrací) a kvality ovzduší v území.
151. JK, PM, Zlatníky, Kravaře, totožná s č. 131
vlastníci pozemku p. č. 852/37 v k. ú. Suché Lazce nesouhlasí s jižním obchvatem Komárova a se záborem zemědělské orné půdy, je zemědělec – soukromně hospodařící rolník;
vypořádání:

námitka částečně zohledněna v pokynech
· Pro řešení silnice I/11 v k. ú. Komárov u Opavy vymezit území pro průtah Komárovem. Pro přeložku silnice I/11 zároveň chránit území vymezením územní rezervy pro jižní i severní variantu obchvatu Komárova.

odůvodnění:
Pozemek p. č. 852/37 v k. ú. Suché Lazce je v konceptu součástí plochy koridoru dopravní infrastruktury silniční, která je zpřesněním koridoru pro přeložku silnice I/11, označenou v nadřazené krajské dokumentaci Zásadách územního rozvoje Moravskoslezského kraje, (dále jen „ZÚR MSK“), jako „DZ1- silnice I/11 Nové Sedlice - Suché Lazce“. V ZÚR MSK, které jsou územně plánovací dokumentací závaznou pro územní plány všech obcí v Moravskoslezském kraji, je koridor pro přeložku silnice I/11 v úseku Nové Sedlice – Suché Lazce koridorem pro veřejně prospěšnou stavbu. Pro vedení silnice I/11 v úseku Nové Sedlice – Suché Lazce je z této nadřazené krajské dokumentace stanoveno, aby v rámci zpřesnění koridoru v územním plánu dotčených obcí byl minimalizován vliv na obytnou funkci a kvalitu obytného prostředí stávající zástavby a byla řešená dopravní dostupnost území v souladu s normovými parametry dané komunikace. Silnice I/11 dále pokračuje územím k. ú. Komárov u Opavy, ve kterém není v nadřazené krajské dokumentaci ZÚR MSK řešena žádná její přeložka. V územním plánu je proto možné vymezit v úseku vedoucím Komárovem jen plochu pro rozšíření stávající komunikace na čtyřpruhovou, směrově dělenou silnici I. třídy, požadovanou dle ZÚR MSK. V návrhu bude pro přeložku silnice I/11 v úseku Nové Sedlice – Suché Lazce vymezen jen koridor pro dopravní infrastrukturu bez plochy dopravy a stanoveny podmínky využití koridoru. Protože předmětný pozemek se nachází u silnice I/11 v její stávající poloze a protože je koridor pro vedení silnice v úseku Nové Sedlice – Suché Lazce v ZÚR v této lokalitě napojen na stávající silnici I/11, není možné předmětný pozemek z koridoru vyjmout. Ministerstvo dopravy jako dotčený orgán a Ředitelství silnic a dálnic Brno jako oprávněný investor požadují pro vedení silnice I/11 Nové Sedlice – Suché Lazce vymezit v území dopravní koridor v šířce 600m. Vedení koridoru v této poloze zajistí plynulé napojení této silnice ve stávající trase na přeložku I/11 v k. ú. Nové Sedlice převážně mimo zastavěné území při zachování parametrů komunikace I. třídy. Vymezený koridor pro dopravní infrastrukturu chrání území před novou zástavbou, ruší se text: které by znemožnilo nebo ztížilo a je nahrazen textem: která by znemožnila nebo významně ztížila realizaci napojení jednotlivých katastrálních území do trasy silnice I/11 a úpravy okolní komunikační sítě, jejichž řešení není dosud stabilizováno. 
Jižní obchvat je variantním řešením přeložky silnice I/11 v městské části Komárov. Tato komunikace je součástí silnice I. třídy republikového významu označené jako I/11, která propojuje severní část území republiky od Prahy přes Hradec Králové, Ostravu, Jablunkov až ke státní hranici se Slovenskou republikou. Přeložka silnice I/11 tzv. obchvat Komárova je stavbou nadmístního významu, takové druhy staveb jsou předmětem řešení nadřazené územně plánovací dokumentace kraje, kterou jsou Zásady územního rozvoje Moravskoslezského kraje (dále jen „ZÚR MSK“). Obce tyto záměry ze ZÚR MSK ve svých územních plánech dále zpřesňují. V nadřazené krajské dokumentaci není řešena žádná z variant obchvatu Komárovem, v územním plánu je proto možné vymezit jen plochu pro rozšíření stávající komunikace na čtyřpruhovou, směrově dělenou silnici I. třídy, požadovanou dle ZÚR MSK. Stávající silnice I/11 vedena v úseku katastrálního území Komárov u Opavy zastavěnou částí v dvoupruhovém a částečně čtyřpruhovém uspořádání s úrovňovým křížením s železniční trati je dlouhodobě neúnosná, mimo jiné i vzhledem k negativním dopadům na zastavěné území a veřejné zdraví obyvatel. Pro zajištění předpokladů pro udržitelný rozvoj území bylo pro tento úsek silnice zpracováno variantní řešení vedení silnice I/11. Kromě varianty průtahu ve stávající trase silnice I/11, která je v souladu se ZÚR MSK, byly navrženy varianty v obchvatových trasách - varianta Jih a varianta Sever. Pro varianty jižního a severního obchvatu doporučujeme chránit území před možnou zástavbou vymezením ploch územních rezerv. Územní rezerva nebude novou zastavitelnou plochou a nemění funkční využití pozemku. Územní rezerva bude územím, ve kterém budou stanoveny podmínky využití, neumožňující umístění staveb a zařízení, které by znemožnilo či výrazně ztížilo realizaci přeložky a staveb s ní souvisejících. Ministerstvo dopravy jako dotčený orgán a Ředitelství silnic a dálnic Brno jako oprávněný investor souhlasí s přeložkou silnice I/11 v jižním obchvatu Komárova, avšak zároveň doporučují vymezit v územním plánu koridor pro variantu průtahu silnice I/11 Komárovem. Severní variantu obchvatu nepodporují. Protože platná ZÚR MSK žádnou variantu v obchvatové poloze k zástavbě MČ Komárov nenavrhuje, proto byl jedním z požadavků statutárního města Opava na aktualizaci ZÚR MSK také požadavek na řešení průchodu silnice I/11 správním územím města Opavy. Řešení průchodu silnice I/11 ve správním území města Opavy bude z aktualizované ZÚR MSK vydané Zastupitelstvem Moravskoslezského kraje, v souladu s ustanovením § 54 odst. 6 zákona č. 183/2006 Sb., o územním plánování a stavebním řádu (stavební zákon), ve znění pozdějších předpisů, převzato a následně zpřesněno v Územním plánu Opavy. Vymezením návrhové plochy pro tento záměr podle aktualizované ZÚR MSK budou vytvořeny vhodné podmínky pro udržitelný rozvoj území v souladu s cíli územního plánování.
Vysoký zábor půdy především II. třídy ochrany je skutečně největším negativním vlivem varianty Jih. V území pro jižní obchvat převládají zemědělské půdy s II. a III. třídou ochrany, v případě navrhovaného obchvatu, který je liniovou stavbou komunikace I. třídy s předepsanými parametry, se záborům zemědělských půd s II. a III. třídou ochrany nelze vyhnout. Pro vlastní stavbu komunikace budou potřebné jen části dotčených pozemků, které budou předmětem jednání o podmínkách výkupu. 
Na zbývajících částech pozemků bude možné nadále hospodařit. Podmínkou pro další zpracování záměru obchvatu ve variantě jih je zajistit prostupnost krajiny a obslužnost všech pozemků zachováním nebo náhradou stávajících polních cest a místních komunikací a zajistit, aby v území nebyly ponechány neobhospodařovatelné části pozemků náležejících do zemědělského půdního fondu. Pokud bude 
pro kteroukoliv obchvatovou variantu Komárova a s ní související komunikace vymezena nová návrhová plocha, bude zpracován do územního plánu i nezbytný předpokládaný zábor ZPF. Rozsah záboru ZPF bude odůvodněn v souladu se zákonnými předpisy. Pro vymezené územní rezervy se předpokládaný zábor zemědělských pozemků nezpracovává, protože územní rezervy nejsou zastavitelnými plochami. Protože je ve veřejném zájmu chránit veřejné zdraví obyvatel a pro udržitelný rozvoj území je třeba vytvořit vhodné podmínky v území, bude navržené řešení vedení silnice I/11 zařazeno mezi veřejně prospěšné stavby.

152. NP, Suché Lazce, totožná s č. 140 

vlastník pozemků p. č. 832/27 a 832/30 v k. ú. Suché Lazce nesouhlasí s navrhovaným jižním obchvatem Komárova, který by znamenal zábor orné půdy, včetně těchto parcel, které jako soukromý zemědělec obhospodařuje, po generace se rodina živí zemědělstvím, obdělávání polí je jejich prací, obživou koníčkem, tradicí a odkazem předků, pozemků se dobrovolně nevzdá – neprodá je a bude se bránit případnému vyvlastnění (viz farmářka Havránková), jižní variantou obchvatu by se výrazně negativně změnila kvalita života v dosud klidné vesnici vlivem navržené průmyslové zóny, která by vedla v bezprostřední blízkosti městské části Opava-Suché Lazce;

vypořádání:

námitka částečně zohledněna v pokynech
· Pro řešení silnice I/11 v k. ú. Komárov u Opavy vymezit území pro průtah Komárovem. Pro přeložku silnice I/11 zároveň chránit území vymezením územní rezervy pro jižní i severní variantu obchvatu Komárova.

· V plochách smíšených výrobních a plochách výroby a skladování lehkého průmyslu i zemědělské výroby navazujících na plochy bydlení nebo v  bezprostřední blízkosti těchto ploch připustit pouze stavby a zařízení, jejichž provoz nemá negativní vliv na veřejné zdraví z hlediska ovlivnění hlukových poměrů (včetně negativního vlivu vibrací) a kvality ovzduší v území.

odůvodnění:
Pozemky p. č. 832/27 a 832/30 v k. ú. Suché Lazce jsou v konceptu dotčeny koridorem pro jižní obchvat Komárova, který je variantním řešením přeložky silnice I/11 v městské části Komárov. Tato komunikace je součástí silnice I. třídy republikového významu označené jako I/11, která propojuje severní část území republiky od Prahy přes Hradec Králové, Ostravu, Jablunkov až ke státní hranici se Slovenskou republikou. Stávající silnice I/11 vedena v úseku katastrálního území Komárov u Opavy zastavěnou částí v dvoupruhovém a částečně čtyřpruhovém uspořádání s úrovňovým křížením s železniční trati je dlouhodobě neúnosná, mimo jiné i vzhledem k negativním dopadům na zastavěné území a veřejné zdraví obyvatel. Pro zajištění předpokladů pro udržitelný rozvoj území bylo pro tento úsek silnice zpracováno variantní řešení vedení silnice I/11. Kromě varianty průtahu ve stávající trase silnice I/11 byly navrženy varianty v obchvatových trasách - varianta Jih a varianta Sever. Přeložka silnice I/11 tzv. obchvat Komárova je stavbou nadmístního významu, takové druhy staveb jsou předmětem řešení nadřazené územně plánovací dokumentace kraje, kterou jsou Zásady územního rozvoje Moravskoslezského kraje (dále jen „ZÚR MSK“). Obce tyto záměry ze ZÚR MSK ve svých územních plánech dále zpřesňují. 
V nadřazené krajské dokumentaci není řešena žádná z variant obchvatu Komárovem, v územním plánu je proto možné vymezit jen plochu pro rozšíření stávající komunikace na čtyřpruhovou, směrově dělenou silnici I. třídy, požadovanou dle ZÚR MSK, tedy plochu dopravy pro průtah. Pro varianty jižního a severního obchvatu doporučujeme chránit území před možnou zástavbou vymezením ploch územních rezerv. Územní rezerva nebude novou zastavitelnou plochou a nemění funkční využití pozemku. Územní rezerva bude územím, ve kterém budou stanoveny podmínky využití, neumožňující umístění staveb a zařízení, které by znemožnilo či výrazně ztížilo realizaci přeložky a staveb s ní souvisejících. Ministerstvo dopravy jako dotčený orgán a Ředitelství silnic a dálnic Brno jako oprávněný investor souhlasí s přeložkou silnice I/11 v jižním obchvatu Komárova, avšak zároveň doporučují vymezit v územním plánu koridor pro variantu průtahu silnice I/11 Komárovem. Severní variantu obchvatu nepodporují. Protože platná ZÚR MSK žádnou variantu v obchvatové poloze k zástavbě MČ Komárov nenavrhuje, proto byl jedním z požadavků statutárního města Opava na aktualizaci ZÚR MSK také požadavek na řešení průchodu silnice I/11 správním územím města Opavy. Řešení průchodu silnice I/11 ve správním území města Opavy bude z aktualizované ZÚR MSK vydané Zastupitelstvem Moravskoslezského kraje, v souladu s ustanovením § 54 odst. 6 zákona č. 183/2006 Sb., o územním plánování a stavebním řádu (stavební zákon), ve znění pozdějších předpisů, převzato a následně zpřesněno v Územním plánu Opavy. Vymezením návrhové plochy pro tento záměr podle aktualizované ZÚR MSK budou vytvořeny vhodné podmínky pro udržitelný rozvoj území v souladu s cíli územního plánování.
Vysoký zábor půdy především II. třídy ochrany je skutečně největším negativním vlivem varianty Jih. V území pro jižní obchvat převládají zemědělské půdy s II. a III. třídou ochrany, v případě navrhovaného obchvatu, který je liniovou stavbou komunikace I. třídy s předepsanými parametry, se záborům zemědělských půd s II. a III. třídou ochrany nelze vyhnout. Pro vlastní stavbu komunikace budou potřebné jen malé části dotčených pozemků, které budou předmětem jednání o podmínkách výkupu. Vyvlastňování části pozemků je až krajním postupem, kterému předcházejí jednání. Na zbývajících částech pozemků bude možné nadále hospodařit. Podmínkou pro další zpracování záměru obchvatu 
ve variantě jih zajistit prostupnost krajiny a obslužnost všech pozemků zachováním nebo náhradou stávajících polních cest a místních komunikací a zajistit, aby v území nebyly ponechány neobhospodařovatelné části pozemků náležejících do zemědělského půdního fondu.

Jednotlivé varianty vedení silnice I/11 územím MČ Komárov byly posouzeny v rámci procesu posuzování vlivů na životní prostředí a veřejné zdraví komplexně. Z hlediska přijatelnosti vlivů na životní prostředí a veřejné zdraví byly varianty řešení posuzovány v rámci posuzování vlivu záměru podle zákona o posuzování vlivů na životní prostředí v procesu EIA také z hlediska vlivů na veřejné zdraví, na ovzduší a na hlukovou situaci. Součástí dokumentace „Porovnání variant průchodu silnice I/11 mezi Opavou a Komárovem“ byla hluková studie a rozptylová studie. Závěrem rozptylové studie bylo konstatováno, že z hlediska vlivů na ovzduší v obydlených lokalitách se jeví jako nejlepší varianta jižního obchvatu, která vzhledem ke vzdálenosti od souvislé zástavby nejméně ovlivní situaci v okolních obcích, u varianty severního obchvatu bude znatelně ovlivněna severní část Komárova a také jižní část Velkých Hoštic. 
U varianty jižního obchvatu byla hluková studie doplněna o možnou kumulaci vlivů hluku navržené trasy komunikace, Centra outsourcingových služeb a areálu Zemědělské a.s., Opava-Kylešovice, ze které vyplynulo, že vlivem varianty dojde mírnému navýšení, avšak zcela splňující požadavky Nařízení vlády č. 272/2011 Sb., o ochraně zdraví před nepříznivými účinky hluku a vibrací.

Plocha SL-Z2 vymezená jako plocha smíšená výrobní (VS) není zcela novou zastavitelnou plochou. Je to plocha zahrnující již zastavěnou plochu Centra outsourcingových služeb v souladu s platnou územně plánovací dokumentací, na které bylo vydáno kolaudační rozhodnutí. Rozšíření této plochy smíšené výrobní doporučujeme proti konceptu omezit jen v rozsahu pozemků žadatele RKL a jen ve směru k silnici Přerovecká. Podmínky regulace pro plochy smíšené výrobní nepřipouštějí stavby a zařízení 
pro těžký průmysl a energetiku, pro lehký průmysl a stavby a zařízení, které svým provozováním narušují užívání staveb a zařízení ve svém okolí a snižují kvalitu prostředí souvisejícího území. V plochách smíšených výrobních a plochách výroby a skladování navazujících na plochy bydlení nebo 
v  bezprostřední blízkosti těchto ploch bude stanovena podmínka připustit pouze stavby a zařízení, jejichž provoz nemá negativní vliv na veřejné zdraví z hlediska ovlivnění hlukových poměrů (včetně negativního vlivu vibrací) a kvality ovzduší v území.
153. NV, NJ, Suché Lazce, obdobná s č. 140 

vlastníci pozemku p. č. 890/11 v k. ú. Suché Lazce nesouhlasí s vybudováním jižního obchvatu Komárova a průmyslové zóny SL-Z2, nedodržení zásad ochrany ZPF podle §4 zákona č. 334/1992 Sb.;
vypořádání:

námitka částečně zohledněna v pokynech
· Pro řešení silnice I/11 v k. ú. Komárov u Opavy vymezit území pro průtah Komárovem. Pro přeložku silnice I/11 zároveň chránit území vymezením územní rezervy pro jižní i severní variantu obchvatu Komárova.

· V plochách smíšených výrobních a plochách výroby a skladování lehkého průmyslu i zemědělské výroby navazujících na plochy bydlení nebo v  bezprostřední blízkosti těchto ploch připustit pouze stavby a zařízení, jejichž provoz nemá negativní vliv na veřejné zdraví z hlediska ovlivnění hlukových poměrů (včetně negativního vlivu vibrací) a kvality ovzduší v území.

odůvodnění:
V platném Územním plánu městské části Suché Lazce je pozemek p. č. 890/11 v k. ú. Suché Lazce téměř celý součástí zastavitelné plochy podnikatelských aktivit, skladů a garáží (PA), v konceptu se nachází v koridoru pro jižní obchvat Komárova, který je variantním řešením přeložky silnice I/11 v městské části Komárov. Tato komunikace je součástí silnice I. třídy republikového významu označené jako I/11, která propojuje severní část území republiky od Prahy přes Hradec Králové, Ostravu, Jablunkov až ke státní hranici se Slovenskou republikou. Stávající silnice I/11 vedena v úseku katastrálního území Komárov u Opavy zastavěnou částí v dvoupruhovém a částečně čtyřpruhovém uspořádání s úrovňovým křížením s železniční trati je dlouhodobě neúnosná, mimo jiné i vzhledem k negativním dopadům na zastavěné území a veřejné zdraví obyvatel. Pro zajištění předpokladů pro udržitelný rozvoj území bylo pro tento úsek silnice zpracováno variantní řešení vedení silnice I/11. Kromě varianty průtahu ve stávající trase silnice I/11 byly navrženy varianty v obchvatových trasách - varianta Jih a varianta Sever. Přeložka silnice I/11 tzv. obchvat Komárova je stavbou nadmístního významu, takové druhy staveb jsou předmětem řešení nadřazené územně plánovací dokumentace kraje, kterou jsou Zásady územního rozvoje Moravskoslezského kraje (dále jen „ZÚR MSK“). Obce tyto záměry ze ZÚR MSK ve svých územních plánech dále zpřesňují. V nadřazené krajské dokumentaci není řešena žádná z variant obchvatu Komárovem, v územním plánu je proto možné vymezit jen plochu pro rozšíření stávající komunikace 
na čtyřpruhovou, směrově dělenou silnici I. třídy, požadovanou dle ZÚR MSK, tedy plochu dopravy 
pro průtah. Pro varianty jižního a severního obchvatu doporučujeme chránit území před možnou zástavbou vymezením ploch územních rezerv. Územní rezerva nebude novou zastavitelnou plochou a nemění funkční využití pozemku. Územní rezerva bude územím, ve kterém budou stanoveny podmínky využití, neumožňující umístění staveb a zařízení, které by znemožnilo či výrazně ztížilo realizaci přeložky a staveb s ní souvisejících. Ministerstvo dopravy jako dotčený orgán a Ředitelství silnic a dálnic Brno jako oprávněný investor souhlasí s přeložkou silnice I/11 v jižním obchvatu Komárova, avšak zároveň doporučují vymezit v územním plánu koridor pro variantu průtahu silnice I/11 Komárovem. Severní variantu obchvatu nepodporují. Protože platná ZÚR MSK žádnou variantu v obchvatové poloze k zástavbě MČ Komárov nenavrhuje, proto byl jedním z požadavků statutárního města Opava na aktualizaci ZÚR MSK také požadavek na řešení průchodu silnice I/11 správním územím města Opavy. Řešení průchodu silnice I/11 ve správním území města Opavy bude z aktualizované ZÚR MSK vydané Zastupitelstvem Moravskoslezského kraje, v souladu s ustanovením § 54 odst. 6 zákona č. 183/2006 Sb., o územním plánování a stavebním řádu (stavební zákon), ve znění pozdějších předpisů, převzato a následně zpřesněno v Územním plánu Opavy. Vymezením návrhové plochy pro tento záměr podle aktualizované ZÚR MSK budou vytvořeny vhodné podmínky pro udržitelný rozvoj území v souladu s cíli územního plánování.
Plocha SL-Z2 vymezená jako plocha smíšená výrobní (VS) není zcela novou zastavitelnou plochou. Je to plocha zahrnující již zastavěnou plochu Centra outsourcingových služeb v souladu s platnou územně plánovací dokumentací, na které bylo vydáno kolaudační rozhodnutí. Rozšíření této plochy smíšené výrobní doporučujeme proti konceptu omezit jen v rozsahu pozemků žadatele RKL a jen ve směru k silnici Přerovecká. Podmínky regulace pro plochy smíšené výrobní nepřipouštějí stavby a zařízení 
pro těžký průmysl a energetiku, pro lehký průmysl a stavby a zařízení, které svým provozováním narušují užívání staveb a zařízení ve svém okolí a snižují kvalitu prostředí souvisejícího území. V plochách smíšených výrobních a plochách výroby a skladování navazujících na plochy bydlení nebo 
v  bezprostřední blízkosti těchto ploch bude stanovena podmínka připustit pouze stavby a zařízení, jejichž provoz nemá negativní vliv na veřejné zdraví z hlediska ovlivnění hlukových poměrů (včetně negativního vlivu vibrací) a kvality ovzduší v území.
Vysoký zábor půdy především II. třídy ochrany je skutečně největším negativním vlivem varianty Jih. Při vymezování její trasy bylo třeba zohlednit blízkost obytné zástavby, regionální biokoridor s lokálním biocentrem kolem vodoteče Strouha v lokalitě Černý mlýn, lokální biokoridor s biocentrem podél vodoteče Hoštata, plochu plánované těžby štěrkopísku při dodržení parametrů stanovených pro daný typ komunikace. V území pro jižní obchvat převládají zemědělské půdy s II. a III. třídou ochrany, v případě navrhovaného obchvatu, který je liniovou stavbou komunikace I. třídy s předepsanými parametry, se záborům zemědělských půd s II. a III. třídou ochrany nelze vyhnout. Pro varianty jižního a severního obchvatu doporučujeme chránit území před možnou zástavbou vymezením ploch územních rezerv. Územní rezerva nebude novou zastavitelnou plochou a nemění funkční využití pozemku. Pro vymezené územní rezervy se předpokládaný zábor zemědělských pozemků nezpracovává, protože územní rezervy nejsou zastavitelnými plochami. Pokud bude pro kteroukoliv obchvatovou variantu Komárova vymezena nová návrhová plocha, bude zpracován do územního plánu i nezbytný předpokládaný zábor ZPF, rozsah záboru bude odůvodněn v souladu se zákonnými předpisy. Při posuzování a vyhodnocování nejvhodnější varianty je rozsah odnětí zemědělské půdy jen jedním, ale ne jediným hlediskem. Varianty řešení byly posuzovány v rámci posuzování vlivu záměru podle zákona o posuzování vlivů na životní prostředí v procesu EIA také z hlediska vlivů na veřejné zdraví, na ovzduší, na hlukovou situaci, na vody, 
na horninové prostředí, na přírodu, na krajinný ráz, na hmotný majetek a kulturní památky.

154. BJ, Suché Lazce, obdobná s č. 140 

vlastník pozemků p. č. 846/18 a 890/28 v k. ú. Suché Lazce nesouhlasí s jižním obchvatem a s průmyslovou zónou, velký zábor zemědělské půdy v kvalitní bonitě, likvidace přírodních biotopů a mikroekosystémů, možnosti hluku v průmyslové zóně v blízkosti obcí, prašnosti, či chemického závadného průmyslu nebo skladování, změny charakteru krajiny;

vypořádání:

námitka částečně zohledněna v pokynech
· Pro řešení silnice I/11 v k. ú. Komárov u Opavy vymezit území pro průtah Komárovem. Pro přeložku silnice I/11 zároveň chránit území vymezením územní rezervy pro jižní i severní variantu obchvatu Komárova.

· V plochách smíšených výrobních a plochách výroby a skladování lehkého průmyslu i zemědělské výroby navazujících na plochy bydlení nebo v  bezprostřední blízkosti těchto ploch připustit pouze stavby a zařízení, jejichž provoz nemá negativní vliv na veřejné zdraví z hlediska ovlivnění hlukových poměrů (včetně negativního vlivu vibrací) a kvality ovzduší v území.

odůvodnění:
Pozemky p. č. 846/18 a 890/28 v k. ú. Suché Lazce jsou v konceptu dotčeny koridorem pro jižní obchvat Komárova, který je variantním řešením přeložky silnice I/11 v městské části Komárov. Tato komunikace je součástí silnice I. třídy republikového významu označené jako I/11, která propojuje severní část území republiky od Prahy přes Hradec Králové, Ostravu, Jablunkov až ke státní hranici se Slovenskou republikou. Stávající silnice I/11 vedena v úseku katastrálního území Komárov u Opavy zastavěnou částí v dvoupruhovém a částečně čtyřpruhovém uspořádání s úrovňovým křížením s železniční trati je dlouhodobě neúnosná, mimo jiné i vzhledem k negativním dopadům na zastavěné území a veřejné zdraví obyvatel. Pro zajištění předpokladů pro udržitelný rozvoj území bylo pro tento úsek silnice zpracováno variantní řešení vedení silnice I/11. Kromě varianty průtahu ve stávající trase silnice I/11 byly navrženy varianty v obchvatových trasách - varianta Jih a varianta Sever. Přeložka silnice I/11 tzv. obchvat Komárova je stavbou nadmístního významu, takové druhy staveb jsou předmětem řešení nadřazené územně plánovací dokumentace kraje, kterou jsou Zásady územního rozvoje Moravskoslezského kraje (dále jen „ZÚR MSK“). Obce tyto záměry ze ZÚR MSK ve svých územních plánech dále zpřesňují. 
V nadřazené krajské dokumentaci není řešena žádná z variant obchvatu Komárovem, v územním plánu je proto možné vymezit jen plochu pro rozšíření stávající komunikace na čtyřpruhovou, směrově dělenou silnici I. třídy, požadovanou dle ZÚR MSK, tedy plochu dopravy pro průtah. Pro varianty jižního a severního obchvatu doporučujeme chránit území před možnou zástavbou vymezením ploch územních rezerv. Územní rezerva nebude novou zastavitelnou plochou a nemění funkční využití pozemku. Územní rezerva bude územím, ve kterém budou stanoveny podmínky využití, neumožňující umístění staveb a zařízení, které by znemožnilo či výrazně ztížilo realizaci přeložky a staveb s ní souvisejících. Ministerstvo dopravy jako dotčený orgán a Ředitelství silnic a dálnic Brno jako oprávněný investor souhlasí s přeložkou silnice I/11 v jižním obchvatu Komárova, avšak zároveň doporučují vymezit v územním plánu koridor pro variantu průtahu silnice I/11 Komárovem. Severní variantu obchvatu nepodporují. Protože platná ZÚR MSK žádnou variantu v obchvatové poloze k zástavbě MČ Komárov nenavrhuje, proto byl jedním z požadavků statutárního města Opava na aktualizaci ZÚR MSK také požadavek na řešení průchodu silnice I/11 správním územím města Opavy. Řešení průchodu silnice I/11 ve správním území města Opavy bude z aktualizované ZÚR MSK vydané Zastupitelstvem Moravskoslezského kraje, v souladu s ustanovením § 54 odst. 6 zákona č. 183/2006 Sb., o územním plánování a stavebním řádu (stavební zákon), ve znění pozdějších předpisů, převzato a následně zpřesněno v Územním plánu Opavy. Vymezením návrhové plochy pro tento záměr podle aktualizované ZÚR MSK budou vytvořeny vhodné podmínky pro udržitelný rozvoj území v souladu s cíli územního plánování.
Plocha SL-Z2 vymezená jako plocha smíšená výrobní (VS) není zcela novou zastavitelnou plochou. Je to plocha zahrnující již zastavěnou plochu Centra outsourcingových služeb v souladu s platnou územně plánovací dokumentací, na které bylo vydáno kolaudační rozhodnutí. Rozšíření této plochy smíšené výrobní doporučujeme proti konceptu omezit jen v rozsahu pozemků žadatele RKL a jen ve směru k silnici Přerovecká. Podmínky regulace pro plochy smíšené výrobní nepřipouštějí stavby a zařízení pro těžký průmysl a energetiku, pro lehký průmysl a stavby a zařízení, které svým provozováním narušují užívání staveb a zařízení ve svém okolí a snižují kvalitu prostředí souvisejícího území. V plochách smíšených výrobních a plochách výroby a skladování navazujících na plochy bydlení nebo 
v  bezprostřední blízkosti těchto ploch bude stanovena podmínka připustit pouze stavby a zařízení, jejichž provoz nemá negativní vliv na veřejné zdraví z hlediska ovlivnění hlukových poměrů (včetně negativního vlivu vibrací) a kvality ovzduší v území. 

Vysoký zábor půdy především II. třídy ochrany je skutečně největším negativním vlivem varianty Jih. V území pro jižní obchvat převládají zemědělské půdy s II. a III. třídou ochrany, v případě navrhovaného obchvatu, který je liniovou stavbou komunikace I. třídy s předepsanými parametry, se záborům zemědělských půd s II. a III. třídou ochrany nelze vyhnout. Pro vlastní stavbu komunikace budou potřebné jen malé části dotčených pozemků, které budou předmětem jednání o podmínkách výkupu. 
Na zbývajících částech pozemků bude možné nadále hospodařit. Podmínkou pro další zpracování záměru obchvatu ve variantě jih zajistit prostupnost krajiny a obslužnost všech pozemků zachováním nebo náhradou stávajících polních cest a místních komunikací a zajistit, aby v území nebyly ponechány neobhospodařovatelné části pozemků náležejících do zemědělského půdního fondu.

Jednotlivé varianty vedení silnice I/11 územím MČ Komárov byly posouzeny v rámci procesu posuzování vlivů na životní prostředí a veřejné zdraví komplexně. Z hlediska přijatelnosti vlivů na životní prostředí a veřejné zdraví byly varianty řešení posuzovány v rámci posuzování vlivu záměru podle zákona o posuzování vlivů na životní prostředí v procesu EIA také z hlediska vlivů na veřejné zdraví, na ovzduší a na hlukovou situaci. Součástí dokumentace „Porovnání variant průchodu silnice I/11 mezi Opavou a Komárovem“ byla hluková studie a rozptylová studie. Závěrem rozptylové studie bylo konstatováno, že z hlediska vlivů na ovzduší v obydlených lokalitách se jeví jako nejlepší varianta jižního obchvatu, která vzhledem ke vzdálenosti od souvislé zástavby nejméně ovlivní situaci v okolních obcích, u varianty severního obchvatu bude znatelně ovlivněna severní část Komárova a také jižní část Velkých Hoštic. 
U varianty jižního obchvatu byla hluková studie doplněna o možnou kumulaci vlivů hluku navržené trasy komunikace, Centra outsourcingových služeb a areálu Zemědělské a.s., Opava-Kylešovice, ze které vyplynulo, že vlivem varianty dojde mírnému navýšení, avšak zcela splňující požadavky Nařízení vlády č. 272/2011 Sb., o ochraně zdraví před nepříznivými účinky hluku a vibrací.

Varianty vedení silnice I/11 mezi Opavou a Komárovem byly také posuzovány z hlediska vlivů na krajinný ráz dle § 12 zákona 114/1992 Sb., o ochraně přírody a krajiny, v platném znění, zpracované autorizovanou osobou. Z hodnocení vlivů záměrů na krajinný ráz plyne, že žádná z navržených variant obchvatu není z hlediska krajinného rázu nekonfliktní, severní i jižní varianta představují zcela nový liniový prvek v krajině, který však v okolní krajině není nijak neobvyklý, území obsahuje řadu industriálních prvků včetně sítě komunikací. Každá z variant obchvatu znamená zásah do krajiny, mění její dynamiku, způsob využívání i vzhled dotčeného území. Do podmínek souhlasného stanoviska pro jižní variantu byl zapracován požadavek na zpracování projektu vegetačních úprav, ve kterém budou vegetační úpravy řešeny s ohledem na omezení vlivů na krajinný ráz. Vhodné vegetační úpravy budou navrženy v blízkosti objektů pro migraci živočichů a pro výsadbu budou přednostně využity fytogeograficky původní druhy. 
155. JL, JM, Suché Lazce, obdobná s č. 131
vlastníci pozemku p. č. 832/13 v k. ú. Suché Lazce nesouhlasí s jižním obchvatem Komárova,

· nenávratně změní ráz a charakter krajiny, Suché Lazce si občané zvolili za své bydliště především pro jejich polohu bezprostředně související s přírodou umožňující klidné bydlení, které je už v současnosti narušeno výstavbou logistického centra, jeho provozem dojde k výraznému navýšení emisí, jak sám provozovatel centra uvádí, masivním zvýšením dopravy by došlo ke zvýšení úrovně hluku, zhoršení kvality ovzduší, narušení rázu krajiny, která je k rekreaci využívaná nejen občany obce, ale širokou veřejností města Opavy, díky těsnému kontaktu této lokality s obytnou zónou si vybírá stále více obyvatel tuto část obce k výstavbě svých obydlí, jižním obchvatem by došlo k nenávratné devastaci této lokality a oblast by se stala místem neobyvatelným, obchvat potažmo územní rezerva pro obchvat mohou být vedeny severně;

vypořádání:

obsahem námitky jsou skutečnosti, které byly předmětem dalšího posuzováním záměru podle zákona 
č. 100/2001 Sb., o posuzování vlivů na životní prostředí a o změně některých souvisejících zákonů (zákon o posuzování vlivů na životní prostředí), ve znění pozdějších předpisů

odůvodnění:
Varianty řešení průchodu silnice I/11 Komárovem byly posuzovány z hlediska vlivů na veřejné zdraví, 
na ovzduší, na hlukovou situaci, na vody, na půdu na horninové prostředí, na přírodu, na krajinný ráz, 
na hmotný majetek a kulturní památky. Součástí dokumentace „Porovnání variant průchodu silnice I/11 mezi Opavou a Komárovem“ bylo také posouzení vlivů na krajinný ráz dle § 12 zákona 114/1992 Sb., 
o ochraně přírody a krajiny, v platném znění, zpracované autorizovanou osobou. Z hodnocení vlivů záměrů na krajinný ráz plyne, že žádná z navržených variant obchvatu není z hlediska krajinného rázu nekonfliktní, severní i jižní varianta představují zcela nový liniový prvek v krajině, který však v okolní krajině není nijak neobvyklý, území obsahuje řadu industriálních prvků včetně sítě komunikací. Každá z variant obchvatu znamená zásah do krajiny, mění její dynamiku, způsob využívání i vzhled dotčeného území. Do podmínek souhlasného stanoviska pro jižní variantu byl zapracován požadavek na zpracování projektu vegetačních úprav, ve kterém budou vegetační úpravy řešeny s ohledem na omezení vlivů 
na krajinný ráz. Vhodné vegetační úpravy budou navrženy v blízkosti objektů pro migraci živočichů a 
pro výsadbu budou přednostně využity fytogeograficky původní druhy. Z posouzení vyplývá, že nejméně vhodná je z hlediska krajinného rázu severní varianta obchvatu, za nejvhodnější se jeví jižní varianta obchvatu. Varianta průtahu je problematická především vzhledem k nutnosti instalace protihlukových opatření, která představují významnou pohledovou bariéru. Dokumentace „Porovnání variant průchodu silnice I/11 mezi Opavou a Komárovem“ obsahovala také hlukovou studii, která byla dle podmínek uvedených v závěru zjišťovacího řízení doplněna u varianty Jih o vyhodnocení kumulativních vlivů Centra outsourcingových služeb a areálu Zemědělské a.s., Opava-Kylešovice. Z porovnání vlivu hluku 
na chráněné venkovní prostory staveb vykazuje nižší zátěž varianta Jih než Sever, obě obchvatové varianty byly vyhodnoceny z hlediska hlukové zátěže i bez použití protihlukových opatření na chráněné prostory jako splňující požadavky Nařízení vlády č. 272/2011 Sb., o ochraně zdraví před nepříznivými účinky hluku a vibrací. Varianta Průtah je po hlukové stránce akceptovatelná výhradně s rozsáhlými protihlukovými stěnami s výškou 2 až 9 m, bez jejich realizace je zcela nevyhovující. Ministerstvo dopravy jako dotčený orgán a Ředitelství silnic a dálnic Brno jako oprávněný investor souhlasí s přeložkou silnice I/11 v jižním obchvatu Komárova, avšak zároveň doporučují vymezit v územním plánu koridor pro variantu průtahu silnice I/11 Komárovem. Severní variantu obchvatu nepodporují. 
Plocha SL-Z2 vymezená jako plocha smíšená výrobní (VS) není zcela novou zastavitelnou plochou. Je to plocha zahrnující již zastavěnou plochu Centra outsourcingových služeb v souladu s platnou územně plánovací dokumentací, na které bylo vydáno kolaudační rozhodnutí. Rozšíření této plochy smíšené výrobní doporučujeme proti konceptu omezit jen v rozsahu pozemků žadatele RKL a jen ve směru k silnici Přerovecká. Podmínky regulace pro plochy smíšené výrobní nepřipouštějí stavby a zařízení 
pro těžký průmysl a energetiku, pro lehký průmysl a stavby a zařízení, které svým provozováním narušují užívání staveb a zařízení ve svém okolí a snižují kvalitu prostředí souvisejícího území. V plochách smíšených výrobních a plochách výroby a skladování navazujících na plochy bydlení nebo 
v  bezprostřední blízkosti těchto ploch bude stanovena podmínka připustit pouze stavby a zařízení, jejichž provoz nemá negativní vliv na veřejné zdraví z hlediska ovlivnění hlukových poměrů (včetně negativního vlivu vibrací) a kvality ovzduší v území.

· faktická likvidace honiteb a přirozeného území pro zvěř a živočichy, likvidace EVL a ptačí oblasti, jižní obchvat rozděluje přírodní koridory a migrační stezky zvěře, dojde i k narušení přírodních biotopů a mikroekosystémů,přerušením stezek bude docházet ke kolizi zvěře dopravou , což bude mít nepříznivý vliv jak na zvěř, tak na bezpečnost dopravy;

vypořádání:

obsahem námitky jsou skutečnosti, které byly předmětem dalšího posuzováním záměru podle zákona 
č. 100/2001 Sb., o posuzování vlivů na životní prostředí a o změně některých souvisejících zákonů (zákon o posuzování vlivů na životní prostředí), ve znění pozdějších předpisů

odůvodnění:
Obě obchvatové varianty vlivem umístění nové liniové stavby do volné krajiny naruší migrační koridory zvěře, proto byly součástí souhlasného stanoviska k posouzení vlivů provedení záměrů „Porovnání variant průchodu silnice I/11 mezi Opavou a Komárovem“ pro obě varianty obchvatu stanoveny podmínky pro omezení bariérového efektu. V souladu s provedeným biologickým posouzením byl stanoven požadavek na opatření k zajištění migrace živočichů umístěním dostatečného množstvím propustků pro drobné živočichy. Dále byl stanoven požadavek, aby křížení biokoridorů a vodotečí bylo realizováno tak, aby byla dle technických možností maximalizována migrační prostupnost krajiny. Místa možného střetu pozemní části trasy silnice s migračními koridory živočichů bylo požadováno chránit oplocením. Součástí dokumentace „Porovnání variant průchodu silnice I/11 mezi Opavou a Komárovem“ bylo také posouzení vlivů na krajinný ráz dle § 12 zákona 114/1992 Sb., o ochraně přírody a krajiny, v platném znění, zpracované autorizovanou osobou. Z hodnocení vlivů záměrů na krajinný ráz plyne, že žádná z navržených variant obchvatu není z hlediska krajinného rázu nekonfliktní, severní i jižní varianta představují zcela nový liniový prvek v krajině, který však v okolní krajině není nijak neobvyklý, území obsahuje řadu industriálních prvků včetně sítě komunikací. Každá z variant obchvatu znamená zásah 
do krajiny, mění její dynamiku, způsob využívání i vzhled dotčeného území. Do podmínek souhlasného stanoviska pro jižní variantu byl zapracován požadavek na zpracování projektu vegetačních úprav, 
ve kterém budou vegetační úpravy řešeny s ohledem na omezení vlivů na krajinný ráz. Vhodné vegetační úpravy budou navrženy v blízkosti objektů pro migraci živočichů a pro výsadbu budou přednostně využity fytogeograficky původní druhy. 

Žádná z variant řešení, tedy ani jižní obchvat, neovlivní samostatně ani v kumulaci s jinými záměry evropské lokality nebo ptačí oblasti, protože v dosahu přímých nebo nepřímých vlivů žádné z variant se takové prvky nenacházejí.

· snížení cen nemovitostí určených k bydlení v oblasti jižního obchvatu, v konceptu se vyskytují průmyslové zóny v bezprostřední blízkosti MČ Suché Lazce vedené jako (VS) SL-Z2, a to v kombinaci s územním rezervou jižního obchvatu bude vést ke snižování hodnoty pozemků vhodných k rodinné zástavbě a ke snižování hodnoty nemovitostí již postavených, vlastníci budou poškozeni, měli by mít nárok na náhradu vzniklé škody, jak a kým bude škoda nahrazena?
vypořádání:

námitka nebyla zohledněna 

odůvodnění:

Cílem územního plánu není ekonomické posuzování a ovlivňování prodejnosti pozemků a staveb 
na nich, jeho cílem je vytvářet předpoklady pro udržitelný rozvoj území vytvářením podmínek 
pro příznivé životní prostředí, hospodářský rozvoj území a pro soudržnost společenství obyvatel území. Protože vedení stávající silnice I/11 v úseku katastrálního území Komárov u Opavy průtahem zastavěnou částí je dlouhodobě neúnosné, mimo jiné i vzhledem k negativním dopadům na zastavěné území a veřejné zdraví obyvatel, bylo pro tento úsek silnice zpracováno variantní řešení vedení silnice I/11, které by vedlo trasu silnice I/11 mimo zastavěná území při zachování parametrů kladených na komunikace 
I. třídy. Kromě varianty průtahu ve stávající trase silnice I/11, která je v souladu se ZÚR MSK, byly navrženy varianty v obchvatových trasách, a to jižní a severní obchvat. Každá z navržených variant obchvatů byla vybrána jako nejoptimálnější z více pracovních variant, kdy významným kriteriem byla vzdálenost dané trasy od obytné výstavby. Varianty jižního a severního obchvatu znamenají žádoucí odvedení převážné části dopravy ze zastavěné části Komárova, které by vedlo k poklesu negativního působení škodlivin a hluku na zdraví obyvatel, ke zklidnění dopravní situace v území a ke snížení bariérového efektu stávající trasy silnice I/11. Z hlediska vlivů variant na zástavbu je výhodnější varianta jižního obchvatu z důvodu většího odstupu od obytné zástavby než u varianty severního obchvatu. 
Pro jižní a severní variantu obchvat doporučujeme chránit území před možnou zástavbou vymezením ploch územních rezerv. Územní rezerva nebude novou zastavitelnou plochou, ale bude územím, 
ve kterém budou stanoveny podmínky využití, neumožňující umístění staveb a zařízení, které by znemožnilo či výrazně ztížilo realizaci přeložky a staveb s ní souvisejících.

Plocha SL-Z2 vymezená jako plocha smíšená výrobní (VS) není zcela novou zastavitelnou plochou. Je to plocha zahrnující již zastavěnou plochu Centra outsourcingových služeb v souladu s platnou územně plánovací dokumentací, na které bylo vydáno kolaudační rozhodnutí. Podmínky regulace pro plochy smíšené výrobní nepřipouštějí stavby a zařízení pro těžký průmysl a energetiku, pro lehký průmysl a stavby a zařízení, které svým provozováním narušují užívání staveb a zařízení ve svém okolí a snižují kvalitu prostředí souvisejícího území. Rozšíření této plochy smíšené výrobní doporučujeme proti konceptu omezit jen v rozsahu pozemků žadatele RKL a jen ve směru k silnici Přerovecká.

· nesouhlasí se vznikem průmyslové zóny  v bezprostřední blízkosti MČ Suché Lazce označené jako (VS) SL-Z2, její existence může přilákat výrobní společnosti s hlučným nebo chemicky závadným průmyslem, po zavedení takové zóny nebude mít městská část možnost ovlivnit nebo omezit dění v této zóně, 

vypořádání:

námitka částečně zohledněna v pokynech
· Upravit velikost plochy smíšené výrobní (VS) SL-Z2 tak, aby zahrnovala pozemky podle vydaného kolaudační rozhodnutí pro Centrum outsourcingových služeb a dále pozemky žadatele RKL, a to jen 
ve směru k silnici Přerovecká.

· V plochách smíšených výrobních a plochách výroby a skladování lehkého průmyslu i zemědělské výroby navazujících na plochy bydlení nebo v  bezprostřední blízkosti těchto ploch připustit pouze stavby a zařízení, jejichž provoz nemá negativní vliv na veřejné zdraví z hlediska ovlivnění hlukových poměrů (včetně negativního vlivu vibrací) a kvality ovzduší v území.

odůvodnění:

Plocha SL-Z2 vymezená jako plocha smíšená výrobní (VS) není zcela novou zastavitelnou plochou. Je to plocha zahrnující již zastavěnou plochu Centra outsourcingových služeb v souladu s platnou územně plánovací dokumentací, na které bylo vydáno kolaudační rozhodnutí. Rozšíření této plochy smíšené výrobní doporučujeme proti konceptu omezit jen v rozsahu pozemků žadatele RKL a jen ve směru k silnici Přerovecká. Podmínky regulace pro plochy smíšené výrobní nepřipouštějí stavby a zařízení 
pro těžký průmysl a energetiku, pro lehký průmysl a stavby a zařízení, které svým provozováním narušují užívání staveb a zařízení ve svém okolí a snižují kvalitu prostředí souvisejícího území. Dokumentace ke konkrétním stavbám v následných řízeních bude zpracována v souladu s přílohou vyhlášky č. 499/2006 Sb., o dokumentaci staveb, v jejím platném znění, ve které je mimo jiné požadavek na popis vlivů stavby na životní prostředí a jeho ochrana a údaje o splnění požadavků dotčených orgánů. Zákon č. 100/2001 Sb., o posuzování vlivů na životní prostředí a o změně některých souvisejících zákonů (zákon o posuzování vlivů na životní prostředí), ve znění pozdějších předpisů, obsahuje výčet staveb a zařízení, které podléhají zjišťovacímu řízení o posuzování vlivů záměru na životní prostředí.

· velký zábor zemědělské půdy převážně I. a II. třídy, opakované posouzení z hlediska záboru ZPF, pořizovatelé a projektanti územně plánovacích podkladů jsou povinni řídit se zásadami ochrany zemědělského půdního fondu dle §4 zákona č. 334/1992Sb., při vynětí půdy pro nezemědělské účely by měl být kladen důraz na odnímání nejnutnější a nejmenší plochy nezbytné pro daný účel, u varianty „jih“ je zábor 25ha, u varianty „sever“ je zábor minimální - 10ha, rovněž zásah do ÚSES a VKP, neboť je vedena na estakádách,

vypořádání:

obsahem námitky jsou skutečnosti, které byly předmětem dalšího posuzováním záměru podle zákona 
č. 100/2001 Sb., o posuzování vlivů na životní prostředí a o změně některých souvisejících zákonů (zákon o posuzování vlivů na životní prostředí), ve znění pozdějších předpisů

odůvodnění:

V dokumentu „Porovnání variant průchodu silnice I/11 mezi Opavou a Komárovem“ bylo doplněno podle požadavků závěru zjišťovacího řízení vyhodnocení variant z hlediska ochrany zemědělského půdního fondu (dále jen „ZPF“). Pro jednotlivé varianty byl upřesněn odhad výměr záboru zemědělské půdy, ze kterého vyplývá, že u variant Jih a Sever půjde o zábor převážně půdy II. třídy ochrany (u varianty Jih 73%, u varianty Sever 51%), zbývající část záboru je rozdělena mezi III. (u varianty Jih 16%, u varianty Sever 40%), I. (u obou variant kolem 7%) a IV. třídu ochrany, kde je zábor nejmenší. U varianty Sever bude dle dokumentace zábor zemědělské půdy nižší, ovšem možnost obhospodařování bude vzhledem 
ke značné délce vedení této trasy po estakádě částečně narušena. Pro variantu Průtah zábor ZPF také není s ohledem na doprovodné komunikace a rozšíření stávající komunikace zanedbatelný, ve variantě průtahu také převažuje zábor půdy II. třídy ochrany (83%), zábor půdy I. třídy ochrany je u této varianty nejmenší (1,3%). Vysoký zábor půdy především II. třídy ochrany je skutečně největším negativním vlivem varianty Jih. V území pro jižní obchvat převládají zemědělské půdy s II. a III. třídou ochrany, v případě navrhovaného obchvatu, který je liniovou stavbou komunikace I. třídy s předepsanými parametry, se záborům zemědělských půd s II. a III. třídou ochrany nelze vyhnout. Pro vlastní stavbu komunikace budou potřebné jen malé části dotčených pozemků, které budou předmětem jednání o podmínkách výkupu. Na zbývajících částech pozemků bude možné nadále hospodařit. Pokud bude pro kteroukoliv obchvatovou variantu Komárova vymezena nová návrhová plocha, bude zpracován do územního plánu i nezbytný předpokládaný zábor ZPF, rozsah záboru bude odůvodněn v souladu se zákonnými předpisy. Pro varianty jižního a severního obchvatu doporučujeme chránit území před možnou zástavbou vymezením ploch územních rezerv. Územní rezerva nebude novou zastavitelnou plochou a nemění funkční využití pozemku. Pro vymezené územní rezervy se předpokládaný zábor zemědělských pozemků nezpracovává, protože územní rezervy nejsou zastavitelnými plochami. Pokud bude pro kteroukoliv obchvatovou variantu Komárova vymezena nová návrhová plocha, bude zpracován do územního plánu i nezbytný předpokládaný zábor ZPF, rozsah záboru bude odůvodněn v souladu se zákonnými předpisy. 
Při posuzování a vyhodnocování nejvhodnější varianty je rozsah odnětí zemědělské půdy jen jedním, ale ne jediným hlediskem. Varianty řešení byly posuzovány v rámci posuzování vlivu záměru podle zákona 
o posuzování vlivů na životní prostředí v procesu EIA také z hlediska vlivů na veřejné zdraví, na ovzduší, na hlukovou situaci, na vody, na horninové prostředí, na přírodu, na krajinný ráz, na hmotný majetek a kulturní památky. 

Trasa severního obchvatu vede nezastavěným územím mezi k. ú. Komárov u Opavy, k. ú. Malé Hoštice a k. ú. Velké Hoštice. Převážná část trasy prochází záplavovým územím řeky Opavy, proto je vedena na dlouhých mostních objektech. Trasa dvakrát kříží nadregionální prvky ÚSES situované podél meandrů řeky Opavy a železniční trať, které překonává vedením na mostních objektech. Vedení trasy je navrženo nejen na mostech, ale také na vysokých náspech vzhledem na záplavové území, řešení křižovatek a 
na potřebu překonat železniční trať. Trasa jižního obchvatu vede nezastavěným územím jižní části k. ú. Komárov u Opavy, okrajovou částí k. ú. Raduň a územím k. ú. Suché Lazce. Trasa se dotýká prvků ÚSES, kříží regionální biokoridor a lokální biocentrum podél vodoteče Strouha a lokální biokoridor a biocentrum podél vodoteče Hoštata. U biokoridoru Strouha bylo zvoleno řešení s vedením trasy co nejblíže k železniční trati, u biocentra Hoštata je zvolena trasa u jeho jižního okraje mimo zalesněnou část biocentra. Křížení trasy s oběma biocentry je navrženo na mostních objektech. V úseku přiblížení k jižní zástavbě Komárova je trasa navržena v mírném zářezu do terénu a její křížení se silnicí III/4662 z Komárova na Raduň, se silnicí III/4661 z Komárova na Podvihov a účelovou komunikací do Suchých Lazců je řešeno mimoúrovňově mostními objekty navrženými pro tyto méně frekventované komunikace. 

· upozorňuje na nemalé finanční prostředky za výkup pozemků a trvalé odnětí zemědělské půdy, jižní varianta obsahuje mnoho křížení se současnými komunikacemi včetně překřížení tratě, křížení budou mimoúrovňová, to má za následek vyvýšení takové křižovatky nad okolní terén, to je nákladné a projeví se to podstatně zvýšenou hlučností a díky charakteru krajiny dojde k šíření hluku daleko do krajiny, křížení bude výrazným prvkem, který nenávratně změní ráz krajiny, v místě křížení obchvatu s tratí v oblasti „Černého mlýna“dojde k vytvoření mostu s násypem, můžeme očekávat, že bude jeho výška přesahovat vůči poli 21m, což bude výrazný prvek 
do krajiny, který nemůžeme ignorovat, hluk postihne nejen obyvatele Komárova, ale i obec Raduň, která je považována za klidnou obytnou zónu, v dokumentaci nenašli pro tento typ problému uspokojivé řešení,
vypořádání:

námitka nebyla zohledněna

odůvodnění:

Územní plán je nástrojem pro vytváření předpokladů pro udržitelný rozvoj území spočívající 
ve vyváženém vztahu podmínek pro příznivé životní prostředí, pro hospodářský rozvoj a pro soudržnost obyvatel. Pro naplňování těchto cílů člení územní plán území v podrobnosti území obce na plochy, pro které stanovuje podmínky využití. Nenavrhuje jednotlivé stavby a zařízení, nestanovuje lhůty výstavby ani neurčuje investora pro výstavbu v území, jeho úkolem není ani ekonomické hodnocení staveb a zařízení. Kritériem pro zapracování záměru do územního plánu není hledisko ceny konkrétní stavby. 
Všechny varianty vedení silnice I/11 mezi Opavou a Komárovem byly v rámci posuzování vlivů provedení záměru podle zákona o posuzování vlivů na životní prostředí posuzovány také z hlediska vlivů na veřejné zdraví, na ovzduší a na hlukovou situaci. Pro všechny varianty byly zpracovány hluková studie a rozptylová studie. Hluková studie byla pro variantu jižního obchvatu doplněna o možnou kumulaci vlivů hluku navržené trasy komunikace, Centra outsourcingových služeb a areálu Zemědělské a.s., Opava-Kylešovice. Z této studie vyplynulo, že vlivem varianty dojde mírnému navýšení, avšak zcela splňující požadavky Nařízení vlády č. 272/2011 Sb., o ochraně zdraví před nepříznivými účinky hluku a vibrací. Závěrem rozptylové studie bylo konstatováno, že z hlediska vlivů na ovzduší v obydlených lokalitách se jeví jako nejlepší varianta jižního obchvatu, která vzhledem ke vzdálenosti 
od souvislé zástavby nejméně ovlivní situaci v okolních obcích, u varianty severního obchvatu bude znatelně ovlivněna severní část Komárova a také jižní část Velkých Hoštic. 

Navržená trasa Jih, vybraná z pracovních variant jižního obchvatu, je vedena mimo zastavěné území. V jihozápadním a jižním úseku je trasa vedena v zářezu do terénu a její křížení se silnicí III/4662 z Komárova na Raduň, se silnicí III/4661 z Komárova na Podvihov a účelovou komunikací do Suchých Lazců je řešeno mimoúrovňově mostními objekty navrženými pro tyto méně frekventované komunikace. Všechny varianty vedení silnice I/11 mezi Opavou a Komárovem byly také posouzeny z hlediska vlivů na krajinný ráz dle § 12 zákona 114/1992 Sb., o ochraně přírody a krajiny, v platném znění, zpracované autorizovanou osobou. Z hodnocení vlivů záměrů na krajinný ráz plyne, že žádná z navržených variant obchvatu není z hlediska krajinného rázu nekonfliktní, severní i jižní varianta představují zcela nový liniový prvek v krajině, který však v okolní krajině není nijak neobvyklý, území obsahuje řadu industriálních prvků včetně sítě komunikací. Každá z variant obchvatu znamená zásah 
do krajiny, mění její dynamiku, způsob využívání i vzhled dotčeného území. Do podmínek souhlasného stanoviska pro jižní variantu byl zapracován požadavek na zpracování projektu vegetačních úprav, 
ve kterém budou vegetační úpravy řešeny s ohledem na omezení vlivů na krajinný ráz. Vhodné vegetační úpravy budou navrženy v blízkosti objektů pro migraci živočichů a pro výsadbu budou přednostně využity fytogeograficky původní druhy. Z posouzení vyplývá, že nejméně vhodná je z hlediska krajinného rázu severní varianta obchvatu, za nejvhodnější se jeví jižní varianta obchvatu.

· požadují nové posouzení z hlediska zemědělského půdního fondu, varianta jih je nejhorším řešením k záboru ZPF, v §4 zákona č. 334/1992Sb., o ochraně zemědělského půdního fondu se říká, že 
pro nezemědělské účely je nutno použít především nezemědělskou půdu, zejména nezastavěné a nedostatečně využívané pozemky v zastavěném území, musí-li však v nezbytných případech dojít k odnětí ZPF, nutno zejména co nejméně narušovat organizaci ZPF a odnímat jen nejnutnější plochu ZPF, domnívají se, že nejpřijatelnější variantou vzhledem k zásahu ZPF je varianta „sever“;
vypořádání:

obsahem námitky jsou skutečnosti, které byly předmětem dalšího posuzováním záměru podle zákona 
č. 100/2001 Sb., o posuzování vlivů na životní prostředí a o změně některých souvisejících zákonů (zákon o posuzování vlivů na životní prostředí), ve znění pozdějších předpisů

odůvodnění:

Pro jednotlivé varianty byl upřesněn odhad výměr záboru zemědělské půdy, ze kterého vyplývá, že u variant Jih a Sever půjde o zábor převážně půdy II. třídy ochrany (u varianty Jih 73%, u varianty Sever 51%), zbývající část záboru je rozdělena mezi III. (u varianty Jih 16%, u varianty Sever 40%), I. (u obou variant kolem 7%) a IV. třídu ochrany, kde je zábor nejmenší. U varianty Sever bude dle dokumentace zábor zemědělské půdy nižší, ovšem možnost obhospodařování bude vzhledem 
ke značné délce vedení této trasy po estakádě částečně narušena. Pro variantu Průtah zábor ZPF také není s ohledem na doprovodné komunikace a rozšíření stávající komunikace zanedbatelný, ve variantě průtahu také převažuje zábor půdy II. třídy ochrany (83%), zábor půdy I. třídy ochrany je u této varianty nejmenší (1,3%). Vysoký zábor půdy především II. třídy ochrany je skutečně největším negativním vlivem varianty Jih. Při vymezování její trasy bylo třeba zohlednit blízkost obytné zástavby, regionální biokoridor s lokálním biocentrem kolem vodoteče Strouha v lokalitě Černý mlýn, lokální biokoridor s biocentrem podél vodoteče Hoštata, plochu plánované těžby štěrkopísku při dodržení parametrů stanovených pro daný typ komunikace. V území pro jižní obchvat převládají zemědělské půdy s II. a III. třídou ochrany, v případě navrhovaného obchvatu, který je liniovou stavbou komunikace I. třídy s předepsanými parametry, se záborům zemědělských půd s II. a III. třídou ochrany nelze vyhnout. Území obou obchvatových tras doporučujeme chránit vymezením územní rezervy, která nebude novou zastavitelnou plochou, ale bude územím, ve kterém budou stanoveny podmínky využití, neumožňující umístění staveb a zařízení, které by znemožnilo či výrazně ztížilo realizaci přeložky silnice I/11 a staveb s ní souvisejících. Pro varianty jižního a severního obchvatu doporučujeme chránit území před možnou zástavbou vymezením ploch územních rezerv. Územní rezerva nebude novou zastavitelnou plochou a nemění funkční využití pozemku. Pro vymezené územní rezervy se předpokládaný zábor zemědělských pozemků nezpracovává, protože územní rezervy nejsou zastavitelnými plochami. Pokud bude pro kteroukoliv obchvatovou variantu Komárova vymezena nová návrhová plocha, bude zpracován do územního plánu i nezbytný předpokládaný zábor ZPF, rozsah záboru bude odůvodněn v souladu se zákonnými předpisy. Při posuzování a vyhodnocování nejvhodnější varianty je rozsah odnětí zemědělské půdy jen jedním, ale ne jediným hlediskem. Varianty řešení byly posuzovány v rámci posuzování vlivu záměru podle zákona o posuzování vlivů 
na životní prostředí v procesu EIA také z hlediska vlivů na veřejné zdraví, na ovzduší, na hlukovou situaci, na vody, na horninové prostředí, na přírodu, na krajinný ráz, na hmotný majetek a kulturní památky.

156. PL, Suché Lazce, obdobná s č. 131
vlastník pozemků p. č. 842/1 a 842/14 v k. ú. Suché Lazce nesouhlasí s jižním obchvatem Komárova, kterým dojde k velkému záboru zemědělské půdy převážně I. a II. třídy, které je možné odnímat pouze výjimečně a to převážně na záměry související s obnovou ekologické stability krajiny, jižním obchvatem dojde ke snížení hodnoty pozemků vhodných k rodinné zástavbě a ke snižování hodnoty nemovitostí již postavených;
vypořádání:

námitka částečně zohledněna v pokynech
· Pro řešení silnice I/11 v k. ú. Komárov u Opavy vymezit území pro průtah Komárovem. Pro přeložku silnice I/11 zároveň chránit území vymezením územní rezervy pro jižní i severní variantu obchvatu Komárova.

odůvodnění:
Oba pozemky jsou v konceptu dotčeny koridorem pro jižní obchvat Komárova, který je variantním řešením přeložky silnice I/11 v městské části Komárov. Tato komunikace je součástí silnice I. třídy republikového významu označené jako I/11, která propojuje severní část území republiky od Prahy přes Hradec Králové, Ostravu, Jablunkov až ke státní hranici se Slovenskou republikou. Přeložka silnice I/11 tzv. obchvat Komárova je stavbou nadmístního významu, takové druhy staveb jsou předmětem řešení nadřazené územně plánovací dokumentace kraje, kterou jsou Zásady územního rozvoje Moravskoslezského kraje (dále jen „ZÚR MSK“). Obce tyto záměry ze ZÚR MSK ve svých územních plánech dále zpřesňují. V nadřazené krajské dokumentaci není řešena žádná z variant obchvatu Komárovem, v územním plánu je proto možné vymezit jen plochu pro rozšíření stávající komunikace 
na čtyřpruhovou, směrově dělenou silnici I. třídy, požadovanou dle ZÚR MSK. Stávající silnice I/11 vedena v úseku katastrálního území Komárov u Opavy zastavěnou částí v dvoupruhovém a částečně čtyřpruhovém uspořádání s úrovňovým křížením s železniční trati je dlouhodobě neúnosná, mimo jiné i vzhledem k negativním dopadům na zastavěné území a veřejné zdraví obyvatel. Pro zajištění předpokladů pro udržitelný rozvoj území bylo pro tento úsek silnice zpracováno variantní řešení vedení silnice I/11. Kromě varianty průtahu ve stávající trase silnice I/11, která je v souladu se ZÚR MSK, byly navrženy varianty v obchvatových trasách - varianta Jih a varianta Sever. Pro varianty jižního a severního obchvatu doporučujeme chránit území před možnou zástavbou vymezením ploch územních rezerv. Územní rezerva nebude novou zastavitelnou plochou a nemění funkční využití pozemku a také neznemožňuje zemědělskou činnost. Územní rezerva bude územím, ve kterém budou stanoveny podmínky využití, neumožňující umístění staveb a zařízení, které by znemožnilo či výrazně ztížilo realizaci přeložky a staveb s ní souvisejících. Pro vymezené územní rezervy se předpokládaný zábor zemědělských pozemků nezpracovává, protože územní rezervy nejsou zastavitelnými plochami. Pokud bude pro kteroukoliv obchvatovou variantu Komárova vymezena nová návrhová plocha, bude zpracován do územního plánu i nezbytný předpokládaný zábor ZPF, rozsah záboru bude odůvodněn v souladu se zákonnými předpisy. Ministerstvo dopravy jako dotčený orgán a Ředitelství silnic a dálnic Brno jako oprávněný investor souhlasí s přeložkou silnice I/11 v jižním obchvatu Komárova, avšak zároveň doporučují vymezit v územním plánu koridor pro variantu průtahu silnice I/11 Komárovem. Severní variantu obchvatu nepodporují. Protože platná ZÚR MSK žádnou variantu v obchvatové poloze k zástavbě MČ Komárov nenavrhuje, proto byl jedním z požadavků statutárního města Opava na aktualizaci ZÚR MSK také požadavek na řešení průchodu silnice I/11 správním územím města Opavy. Řešení průchodu silnice I/11 ve správním území města Opavy bude z aktualizované ZÚR MSK vydané Zastupitelstvem Moravskoslezského kraje, v souladu s ustanovením § 54 odst. 6 zákona č. 183/2006 Sb., o územním plánování a stavebním řádu (stavební zákon), ve znění pozdějších předpisů, převzato a následně zpřesněno v Územním plánu Opavy. Vymezením návrhové plochy pro tento záměr podle aktualizované ZÚR MSK budou vytvořeny vhodné podmínky pro udržitelný rozvoj území v souladu s cíli územního plánování.
Vysoký zábor půdy především II. třídy ochrany je skutečně největším negativním vlivem varianty Jih. 
Při vymezování její trasy bylo třeba zohlednit blízkost obytné zástavby, regionální biokoridor s lokálním biocentrem kolem vodoteče Strouha v lokalitě Černý mlýn, lokální biokoridor s biocentrem podél vodoteče Hoštata, plochu plánované těžby štěrkopísku při dodržení parametrů stanovených pro daný typ komunikace. V území pro jižní obchvat převládají zemědělské půdy s II. a III. třídou ochrany, v případě navrhovaného obchvatu, který je liniovou stavbou komunikace I. třídy s předepsanými parametry, se záborům zemědělských půd s II. a III. třídou ochrany nelze vyhnout. Územní rezerva nebude novou zastavitelnou plochou a nemění funkční využití pozemku. Pro vymezené územní rezervy se předpokládaný zábor zemědělských pozemků nezpracovává, protože územní rezervy nejsou zastavitelnými plochami. Pokud bude pro kteroukoliv obchvatovou variantu Komárova vymezena nová návrhová plocha, bude zpracován do územního plánu i nezbytný předpokládaný zábor ZPF, rozsah záboru bude odůvodněn v souladu se zákonnými předpisy. Při posuzování a vyhodnocování nejvhodnější varianty je rozsah odnětí zemědělské půdy jen jedním, ale ne jediným hlediskem. Varianty řešení byly posuzovány v rámci posuzování vlivu záměru podle zákona o posuzování vlivů na životní prostředí v procesu EIA také z hlediska vlivů na veřejné zdraví, na ovzduší, na hlukovou situaci, na vody, 
na horninové prostředí, na přírodu, na krajinný ráz, na hmotný majetek a kulturní památky. 
Cílem územního plánu není ekonomické posuzování a ovlivňování hodnoty pozemků a staveb na nich, jeho cílem je vytvářet předpoklady pro udržitelný rozvoj území vytvářením podmínek pro příznivé životní prostředí, hospodářský rozvoj území a pro soudržnost společenství obyvatel území.
157. KK, ŠJ, Opava, Suché Lazce, obdobná s č. 140
vlastníci pozemků p. č. 846/8, 846/19 a 852/6 v k. ú. Suché Lazce nesouhlasí s jižním a severním obchvatem (obrovské finanční náklady, zdevastovaná příroda, honba na zvěř) a s průmyslovou zónou v Suchých Lazcích (zničená orná půda);
vypořádání:

námitka částečně zohledněna v pokynech
· Pro řešení silnice I/11 v k. ú. Komárov u Opavy vymezit území pro průtah Komárovem. Pro přeložku silnice I/11 zároveň chránit území vymezením územní rezervy pro jižní i severní variantu obchvatu Komárova.

· V plochách smíšených výrobních a plochách výroby a skladování lehkého průmyslu i zemědělské výroby navazujících na plochy bydlení nebo v  bezprostřední blízkosti těchto ploch připustit pouze stavby a zařízení, jejichž provoz nemá negativní vliv na veřejné zdraví z hlediska ovlivnění hlukových poměrů (včetně negativního vlivu vibrací) a kvality ovzduší v území.

odůvodnění:
Pozemky p. č. 846/8 a 846/19 v k.ú. Suché Lazce ruší se text: je a je nahrazen textem: jsou v konceptu dotčeny koridorem pro jižní obchvat Komárova, který je variantním řešením přeložky silnice I/11 v městské části Komárov. Tato komunikace je součástí silnice I. třídy republikového významu označené jako I/11, která propojuje severní část území republiky od Prahy přes Hradec Králové, Ostravu, Jablunkov až ke státní hranici se Slovenskou republikou. Stávající silnice I/11 vedena v úseku katastrálního území Komárov u Opavy zastavěnou částí v dvoupruhovém a částečně čtyřpruhovém uspořádání s úrovňovým křížením s železniční trati je dlouhodobě neúnosná, mimo jiné i vzhledem k negativním dopadům na zastavěné území a veřejné zdraví obyvatel. Pro zajištění předpokladů pro udržitelný rozvoj území bylo pro tento úsek silnice zpracováno variantní řešení vedení silnice I/11. Kromě varianty průtahu ve stávající trase silnice I/11 byly navrženy varianty v obchvatových trasách - varianta Jih a varianta Sever. Přeložka silnice I/11 tzv. obchvat Komárova je stavbou nadmístního významu, takové druhy staveb jsou předmětem řešení nadřazené územně plánovací dokumentace kraje, kterou jsou Zásady územního rozvoje Moravskoslezského kraje (dále jen „ZÚR MSK“). Obce tyto záměry ze ZÚR MSK ve svých územních plánech dále zpřesňují. V nadřazené krajské dokumentaci není řešena žádná z variant obchvatu Komárovem, v územním plánu je proto možné vymezit jen plochu pro rozšíření stávající komunikace na čtyřpruhovou, směrově dělenou silnici I. třídy, požadovanou dle ZÚR MSK, tedy plochu dopravy pro průtah. Pro varianty jižního a severního obchvatu doporučujeme chránit území před možnou zástavbou vymezením ploch územních rezerv. Územní rezerva nebude novou zastavitelnou plochou a nemění funkční využití pozemku. Územní rezerva bude územím, ve kterém budou stanoveny podmínky využití, neumožňující umístění staveb a zařízení, které by znemožnilo či výrazně ztížilo realizaci přeložky a staveb s ní souvisejících. Ministerstvo dopravy jako dotčený orgán a Ředitelství silnic a dálnic Brno jako oprávněný investor souhlasí s přeložkou silnice I/11 v jižním obchvatu Komárova, avšak zároveň doporučují vymezit v územním plánu koridor pro variantu průtahu silnice I/11 Komárovem. Severní variantu obchvatu nepodporují. Protože platná ZÚR MSK žádnou variantu v obchvatové poloze k zástavbě MČ Komárov nenavrhuje, proto byl jedním z požadavků statutárního města Opava na aktualizaci ZÚR MSK také požadavek na řešení průchodu silnice I/11 správním územím města Opavy. Řešení průchodu silnice I/11 ve správním území města Opavy bude z aktualizované ZÚR MSK vydané Zastupitelstvem Moravskoslezského kraje, v souladu s ustanovením § 54 odst. 6 zákona č. 183/2006 Sb., o územním plánování a stavebním řádu (stavební zákon), ve znění pozdějších předpisů, převzato a následně zpřesněno v Územním plánu Opavy. Vymezením návrhové plochy pro tento záměr podle aktualizované ZÚR MSK budou vytvořeny vhodné podmínky pro udržitelný rozvoj území v souladu s cíli územního plánování.
Územní plán je nástrojem pro vytváření předpokladů pro udržitelný rozvoj území spočívající 
ve vyváženém vztahu podmínek pro příznivé životní prostředí, pro hospodářský rozvoj a pro soudržnost obyvatel. Pro naplňování těchto cílů člení územní plán území v podrobnosti území obce na plochy, 
pro které stanovuje podmínky využití. Nenavrhuje jednotlivé stavby a zařízení, nestanovuje lhůty výstavby ani neurčuje investora pro výstavbu v území, jeho úkolem není ani ekonomické hodnocení staveb a zařízení. Kritériem pro zapracování záměru do územního plánu není hledisko ceny konkrétní stavby.
Pro vlastní budoucí stavbu komunikace budou potřebné jen malé části dotčených pozemků, které budou předmětem jednání o podmínkách výkupu. Na zbývajících částech pozemků bude možné nadále hospodařit. Podmínkou pro další zpracování záměru obchvatu v obou obchvatových variantách je zajistit prostupnost krajiny a obslužnost všech pozemků zachováním nebo náhradou stávajících polních cest a místních komunikací a zajistit, aby v území nebyly ponechány neobhospodařovatelné části pozemků náležejících do zemědělského půdního fondu.

Varianty řešení vedení silnice I/11 mezi Opavou a Komárovem byly posuzovány z hlediska vlivů 
na veřejné zdraví, na ovzduší, na hlukovou situaci, na vody, na půdu na horninové prostředí, na přírodu, 
na krajinný ráz, na hmotný majetek a kulturní památky podle zákona o posuzování vlivů na životní prostředí v procesu EIA. Krajský úřad Moravskoslezského kraje, odbor životního prostředí a zemědělství jako příslušný úřad dle zákona č. 100/2001 Sb., o posuzování vlivů na životní prostředí , ve znění pozdějších předpisů, vydal z hlediska přijatelnosti vlivů záměru na životní prostředí souhlasné stanovisko s uvedením podmínek pro realizaci záměru. V oddíle „doporučení varianty“ konstatoval, že z hlediska ochrany životního prostředí a veřejného zdraví jsou přijatelné při splnění závazných podmínek obě obchvatové varianty, tj. varianta Sever i varianta Jih, kdy výhradně z hlediska přijatelnosti vlivů 
na životní prostředí a veřejné zdraví je preferována varianta Jih před variantou Sever. Varianta Průtah byla zejména z hlediska vlivů na veřejné zdraví vyloučena, protože je v konfliktu s požadovaným vymístěním stávající dopravy vedené obytnou zástavbou z důvodu ochrany veřejného zdraví. Součástí dokumentace „Porovnání variant průchodu silnice I/11 mezi Opavou a Komárovem“ byla hluková studie a rozptylová studie. Závěrem rozptylové studie bylo konstatováno, že z hlediska vlivů na ovzduší v obydlených lokalitách se jeví jako nejlepší varianta jižního obchvatu, která vzhledem ke vzdálenosti 
od souvislé zástavby nejméně ovlivní situaci v okolních obcích, u varianty severního obchvatu bude znatelně ovlivněna severní část Komárova a také jižní část Velkých Hoštic. U varianty jižního obchvatu byla hluková studie doplněna o možnou kumulaci vlivů hluku navržené trasy komunikace, Centra outsourcingových služeb a areálu Zemědělské a.s., Opava-Kylešovice, ze které vyplynulo, že vlivem varianty dojde mírnému navýšení, avšak zcela splňující požadavky Nařízení vlády č. 272/2011 Sb., 
o ochraně zdraví před nepříznivými účinky hluku a vibrací.

Plocha SL-Z2 vymezená jako plocha smíšená výrobní (VS) není zcela novou zastavitelnou plochou. Je to plocha zahrnující již zastavěnou plochu Centra outsourcingových služeb v souladu s platnou územně plánovací dokumentací, na které bylo vydáno kolaudační rozhodnutí. Rozšíření této plochy smíšené výrobní doporučujeme proti konceptu omezit jen v rozsahu pozemků žadatele RKL a jen ve směru k silnici Přerovecká. Podmínky regulace pro plochy smíšené výrobní nepřipouštějí stavby a zařízení 
pro těžký průmysl a energetiku, pro lehký průmysl a stavby a zařízení, které svým provozováním narušují užívání staveb a zařízení ve svém okolí a snižují kvalitu prostředí souvisejícího území. V plochách smíšených výrobních a plochách výroby a skladování navazujících na plochy bydlení nebo 
v  bezprostřední blízkosti těchto ploch bude stanovena podmínka připustit pouze stavby a zařízení, jejichž provoz nemá negativní vliv na veřejné zdraví z hlediska ovlivnění hlukových poměrů (včetně negativního vlivu vibrací) a kvality ovzduší v území.

158. VL, Suché Lazce, obdobná s č. 140
vlastník pozemku p. č. 832/19 v k. ú. Suché Lazce vznáší námitku proti návrhu jižního obchvatu Komárova, předložením jeho návrhu nebyla naplněna podstata zákona č. 183/2006 Sb., stavební zákon, §18 odst.1 a 4, jako majitel nesouhlasí se změnou využití jeho pozemku, chce jej zachovat pro zemědělskou činnost pro budoucí generace, realizací návrhu bude tato možnost navždy znemožněna, návrh jižního obchvatu bude v rozporu s odst.4, kdy o ochraně krajiny se nedá vůbec mluvit;
vypořádání:

námitka částečně zohledněna v pokynech
· Pro řešení silnice I/11 v k. ú. Komárov u Opavy vymezit území pro průtah Komárovem. Pro přeložku silnice I/11 zároveň chránit území vymezením územní rezervy pro jižní i severní variantu obchvatu Komárova.

odůvodnění:
Pozemek je v konceptu dotčen koridorem pro jižní obchvat Komárova, který je variantním řešením přeložky silnice I/11 v městské části Komárov. Tato komunikace je součástí silnice I. třídy republikového významu označené jako I/11, která propojuje severní část území republiky od Prahy přes Hradec Králové, Ostravu, Jablunkov až ke státní hranici se Slovenskou republikou. Přeložka silnice I/11 tzv. obchvat Komárova je stavbou nadmístního významu, takové druhy staveb jsou předmětem řešení nadřazené územně plánovací dokumentace kraje, kterou jsou Zásady územního rozvoje Moravskoslezského kraje (dále jen „ZÚR MSK“). Obce tyto záměry ze ZÚR MSK ve svých územních plánech dále zpřesňují. 
V nadřazené krajské dokumentaci není řešena žádná z variant obchvatu Komárovem, v územním plánu je proto možné vymezit jen plochu pro rozšíření stávající komunikace na čtyřpruhovou, směrově dělenou silnici I. třídy, požadovanou dle ZÚR MSK. Stávající silnice I/11 vedena v úseku katastrálního území Komárov u Opavy zastavěnou částí v dvoupruhovém a částečně čtyřpruhovém uspořádání s úrovňovým křížením s železniční trati je dlouhodobě neúnosná, mimo jiné i vzhledem k negativním dopadům na zastavěné území a veřejné zdraví obyvatel. S cílem vytvářet předpoklady pro udržitelný rozvoj tohoto území dle ustanovení § 18 odst. 1 zákona č. 183/2006 Sb., o územním plánování a stavebním řádu (stavební zákon), ve znění pozdějších předpisů, (dále jen „stavební zákon“), bylo pro úsek silnice mezi Opavou a Komárovem zpracováno variantní řešení vedení silnice I/11. Kromě varianty průtahu ve stávající trase silnice I/11, která je v souladu se ZÚR MSK, byly navrženy varianty v obchvatových trasách - varianta Jih a varianta Sever. Každá z navržených variant obchvatů byla vybrána jako nejoptimálnější z více pracovních variant, kdy významným kriteriem byla vzdálenost dané trasy od obytné výstavby. Varianty jižního a severního obchvatu znamenají žádoucí odvedení převážné části dopravy ze zastavěné části Komárova, které by vedlo k poklesu negativního působení škodlivin a hluku na zdraví obyvatel, ke zklidnění dopravní situace v území a ke snížení bariérového efektu stávající trasy silnice I/11. 

Zároveň se zpracováváním konceptu Územního plánu Opavy byla zpracována dokumentace „Porovnání variant průchodu silnice I/11 mezi Opavou a Komárovem“, která byla podle výsledků zjišťovacího řízení podle zákona č. 100/2001 Sb., o posuzování vlivů na životní prostředí, ve znění pozdějších předpisů, (dále jen „zákon o posuzování vlivů na životní prostředí“) dále dopracována a následně posuzována v celém rozsahu zákona o posuzování vlivů na životní prostředí. K dopracované dokumentaci byl zpracován posudek, který dokumentaci vyhodnotil. Vlivy záměru „Porovnání variant průchodu silnice I/11 mezi Opavou a Komárovem“ byly v rámci procesu posuzování vlivů daného záměru na životní prostředí (proces EIA) posouzeny ze všech podstatných hledisek. Varianty řešení byly posuzovány v rámci posuzování vlivu záměru podle zákona o posuzování vlivů na životní prostředí v procesu EIA z hlediska vlivů na veřejné zdraví, na ovzduší, na hlukovou situaci, na vody, na půdu, na horninové prostředí, na přírodu, na krajinný ráz, na hmotný majetek a kulturní památky. Varianty byly tedy posuzovány komplexně z hlediska vlivů na jednotlivé složky životního prostředí a na obyvatele s cílem vyhodnotit, která varianta bude z hlediska vlivů na životní prostředí a veřejné zdraví preferována. Krajský úřad Moravskoslezského kraje, odbor životního prostředí a zemědělství jako příslušný úřad dle zákona 
o posuzování vlivů na životní prostředí vydal z hlediska přijatelnosti vlivů záměru na životní prostředí souhlasné stanovisko s uvedením závazných podmínek pro realizaci záměru. V oddíle „doporučení varianty“ konstatoval, že z hlediska ochrany životního prostředí a veřejného zdraví jsou přijatelné při splnění závazných podmínek obě obchvatové varianty, tj. varianta Sever i varianta Jih, kdy výhradně z hlediska přijatelnosti vlivů na životní prostředí a veřejné zdraví je preferována varianta Jih před variantou Sever. Varianta Průtah byla zejména z hlediska vlivů na veřejné zdraví vyloučena, protože je v konfliktu s požadovaným vymístěním stávající dopravy vedené obytnou zástavbou z důvodu ochrany veřejného zdraví. Ze závěrů procesu EIA vyplývá, že nejpřijatelnější pro vyvážený vztah podmínek pro příznivé životní prostředí, pro hospodářský rozvoj a pro soudržnost společenství obyvatel území, který je podmínkou udržitelného rozvoje území dle ustanovení § 18 odst. 1 stavebního zákona, je varianta Jih. 
Všechny varianty vedení silnice I/11 mezi Opavou a Komárovem byly také posouzeny z hlediska vlivů 
na krajinný ráz dle § 12 zákona 114/1992 Sb., o ochraně přírody a krajiny, v platném znění, zpracované autorizovanou osobou. Z hodnocení vlivů záměrů na krajinný ráz plyne, že žádná z navržených variant obchvatu není z hlediska krajinného rázu nekonfliktní, severní i jižní varianta představují zcela nový liniový prvek v krajině, který však v okolní krajině není nijak neobvyklý, území obsahuje řadu industriálních prvků včetně sítě komunikací. Každá z variant obchvatu znamená zásah do krajiny, mění její dynamiku, způsob využívání i vzhled dotčeného území. Do podmínek souhlasného stanoviska 
pro jižní variantu byl zapracován požadavek na zpracování projektu vegetačních úprav, ve kterém budou vegetační úpravy řešeny s ohledem na omezení vlivů na krajinný ráz. Vhodné vegetační úpravy budou navrženy v blízkosti objektů pro migraci živočichů a pro výsadbu budou přednostně využity fytogeograficky původní druhy. Z posouzení vyplývá, že nejméně vhodná je z hlediska krajinného rázu severní varianta obchvatu, za nejvhodnější se jeví jižní varianta obchvatu.

Pro varianty jižního a severního obchvatu doporučujeme chránit území před možnou zástavbou vymezením ploch územních rezerv. Územní rezerva nebude novou zastavitelnou plochou a nemění funkční využití pozemku a také neznemožňuje zemědělskou činnost. Územní rezerva bude územím, 
ve kterém budou stanoveny podmínky využití, neumožňující umístění staveb a zařízení, které by znemožnilo či výrazně ztížilo realizaci přeložky a staveb s ní souvisejících. Ministerstvo dopravy jako dotčený orgán a Ředitelství silnic a dálnic Brno jako oprávněný investor souhlasí s přeložkou silnice I/11 v jižním obchvatu Komárova, avšak zároveň doporučují vymezit v územním plánu koridor pro variantu průtahu silnice I/11 Komárovem. Severní variantu obchvatu nepodporují. Protože platná ZÚR MSK žádnou variantu v obchvatové poloze k zástavbě MČ Komárov nenavrhuje, proto byl jedním z požadavků statutárního města Opava na aktualizaci ZÚR MSK také požadavek na řešení průchodu silnice I/11 správním územím města Opavy. Řešení průchodu silnice I/11 ve správním území města Opavy bude 
z aktualizované ZÚR MSK vydané Zastupitelstvem Moravskoslezského kraje, v souladu s ustanovením 
§ 54 odst. 6 zákona č. 183/2006 Sb., o územním plánování a stavebním řádu (stavební zákon), ve znění pozdějších předpisů, převzato a následně zpřesněno v Územním plánu Opavy. Vymezením návrhové plochy pro tento záměr podle aktualizované ZÚR MSK budou vytvořeny vhodné podmínky 
pro udržitelný rozvoj území v souladu s cíli územního plánování.
159. MR, Raduň, obdobná s č. 140
vlastník pozemků p. č. 890/2 a 890/25 v k. ú. Suché Lazce nesouhlasí s vytvořením územní rezervy pro jižní obchvat Komárova, v oblasti územní rezervuje primární subjekt podnikání, rezervou by vznikla škoda v podobě nemožnosti s nemovitosti nakládat podle vlastního uvážení, nemožnost výstavby apod., odmítá prodej pozemků a bude požadovat soudně ušlé zisky;
vypořádání:

námitka nebyla zohledněna 

odůvodnění:
Pozemky jsou v konceptu dotčeny koridorem pro jižní obchvat Komárova, který je variantním řešením přeložky silnice I/11 v městské části Komárov. Tato komunikace je součástí silnice I. třídy republikového významu označené jako I/11, která propojuje severní část území republiky od Prahy přes Hradec Králové, Ostravu, Jablunkov až ke státní hranici se Slovenskou republikou. Přeložka silnice I/11 tzv. obchvat Komárova je stavbou nadmístního významu, takové druhy staveb jsou předmětem řešení nadřazené územně plánovací dokumentace kraje, kterou jsou Zásady územního rozvoje Moravskoslezského kraje (dále jen „ZÚR MSK“). Obce tyto záměry ze ZÚR MSK ve svých územních plánech dále zpřesňují. 
V nadřazené krajské dokumentaci není řešena žádná z variant obchvatu Komárovem, v územním plánu je proto možné vymezit jen plochu pro rozšíření stávající komunikace na čtyřpruhovou, směrově dělenou silnici I. třídy, požadovanou dle ZÚR MSK. Stávající silnice I/11 vedena v úseku katastrálního území Komárov u Opavy zastavěnou částí v dvoupruhovém a částečně čtyřpruhovém uspořádání s úrovňovým křížením s železniční trati je dlouhodobě neúnosná, mimo jiné i vzhledem k negativním dopadům 
na zastavěné území a veřejné zdraví obyvatel. S cílem vytvářet předpoklady pro udržitelný rozvoj tohoto území dle ustanovení § 18 odst. 1 zákona č. 183/2006 Sb., o územním plánování a stavebním řádu (stavební zákon), ve znění pozdějších předpisů, (dále jen „stavební zákon“), bylo pro úsek silnice mezi Opavou a Komárovem zpracováno variantní řešení vedení silnice I/11. Kromě varianty průtahu 
ve stávající trase silnice I/11, která je v souladu se ZÚR MSK, byly navrženy varianty v obchvatových trasách - varianta Jih a varianta Sever. Každá z navržených variant obchvatů byla vybrána jako nejoptimálnější z více pracovních variant, kdy významným kriteriem byla vzdálenost dané trasy 
od obytné výstavby. Varianty jižního a severního obchvatu znamenají žádoucí odvedení převážné části dopravy ze zastavěné části Komárova, které by vedlo k poklesu negativního působení škodlivin a hluku na zdraví obyvatel, ke zklidnění dopravní situace v území a ke snížení bariérového efektu stávající trasy silnice I/11. 

Pro varianty jižního a severního obchvatu doporučujeme chránit území před možnou zástavbou vymezením ploch územních rezerv. Územní rezerva nebude novou zastavitelnou plochou a nemění funkční využití pozemku. Územní rezerva bude územím, ve kterém budou stanoveny podmínky využití, neumožňující umístění staveb a zařízení, které by znemožnilo či výrazně ztížilo realizaci přeložky a staveb s ní souvisejících. Ministerstvo dopravy jako dotčený orgán a Ředitelství silnic a dálnic Brno jako oprávněný investor souhlasí s přeložkou silnice I/11 v jižním obchvatu Komárova, avšak zároveň doporučují vymezit v územním plánu koridor pro variantu průtahu silnice I/11 Komárovem. Severní variantu obchvatu nepodporují. Protože platná ZÚR MSK žádnou variantu v obchvatové poloze k zástavbě MČ Komárov nenavrhuje, proto byl jedním z požadavků statutárního města Opava 
na aktualizaci ZÚR MSK také požadavek na řešení průchodu silnice I/11 správním územím města Opavy. Řešení průchodu silnice I/11 ve správním území města Opavy bude z aktualizované ZÚR MSK vydané Zastupitelstvem Moravskoslezského kraje, v souladu s ustanovením § 54 odst. 6 zákona č. 183/2006 Sb., o územním plánování a stavebním řádu (stavební zákon), ve znění pozdějších předpisů, převzato a následně zpřesněno v Územním plánu Opavy. Vymezením návrhové plochy pro tento záměr podle aktualizované ZÚR MSK budou vytvořeny vhodné podmínky pro udržitelný rozvoj území v souladu s cíli územního plánování. Až po zapracování návrhové plochy do územního plánu je možné vydat stavební povolení pro konkrétní stavbu. Jednou z podmínek přípravy záměru je zajistit prostupnost krajiny a obslužnost pozemků zachováním nebo náhradou stávajících polních cest a místních komunikací. Cílem územního plánu není ekonomické posuzování a ovlivňování hodnoty pozemků a staveb na nich, jeho cílem je vytvářet předpoklady pro udržitelný rozvoj území vytvářením podmínek pro příznivé životní prostředí, hospodářský rozvoj území a pro soudržnost společenství obyvatel území.
160. KH, Suché Lazce, obdobná s č. 140

vlastník pozemku p. č. 832/22 v k. ú. Suché Lazce nesouhlasí s jižním obchvatem s ohledem na ochranu půdního fondu a klidového rázu krajiny, na ochranu prostředí před nepříznivými vlivy dopravy a průmyslu, s ohledem na obavu o zhoršení ekologických poměrů městské části Komárov, uzavřením Komárova mezi jižní obchvat a stávající násep železniční trati dojde ke zvýšené koncentraci škodlivin v takto vzniklé pánvi, jako vlastník pozemků nedává souhlas ke změně funkční plochy na své parcele;
vypořádání:

námitka částečně zohledněna v pokynech
· Pro řešení silnice I/11 v k. ú. Komárově u Opavy vymezit území pro průtah Komárovem. Pro přeložku silnice I/11 zároveň chránit území vymezením územní rezervy pro jižní i severní variantu obchvatu Komárova.

odůvodnění:
Pozemek p. č. 832/22 v k. ú. Suché Lazce je v konceptu dotčen koridorem pro jižní obchvat Komárova, který je variantním řešením přeložky silnice I/11 v městské části Komárov. Tato komunikace je součástí silnice I. třídy republikového významu označené jako I/11, která propojuje severní část území republiky od Prahy přes Hradec Králové, Ostravu, Jablunkov až ke státní hranici se Slovenskou republikou. Přeložka silnice I/11 tzv. obchvat Komárova je stavbou nadmístního významu, takové druhy staveb jsou předmětem řešení nadřazené územně plánovací dokumentace kraje, kterou jsou Zásady územního rozvoje Moravskoslezského kraje (dále jen „ZÚR MSK“). Obce tyto záměry ze ZÚR MSK ve svých územních plánech dále zpřesňují. V nadřazené krajské dokumentaci není řešena žádná z variant obchvatu Komárovem, v územním plánu je proto možné vymezit jen plochu pro rozšíření stávající komunikace 
na čtyřpruhovou, směrově dělenou silnici I. třídy, požadovanou dle ZÚR MSK. Stávající silnice I/11 vedena v úseku katastrálního území Komárov u Opavy zastavěnou částí v dvoupruhovém a částečně čtyřpruhovém uspořádání s úrovňovým křížením s železniční trati je dlouhodobě neúnosná, mimo jiné i vzhledem k negativním dopadům na zastavěné území a veřejné zdraví obyvatel. S cílem vytvářet předpoklady pro udržitelný rozvoj tohoto území dle ustanovení § 18 odst. 1 zákona č. 183/2006 Sb., 
o územním plánování a stavebním řádu (stavební zákon), ve znění pozdějších předpisů, (dále jen „stavební zákon“), bylo pro úsek silnice mezi Opavou a Komárovem zpracováno variantní řešení vedení silnice I/11. Kromě varianty průtahu ve stávající trase silnice I/11, která je v souladu se ZÚR MSK, byly navrženy varianty v obchvatových trasách - varianta Jih a varianta Sever. Každá z navržených variant obchvatů byla vybrána jako nejoptimálnější z více pracovních variant, kdy významným kriteriem byla vzdálenost dané trasy od obytné výstavby. Varianty jižního a severního obchvatu znamenají žádoucí odvedení převážné části dopravy ze zastavěné části Komárova, které by vedlo k poklesu negativního působení škodlivin a hluku na zdraví obyvatel, ke zklidnění dopravní situace v území a ke snížení bariérového efektu stávající trasy silnice I/11. Vymezením trasy silnice mimo zastavěné území zlepší podmínky života především obyvatel městské části Komárova. 

Zároveň se zpracováváním konceptu Územního plánu Opavy byla zpracována dokumentace „Porovnání variant průchodu silnice I/11 mezi Opavou a Komárovem“, která byla podle výsledků zjišťovacího řízení podle zákona č. 100/2001 Sb., o posuzování vlivů na životní prostředí, ve znění pozdějších předpisů, (dále jen „zákon o posuzování vlivů na životní prostředí“) dále dopracována a následně posuzována v celém rozsahu zákona o posuzování vlivů na životní prostředí. K dopracované dokumentaci byl zpracován posudek, který dokumentaci vyhodnotil. Vlivy záměru „Porovnání variant průchodu silnice I/11 mezi Opavou a Komárovem“ byly v rámci procesu posuzování vlivů daného záměru na životní prostředí (proces EIA) posouzeny ze všech podstatných hledisek. Varianty řešení byly posuzovány v rámci posuzování vlivu záměru podle zákona č. 100/2001 Sb., o posuzování vlivů na životní prostředí, ve znění pozdějších předpisů, (dále jen „zákon o posuzování vlivů na životní prostředí“), v procesu EIA z hlediska vlivů na veřejné zdraví, na ovzduší, na hlukovou situaci, na vody, na půdu, na horninové prostředí, na přírodu, na krajinný ráz, na hmotný majetek a kulturní památky. Pro všechny varianty byly zpracovány hluková studie a rozptylová studie. Hluková studie byla pro variantu jižního obchvatu doplněna o možnou kumulaci vlivů hluku navržené trasy komunikace, Centra outsourcingových služeb a areálu Zemědělské a.s., Opava-Kylešovice. Z této studie vyplynulo, že vlivem varianty dojde mírnému navýšení, avšak zcela splňující požadavky Nařízení vlády č. 272/2011 Sb., o ochraně zdraví před nepříznivými účinky hluku a vibrací. Závěrem rozptylové studie bylo konstatováno, že z hlediska vlivů na ovzduší v obydlených lokalitách se jeví jako nejlepší varianta jižního obchvatu, která vzhledem 
ke vzdálenosti od souvislé zástavby nejméně ovlivní situaci v okolních obcích, u varianty severního obchvatu bude znatelně ovlivněna severní část Komárova a také jižní část Velkých Hoštic. 

U všech variant vedení silnice I/11 mezi Opavou a Komárovem bylo zpracováno také posouzení jejich vlivů na krajinný ráz dle § 12 zákona 114/1992 Sb., o ochraně přírody a krajiny, v platném znění, zpracované autorizovanou osobou. Z hodnocení vlivů záměrů na krajinný ráz plyne, že žádná z navržených variant obchvatu není z hlediska krajinného rázu nekonfliktní, severní i jižní varianta představují zcela nový liniový prvek v krajině, který však v okolní krajině není nijak neobvyklý, území obsahuje řadu industriálních prvků, včetně sítě komunikací. Každá z variant obchvatu znamená zásah 
do krajiny, mění její dynamiku, způsob využívání i vzhled dotčeného území. Navržená trasa jižního obchvatu, vybraná z pracovních variant, je vedena mimo zastavěné území. V jihozápadním a jižním úseku je trasa vedena v zářezu do terénu a její křížení se silnicí III/4662 z Komárova na Raduň, se silnicí III/4661 z Komárova na Podvihov a účelovou komunikací do Suchých Lazců je řešeno mimoúrovňově mostními objekty navrženými pro tyto méně frekventované komunikace. Do podmínek souhlasného stanoviska pro jižní variantu byl zapracován požadavek na zpracování projektu vegetačních úprav, 
ve kterém budou vegetační úpravy řešeny s ohledem na omezení vlivů na krajinný ráz. Z posouzení vyplývá, že nejméně vhodná je z hlediska krajinného rázu severní varianta obchvatu, za nejvhodnější se jeví jižní varianta obchvatu.

Varianty byly tedy posuzovány komplexně z hlediska vlivů na jednotlivé složky životního prostředí a na obyvatele s cílem vyhodnotit, která varianta bude z hlediska vlivů na životní prostředí a veřejné zdraví preferována. Krajský úřad Moravskoslezského kraje, odbor životního prostředí a zemědělství jako příslušný úřad dle zákona o posuzování vlivů na životní prostředí vydal z hlediska přijatelnosti vlivů záměru na životní prostředí souhlasné stanovisko s uvedením závazných podmínek pro realizaci záměru. V oddíle „doporučení varianty“ konstatoval, že z hlediska ochrany životního prostředí a veřejného zdraví jsou přijatelné při splnění závazných podmínek obě obchvatové varianty, tj. varianta Sever i varianta Jih, kdy výhradně z hlediska přijatelnosti vlivů na životní prostředí a veřejné zdraví je preferována varianta Jih před variantou Sever. Varianta Průtah byla zejména z hlediska vlivů na veřejné zdraví vyloučena, protože je v konfliktu s požadovaným vymístěním stávající dopravy vedené obytnou zástavbou z důvodu ochrany veřejného zdraví. 

Pro varianty jižního a severního obchvatu doporučujeme chránit území před možnou zástavbou vymezením ploch územních rezerv. Územní rezerva nebude novou zastavitelnou plochou a nemění funkční využití pozemku a také neznemožňuje zemědělskou činnost. Územní rezerva bude územím, 
ve kterém budou stanoveny podmínky využití, neumožňující umístění staveb a zařízení, které by znemožnilo či výrazně ztížilo realizaci přeložky a staveb s ní souvisejících. Pro vymezené územní rezervy se předpokládaný zábor zemědělských pozemků nezpracovává, protože územní rezervy nejsou zastavitelnými plochami. Pokud bude pro kteroukoliv obchvatovou variantu Komárova vymezena nová návrhová plocha, bude zpracován do územního plánu i nezbytný předpokládaný zábor ZPF, rozsah záboru bude odůvodněn v souladu se zákonnými předpisy. Ministerstvo dopravy jako dotčený orgán a Ředitelství silnic a dálnic Brno jako oprávněný investor souhlasí s přeložkou silnice I/11 v jižním obchvatu Komárova, avšak zároveň doporučují vymezit v územním plánu koridor pro variantu průtahu silnice I/11 Komárovem. Severní variantu obchvatu nepodporují. Protože platná ZÚR MSK žádnou variantu v obchvatové poloze k zástavbě MČ Komárov nenavrhuje, proto byl jedním z požadavků statutárního města Opava na aktualizaci ZÚR MSK také požadavek na řešení průchodu silnice I/11 správním územím města Opavy. Řešení průchodu silnice I/11 ve správním území města Opavy bude z aktualizované ZÚR MSK vydané Zastupitelstvem Moravskoslezského kraje, v souladu s ustanovením § 54 odst. 6 zákona č. 183/2006 Sb., o územním plánování a stavebním řádu (stavební zákon), ve znění pozdějších předpisů, převzato a následně zpřesněno v Územním plánu Opavy. Vymezením návrhové plochy pro tento záměr podle aktualizované ZÚR MSK budou vytvořeny vhodné podmínky pro udržitelný rozvoj území v souladu s cíli územního plánování. Až po zapracování návrhové plochy do územního plánu je možné vydat stavební povolení pro konkrétní stavbu. Pro realizaci uvedené stavby ve vybrané variantě bude podle podrobnější dokumentace odkoupena jen nezbytná část pozemků. Jednou z podmínek přípravy záměru je zajistit prostupnost krajiny a obslužnost pozemků zachováním nebo náhradou stávajících polních cest a místních komunikací.
161. NV, Suché Lazce, obdobná s č. 140
vlastník pozemku p. č. 890/10 v k. ú. Suché Lazce nesouhlasí s vybudováním jižního obchvatu a průmyslové zóny SL-Z2, nebyly dodrženy zásady ochrany ZPF podle §4 zákona č. 334/1992 Sb.;

vypořádání:

námitka částečně zohledněna v pokynech
· Pro řešení silnice I/11 v k. ú. Komárov u Opavy vymezit území pro průtah Komárovem. Pro přeložku silnice I/11 zároveň chránit území vymezením územní rezervy pro jižní i severní variantu obchvatu Komárova.

· Upravit velikost plochy smíšené výrobní (VS) SL-Z2 tak, aby zahrnovala pozemky podle vydaného kolaudační rozhodnutí pro Centrum outsourcingových služeb a dále pozemky žadatele RKL, a to jen 
ve směru k silnici Přerovecká.

· V plochách smíšených výrobních a plochách výroby a skladování lehkého průmyslu i zemědělské výroby navazujících na plochy bydlení nebo v  bezprostřední blízkosti těchto ploch připustit pouze stavby a zařízení, jejichž provoz nemá negativní vliv na veřejné zdraví z hlediska ovlivnění hlukových poměrů (včetně negativního vlivu vibrací) a kvality ovzduší v území.

odůvodnění:

Převažující část pozemku p. č. 890/10 v k. ú. Suché Lazce je v platném Územním plánu městské části Suché Lazce součástí funkční plochy podnikatelských aktivit, skladů a garáží (PA), v konceptu je pozemek dotčen koridorem pro jižní obchvat Komárova, který je variantním řešením přeložky silnice I/11 v městské části Komárov. Tato komunikace je součástí silnice I. třídy republikového významu označené jako I/11, která propojuje severní část území republiky od Prahy přes Hradec Králové, Ostravu, Jablunkov až ke státní hranici se Slovenskou republikou. Přeložka silnice I/11 tzv. obchvat Komárova je stavbou nadmístního významu, takové druhy staveb jsou předmětem řešení nadřazené územně plánovací dokumentace kraje, kterou jsou Zásady územního rozvoje Moravskoslezského kraje (dále jen „ZÚR MSK“). Obce tyto záměry ze ZÚR MSK ve svých územních plánech dále zpřesňují. V nadřazené krajské dokumentaci není řešena žádná z variant obchvatu Komárovem, v územním plánu je proto možné vymezit jen plochu pro rozšíření stávající komunikace na čtyřpruhovou, směrově dělenou silnici I. třídy, požadovanou dle ZÚR MSK. Stávající silnice I/11 vedena v úseku katastrálního území Komárov u Opavy zastavěnou částí v dvoupruhovém a částečně čtyřpruhovém uspořádání s úrovňovým křížením s železniční trati je dlouhodobě neúnosná, mimo jiné i vzhledem k negativním dopadům na zastavěné území a veřejné zdraví obyvatel. S cílem vytvářet předpoklady pro udržitelný rozvoj tohoto území dle ustanovení § 18 odst. 1 zákona č. 183/2006 Sb., o územním plánování a stavebním řádu (stavební zákon), ve znění pozdějších předpisů, (dále jen „stavební zákon“), bylo pro úsek silnice mezi Opavou a Komárovem zpracováno variantní řešení vedení silnice I/11. Kromě varianty průtahu ve stávající trase silnice I/11, která je v souladu se ZÚR MSK, byly navrženy varianty v obchvatových trasách - varianta Jih a varianta Sever. Každá z navržených variant obchvatů byla vybrána jako nejoptimálnější z více pracovních variant, kdy významným kriteriem byla vzdálenost dané trasy od obytné výstavby. Varianty jižního a severního obchvatu znamenají žádoucí odvedení převážné části dopravy ze zastavěné části Komárova, které by vedlo k poklesu negativního působení škodlivin a hluku na zdraví obyvatel, ke zklidnění dopravní situace v území a ke snížení bariérového efektu stávající trasy silnice I/11. Vymezením trasy silnice mimo zastavěné území zlepší podmínky života především obyvatel městské části Komárova. 

Plocha SL-Z2 vymezená jako plocha smíšená výrobní (VS) není zcela novou zastavitelnou plochou. Je to plocha zahrnující již zastavěnou plochu Centra outsourcingových služeb v souladu s platnou územně plánovací dokumentací, na které bylo vydáno kolaudační rozhodnutí. Rozšíření této plochy smíšené výrobní doporučujeme proti konceptu omezit jen v rozsahu pozemků žadatele RKL a jen ve směru k silnici Přerovecká. Podmínky regulace pro plochy smíšené výrobní nepřipouštějí stavby a zařízení 
pro těžký průmysl a energetiku, pro lehký průmysl a stavby a zařízení, které svým provozováním narušují užívání staveb a zařízení ve svém okolí a snižují kvalitu prostředí souvisejícího území. V plochách smíšených výrobních a plochách výroby a skladování navazujících na plochy bydlení nebo 
v  bezprostřední blízkosti těchto ploch bude stanovena podmínka připustit pouze stavby a zařízení, jejichž provoz nemá negativní vliv na veřejné zdraví z hlediska ovlivnění hlukových poměrů (včetně negativního vlivu vibrací) a kvality ovzduší v území.
Pro varianty jižního a severního obchvatu doporučujeme chránit území před možnou zástavbou vymezením ploch územních rezerv. Územní rezerva nebude novou zastavitelnou plochou a nemění funkční využití pozemku a také neznemožňuje zemědělskou činnost. Územní rezerva bude územím, 
ve kterém budou stanoveny podmínky využití, neumožňující umístění staveb a zařízení, které by znemožnilo či výrazně ztížilo realizaci přeložky a staveb s ní souvisejících. Pro vymezené územní rezervy se předpokládaný zábor zemědělských pozemků nezpracovává, protože územní rezervy nejsou zastavitelnými plochami. Pokud bude pro kteroukoliv obchvatovou variantu Komárova vymezena nová návrhová plocha, bude zpracován do územního plánu i nezbytný předpokládaný zábor ZPF, rozsah záboru bude odůvodněn v souladu se zákonnými předpisy. Při posuzování a vyhodnocování nejvhodnější varianty je rozsah odnětí zemědělské půdy jen jedním, ale ne jediným hlediskem. Varianty řešení byly posuzovány v rámci posuzování vlivu záměru podle zákona č. 100/2001 Sb., o posuzování vlivů 
na životní prostředí, ve znění pozdějších předpisů, v procesu EIA také z hlediska vlivů na veřejné zdraví, na ovzduší, na hlukovou situaci, na vody, na horninové prostředí, na přírodu, na krajinný ráz, na hmotný majetek a kulturní památky. Ministerstvo dopravy jako dotčený orgán a Ředitelství silnic a dálnic Brno jako oprávněný investor souhlasí s přeložkou silnice I/11 v jižním obchvatu Komárova, avšak zároveň doporučují vymezit v územním plánu koridor pro variantu průtahu silnice I/11 Komárovem. Severní variantu obchvatu nepodporují. Protože platná ZÚR MSK žádnou variantu v obchvatové poloze k zástavbě MČ Komárov nenavrhuje, proto byl jedním z požadavků statutárního města Opava na aktualizaci ZÚR MSK také požadavek na řešení průchodu silnice I/11 správním územím města Opavy. Řešení průchodu silnice I/11 ve správním území města Opavy bude z aktualizované ZÚR MSK vydané Zastupitelstvem Moravskoslezského kraje, v souladu s ustanovením § 54 odst. 6 zákona č. 183/2006 Sb., o územním plánování a stavebním řádu (stavební zákon), ve znění pozdějších předpisů, převzato a následně zpřesněno v Územním plánu Opavy. Vymezením návrhové plochy pro tento záměr podle aktualizované ZÚR MSK budou vytvořeny vhodné podmínky pro udržitelný rozvoj území v souladu s cíli územního plánování. Až po zapracování návrhové plochy do územního plánu je možné vydat stavební povolení pro konkrétní stavbu.
162. SL, Štítina, obdobná s č. 131
vlastník pozemku p. č. 890/7 v k. ú. Suché Lazce nesouhlasí s vytvořením územní rezervy pro jižní obchvat Komárova, znamená poškození primárního podnikání v oblasti územní rezervy, nemožnost rozšiřování infrastruktury, ztráta příjmů a hodnoty nemovitosti, soudní vymáhání ušlých zisků;

vypořádání:

námitka nebyla zohledněna
odůvodnění:

Převažující část pozemku p. č. 890/7 v k. ú. Suché Lazce je v platném Územním plánu městské části Suché Lazce součástí funkční plochy podnikatelských aktivit, skladů a garáží (PA), v konceptu je pozemek dotčen koridorem pro jižní obchvat Komárova, který je variantním řešením přeložky silnice I/11 v městské části Komárov. Tato komunikace je součástí silnice I. třídy republikového významu označené jako I/11, která propojuje severní část území republiky od Prahy přes Hradec Králové, Ostravu, Jablunkov až ke státní hranici se Slovenskou republikou. Přeložka silnice I/11 tzv. obchvat Komárova je stavbou nadmístního významu, takové druhy staveb jsou předmětem řešení nadřazené územně plánovací dokumentace kraje, kterou jsou Zásady územního rozvoje Moravskoslezského kraje (dále jen „ZÚR MSK“). Obce tyto záměry ze ZÚR MSK ve svých územních plánech dále zpřesňují. V nadřazené krajské dokumentaci není řešena žádná z variant obchvatu Komárovem, v územním plánu je proto možné vymezit jen plochu pro rozšíření stávající komunikace na čtyřpruhovou, směrově dělenou silnici I. třídy, požadovanou dle ZÚR MSK. Stávající silnice I/11 vedena v úseku katastrálního území Komárov u Opavy zastavěnou částí v dvoupruhovém a částečně čtyřpruhovém uspořádání s úrovňovým křížením s železniční trati je dlouhodobě neúnosná, mimo jiné i vzhledem k negativním dopadům na zastavěné území a veřejné zdraví obyvatel. S cílem vytvářet předpoklady pro udržitelný rozvoj tohoto území dle ustanovení § 18 odst. 1 zákona č. 183/2006 Sb., o územním plánování a stavebním řádu (stavební zákon), ve znění pozdějších předpisů, (dále jen „stavební zákon“), bylo pro úsek silnice mezi Opavou a Komárovem zpracováno variantní řešení vedení silnice I/11. Kromě varianty průtahu ve stávající trase silnice I/11, která je v souladu se ZÚR MSK, byly navrženy varianty v obchvatových trasách - varianta Jih a varianta Sever. Každá z navržených variant obchvatů byla vybrána jako nejoptimálnější z více pracovních variant, kdy významným kriteriem byla vzdálenost dané trasy od obytné výstavby. Varianty jižního a severního obchvatu znamenají žádoucí odvedení převážné části dopravy ze zastavěné části Komárova, které by vedlo k poklesu negativního působení škodlivin a hluku na zdraví obyvatel, 
ke zklidnění dopravní situace v území a ke snížení bariérového efektu stávající trasy silnice I/11. Vymezením trasy silnice mimo zastavěné území zlepší podmínky života především obyvatel městské části Komárova. Ministerstvo dopravy jako dotčený orgán a Ředitelství silnic a dálnic Brno jako oprávněný investor souhlasí s přeložkou silnice I/11 v jižním obchvatu Komárova, avšak zároveň doporučují vymezit v územním plánu koridor pro variantu průtahu silnice I/11 Komárovem. Severní variantu obchvatu nepodporují. Protože platná ZÚR MSK žádnou variantu v obchvatové poloze k zástavbě MČ Komárov nenavrhuje, proto byl jedním z požadavků statutárního města Opava 
na aktualizaci ZÚR MSK také požadavek na řešení průchodu silnice I/11 správním územím města Opavy. Řešení průchodu silnice I/11 ve správním území města Opavy bude z aktualizované ZÚR MSK vydané Zastupitelstvem Moravskoslezského kraje, v souladu s ustanovením § 54 odst. 6 zákona č. 183/2006 Sb., o územním plánování a stavebním řádu (stavební zákon), ve znění pozdějších předpisů, převzato a následně zpřesněno v Územním plánu Opavy. Vymezením návrhové plochy pro tento záměr podle aktualizované ZÚR MSK budou vytvořeny vhodné podmínky pro udržitelný rozvoj území v souladu s cíli územního plánování. Až po zapracování návrhové plochy do územního plánu je možné vydat územní rozhodnutí a stavební povolení pro konkrétní stavbu. Jednou z podmínek přípravy záměru je zajistit prostupnost krajiny a obslužnost pozemků zachováním nebo náhradou stávajících polních cest a místních komunikací. Cílem územního plánu není ekonomické posuzování a ovlivňování hodnoty pozemků a staveb na nich, jeho cílem je vytvářet předpoklady pro udržitelný rozvoj území vytvářením podmínek 
pro příznivé životní prostředí, hospodářský rozvoj území a pro soudržnost společenství obyvatel území.
163. PR, Suché Lazce, obdobná s č. 131
vlastník pozemků p. č. 890/17 v k. ú. Suché Lazce nesouhlasí s vybudováním jižního obchvatu Komárova, obchvatem dojde k velkému záboru kvalitní zemědělské půdy, bude poškozen krajinný ráz, zlikviduje přirozené území pro zvěř, živočichy a ptáky, zhorší se i kvalita životního prostředí a ovzduší;
vypořádání:

námitka částečně zohledněna v pokynech
· Pro řešení silnice I/11 v k. ú. Komárově u Opavy vymezit území pro průtah Komárovem. Pro přeložku silnice I/11 zároveň chránit území vymezením územní rezervy pro jižní i severní variantu obchvatu Komárova.

odůvodnění:
Převažující část pozemku p. č. 890/17 v k. ú. Suché Lazce je v platném Územním plánu městské části Suché Lazce součástí funkční plochy podnikatelských aktivit, skladů a garáží (PA), v konceptu je pozemek dotčen koridorem pro jižní obchvat Komárova, který je variantním řešením přeložky silnice I/11 v městské části Komárov. Tato komunikace je součástí silnice I. třídy republikového významu označené jako I/11, která propojuje severní část území republiky od Prahy přes Hradec Králové, Ostravu, Jablunkov až ke státní hranici se Slovenskou republikou. Přeložka silnice I/11 tzv. obchvat Komárova je stavbou nadmístního významu, takové druhy staveb jsou předmětem řešení nadřazené územně plánovací dokumentace kraje, kterou jsou Zásady územního rozvoje Moravskoslezského kraje (dále jen „ZÚR MSK“). Obce tyto záměry ze ZÚR MSK ve svých územních plánech dále zpřesňují. V nadřazené krajské dokumentaci není řešena žádná z variant obchvatu Komárovem, v územním plánu je proto možné vymezit jen plochu pro rozšíření stávající komunikace na čtyřpruhovou, směrově dělenou silnici I. třídy, požadovanou dle ZÚR MSK. Stávající silnice I/11 vedena v úseku katastrálního území Komárov u Opavy zastavěnou částí v dvoupruhovém a částečně čtyřpruhovém uspořádání s úrovňovým křížením s železniční trati je dlouhodobě neúnosná, mimo jiné i vzhledem k negativním dopadům na zastavěné území a veřejné zdraví obyvatel. S cílem vytvářet předpoklady pro udržitelný rozvoj tohoto území dle ustanovení § 18 odst. 1 zákona č. 183/2006 Sb., o územním plánování a stavebním řádu (stavební zákon), ve znění pozdějších předpisů, (dále jen „stavební zákon“), bylo pro úsek silnice mezi Opavou a Komárovem zpracováno variantní řešení vedení silnice I/11. Kromě varianty průtahu ve stávající trase silnice I/11, která je v souladu se ZÚR MSK, byly navrženy varianty v obchvatových trasách - varianta Jih a varianta Sever. Každá z navržených variant obchvatů byla vybrána jako nejoptimálnější z více pracovních variant, kdy významným kriteriem byla vzdálenost dané trasy od obytné výstavby. Varianty jižního a severního obchvatu znamenají žádoucí odvedení převážné části dopravy ze zastavěné části Komárova, které by vedlo k poklesu negativního působení škodlivin a hluku na zdraví obyvatel, 
ke zklidnění dopravní situace v území a ke snížení bariérového efektu stávající trasy silnice I/11. Vymezením trasy silnice mimo zastavěné území zlepší podmínky života především obyvatel městské části Komárova. 

Zároveň se zpracováváním konceptu Územního plánu Opavy byla zpracována dokumentace „Porovnání variant průchodu silnice I/11 mezi Opavou a Komárovem“, která byla podle výsledků zjišťovacího řízení podle zákona č. 100/2001 Sb., o posuzování vlivů na životní prostředí, ve znění pozdějších předpisů, (dále jen „zákon o posuzování vlivů na životní prostředí“) dále dopracována a následně posuzována v celém rozsahu zákona o posuzování vlivů na životní prostředí. K dopracované dokumentaci byl zpracován posudek, který dokumentaci vyhodnotil. Vlivy záměru „Porovnání variant průchodu silnice I/11 mezi Opavou a Komárovem“ byly v rámci procesu posuzování vlivů daného záměru na životní prostředí (proces EIA) posouzeny ze všech podstatných hledisek. Varianty řešení byly posuzovány v rámci posuzování vlivu záměru podle zákona č. 100/2001 Sb., o posuzování vlivů na životní prostředí, ve znění pozdějších předpisů, (dále jen „zákon o posuzování vlivů na životní prostředí“), v procesu EIA z hlediska vlivů na veřejné zdraví, na ovzduší, na hlukovou situaci, na vody, na půdu, na horninové prostředí, na přírodu, na krajinný ráz, na hmotný majetek a kulturní památky. Pro všechny varianty byly zpracovány hluková studie a rozptylová studie. Hluková studie byla pro variantu jižního obchvatu doplněna o možnou kumulaci vlivů hluku navržené trasy komunikace, Centra outsourcingových služeb a areálu Zemědělské a.s., Opava-Kylešovice. Z této studie vyplynulo, že vlivem varianty dojde mírnému navýšení, avšak zcela splňující požadavky Nařízení vlády č. 272/2011 Sb., o ochraně zdraví před nepříznivými účinky hluku a vibrací. Závěrem rozptylové studie bylo konstatováno, že z hlediska vlivů na ovzduší v obydlených lokalitách se jeví jako nejlepší varianta jižního obchvatu, která vzhledem 
ke vzdálenosti od souvislé zástavby nejméně ovlivní situaci v okolních obcích, u varianty severního obchvatu bude znatelně ovlivněna severní část Komárova a také jižní část Velkých Hoštic. 

U všech variant vedení silnice I/11 mezi Opavou a Komárovem bylo zpracováno také posouzení jejich vlivů na krajinný ráz dle § 12 zákona 114/1992 Sb., o ochraně přírody a krajiny, v platném znění, zpracované autorizovanou osobou. Z hodnocení vlivů záměrů na krajinný ráz plyne, že žádná z navržených variant obchvatu není z hlediska krajinného rázu nekonfliktní, severní i jižní varianta představují zcela nový liniový prvek v krajině, který však v okolní krajině není nijak neobvyklý, území obsahuje řadu industriálních prvků, včetně sítě komunikací. Každá z variant obchvatu znamená zásah 
do krajiny, mění její dynamiku, způsob využívání i vzhled dotčeného území. Navržená trasa jižního obchvatu, vybraná z pracovních variant, je vedena mimo zastavěné území. V jihozápadním a jižním úseku je trasa vedena v zářezu do terénu a její křížení se silnicí III/4662 z Komárova na Raduň, se silnicí III/4661 z Komárova na Podvihov a účelovou komunikací do Suchých Lazců je řešeno mimoúrovňově mostními objekty navrženými pro tyto méně frekventované komunikace. Do podmínek souhlasného stanoviska Krajského úřadu Moravskoslezského kraje, odbor životního prostředí a zemědělství jako příslušného úřadu dle zákona č. 100/2001 Sb., o posuzování vlivů na životní prostředí, ve znění posledních předpisů, (dále jen „zákon o posuzování vlivů na životní prostředí“), byl pro jižní variantu zapracován požadavek na zpracování projektu vegetačních úprav, ve kterém budou vegetační úpravy řešeny s ohledem na omezení vlivů na krajinný ráz. Z posouzení vyplývá, že nejméně vhodná je z hlediska krajinného rázu severní varianta obchvatu, za nejvhodnější se jeví jižní varianta obchvatu. Obě obchvatové varianty vlivem umístění nové liniové stavby do volné krajiny naruší migrační koridory zvěře, proto byly součástí souhlasného stanoviska pro obě varianty obchvatu stanoveny podmínky pro omezení bariérového efektu. V souladu s provedeným biologickým posouzením byl stanoven požadavek na opatření k zajištění migrace živočichů umístěním dostatečného množstvím propustků pro drobné živočichy. Dále byl stanoven požadavek, aby křížení biokoridorů a vodotečí bylo realizováno tak, aby byla dle technických možností maximalizována migrační prostupnost krajiny. Místa možného střetu pozemní části trasy silnice s migračními koridory živočichů bylo požadováno chránit oplocením.
Varianty byly tedy posuzovány komplexně z hlediska vlivů na jednotlivé složky životního prostředí a na obyvatele s cílem vyhodnotit, která varianta bude z hlediska vlivů na životní prostředí a veřejné zdraví preferována. Krajský úřad Moravskoslezského kraje, odbor životního prostředí a zemědělství jako příslušný úřad dle zákona o posuzování vlivů na životní prostředí vydal z hlediska přijatelnosti vlivů záměru na životní prostředí souhlasné stanovisko s uvedením závazných podmínek pro realizaci záměru. V oddíle „doporučení varianty“ konstatoval, že z hlediska ochrany životního prostředí a veřejného zdraví jsou přijatelné při splnění závazných podmínek obě obchvatové varianty, tj. varianta Sever i varianta Jih, kdy výhradně z hlediska přijatelnosti vlivů na životní prostředí a veřejné zdraví je preferována varianta Jih před variantou Sever. Varianta Průtah byla zejména z hlediska vlivů na veřejné zdraví vyloučena, protože je v konfliktu s požadovaným vymístěním stávající dopravy vedené obytnou zástavbou z důvodu ochrany veřejného zdraví. 

Pro varianty jižního a severního obchvatu doporučujeme chránit území před možnou zástavbou vymezením ploch územních rezerv. Územní rezerva nebude novou zastavitelnou plochou a nemění funkční využití pozemku a neznemožní jeho dosavadní využití. Územní rezerva bude územím, ve kterém budou stanoveny podmínky využití, neumožňující umístění staveb a zařízení, které by znemožnilo či výrazně ztížilo realizaci přeložky a staveb s ní souvisejících. Pro vymezené územní rezervy se předpokládaný zábor zemědělských pozemků nezpracovává, protože územní rezervy nejsou zastavitelnými plochami. Pokud bude pro kteroukoliv obchvatovou variantu Komárova vymezena nová návrhová plocha, bude zpracován do územního plánu i nezbytný předpokládaný zábor ZPF, rozsah záboru bude odůvodněn v souladu se zákonnými předpisy. Ministerstvo dopravy jako dotčený orgán a Ředitelství silnic a dálnic Brno jako oprávněný investor souhlasí s přeložkou silnice I/11 v jižním obchvatu Komárova, avšak zároveň doporučují vymezit v územním plánu koridor pro variantu průtahu silnice I/11 Komárovem. Severní variantu obchvatu nepodporují. Protože platná ZÚR MSK žádnou variantu v obchvatové poloze k zástavbě MČ Komárov nenavrhuje, proto byl jedním z požadavků statutárního města Opava na aktualizaci ZÚR MSK také požadavek na řešení průchodu silnice I/11 správním územím města Opavy. Řešení průchodu silnice I/11 ve správním území města Opavy bude z aktualizované ZÚR MSK vydané Zastupitelstvem Moravskoslezského kraje, v souladu s ustanovením § 54 odst. 6 zákona 
č. 183/2006 Sb., o územním plánování a stavebním řádu (stavební zákon), ve znění pozdějších předpisů, převzato a následně zpřesněno v Územním plánu Opavy. Vymezením návrhové plochy pro tento záměr podle aktualizované ZÚR MSK budou vytvořeny vhodné podmínky pro udržitelný rozvoj území v souladu s cíli územního plánování. Až po zapracování návrhové plochy do územního plánu je možné vydat stavební povolení pro konkrétní stavbu. Pro realizaci uvedené stavby ve vybrané variantě bude podle podrobnější dokumentace odkoupena jen nezbytná část pozemků. Jednou z podmínek přípravy záměru je zajistit prostupnost krajiny a obslužnost pozemků zachováním nebo náhradou stávajících polních cest a místních komunikací.

164. NS, Suché Lazce, obdobná s č. 140
vlastník pozemku p. č. 832/18 v k. ú. Suché Lazce nesouhlasí:

1) se vznikem průmyslové zóny v bezprostřední blízkosti Suchých Lazců, která může přilákat společnosti s hlučným nebo chemicky závadným průmyslem 
vypořádání:

námitka částečně zohledněna v pokynech
· Upravit velikost plochy smíšené výrobní (VS) SL-Z2 tak, aby zahrnovala pozemky podle vydaného kolaudační rozhodnutí pro Centrum outsourcingových služeb a dále pozemky žadatele RKL, a to jen 
ve směru k silnici Přerovecká.

· V plochách smíšených výrobních a plochách výroby a skladování lehkého průmyslu i zemědělské výroby navazujících na plochy bydlení nebo v  bezprostřední blízkosti těchto ploch připustit pouze stavby a zařízení, jejichž provoz nemá negativní vliv na veřejné zdraví z hlediska ovlivnění hlukových poměrů (včetně negativního vlivu vibrací) a kvality ovzduší v území.

odůvodnění:

Plocha SL-Z2 vymezená jako plocha smíšená výrobní (VS) není zcela novou zastavitelnou plochou. Je to plocha zahrnující již zastavěnou plochu Centra outsourcingových služeb v souladu s platnou územně plánovací dokumentací, na které bylo vydáno kolaudační rozhodnutí. Rozšíření této plochy smíšené výrobní doporučujeme proti konceptu omezit jen v rozsahu pozemků žadatele RKL a jen ve směru k silnici Přerovecká. Podmínky regulace pro plochy smíšené výrobní nepřipouštějí stavby a zařízení 
pro těžký průmysl a energetiku, pro lehký průmysl a stavby a zařízení, které svým provozováním narušují užívání staveb a zařízení ve svém okolí a snižují kvalitu prostředí souvisejícího území. Dokumentace ke konkrétním stavbám v následných řízeních bude zpracována v souladu s přílohou vyhlášky č. 499/2006 Sb., o dokumentaci staveb, v jejím platném znění, ve které je mimo jiné požadavek na popis vlivů stavby na životní prostředí a jeho ochrana a údaje o splnění požadavků dotčených orgánů. Zákon č. 100/2001 Sb., o posuzování vlivů na životní prostředí a o změně některých souvisejících zákonů (zákon o posuzování vlivů na životní prostředí), ve znění pozdějších předpisů, obsahuje výčet staveb a zařízení, které podléhají zjišťovacímu řízení o posuzování vlivů záměru na životní prostředí.

2) s jižním obchvatem, který nenávratně změní ráz a charakter krajiny, zvýší hluk, zhorší kvalitu ovzduší, dojde k narušení rekreační krajiny, 
vypořádání:

námitka částečně zohledněna v pokynech
· Pro řešení silnice I/11 v k. ú. Komárov u Opavy vymezit území pro průtah Komárovem. Pro přeložku silnice I/11 zároveň chránit území vymezením územní rezervy pro jižní i severní variantu obchvatu Komárova.

odůvodnění:
Pozemek p. č. 832/18 v k. ú. Suché Lazce je v konceptu dotčen koridorem pro jižní obchvat Komárova, který je variantním řešením přeložky silnice I/11 v městské části Komárov. Tato komunikace je součástí silnice I. třídy republikového významu označené jako I/11, která propojuje severní část území republiky od Prahy přes Hradec Králové, Ostravu, Jablunkov až ke státní hranici se Slovenskou republikou. Přeložka silnice I/11 tzv. obchvat Komárova je stavbou nadmístního významu, takové druhy staveb jsou předmětem řešení nadřazené územně plánovací dokumentace kraje, kterou jsou Zásady územního rozvoje Moravskoslezského kraje (dále jen „ZÚR MSK“). Obce tyto záměry ze ZÚR MSK ve svých územních plánech dále zpřesňují. V nadřazené krajské dokumentaci není řešena žádná z variant obchvatu Komárovem, v územním plánu je proto možné vymezit jen plochu pro rozšíření stávající komunikace 
na čtyřpruhovou, směrově dělenou silnici I. třídy, požadovanou dle ZÚR MSK. Stávající silnice I/11 vedena v úseku katastrálního území Komárov u Opavy zastavěnou částí v dvoupruhovém a částečně čtyřpruhovém uspořádání s úrovňovým křížením s železniční trati je dlouhodobě neúnosná, mimo jiné i vzhledem k negativním dopadům na zastavěné území a veřejné zdraví obyvatel. S cílem vytvářet předpoklady pro udržitelný rozvoj tohoto území dle ustanovení § 18 odst. 1 zákona č. 183/2006 Sb., 
o územním plánování a stavebním řádu (stavební zákon), ve znění pozdějších předpisů, (dále jen „stavební zákon“), bylo pro úsek silnice mezi Opavou a Komárovem zpracováno variantní řešení vedení silnice I/11. Kromě varianty průtahu ve stávající trase silnice I/11, která je v souladu se ZÚR MSK, byly navrženy varianty v obchvatových trasách - varianta Jih a varianta Sever. Každá z navržených variant obchvatů byla vybrána jako nejoptimálnější z více pracovních variant, kdy významným kriteriem byla vzdálenost dané trasy od obytné výstavby. Varianty jižního a severního obchvatu znamenají žádoucí odvedení převážné části dopravy ze zastavěné části Komárova, které by vedlo k poklesu negativního působení škodlivin a hluku na zdraví obyvatel, ke zklidnění dopravní situace v území a ke snížení bariérového efektu stávající trasy silnice I/11. Vymezením trasy silnice mimo zastavěné území zlepší podmínky života především obyvatel městské části Komárova. 

Zároveň se zpracováváním konceptu Územního plánu Opavy byla zpracována dokumentace „Porovnání variant průchodu silnice I/11 mezi Opavou a Komárovem“, která byla podle výsledků zjišťovacího řízení podle zákona č. 100/2001 Sb., o posuzování vlivů na životní prostředí, ve znění pozdějších předpisů, (dále jen „zákon o posuzování vlivů na životní prostředí“) dále dopracována a následně posuzována v celém rozsahu zákona o posuzování vlivů na životní prostředí. K dopracované dokumentaci byl zpracován posudek, který dokumentaci vyhodnotil. Vlivy záměru „Porovnání variant průchodu silnice I/11 mezi Opavou a Komárovem“ byly v rámci procesu posuzování vlivů daného záměru na životní prostředí (proces EIA) posouzeny ze všech podstatných hledisek. Varianty řešení byly posuzovány v rámci posuzování vlivu záměru podle zákona č. 100/2001 Sb., o posuzování vlivů na životní prostředí, ve znění pozdějších předpisů, (dále jen „zákon o posuzování vlivů na životní prostředí“), v procesu EIA z hlediska vlivů na veřejné zdraví, na ovzduší, na hlukovou situaci, na vody, na půdu, na horninové prostředí, na přírodu, na krajinný ráz, na hmotný majetek a kulturní památky. Pro všechny varianty byly zpracovány hluková studie a rozptylová studie. Hluková studie byla pro variantu jižního obchvatu doplněna o možnou kumulaci vlivů hluku navržené trasy komunikace, Centra outsourcingových služeb a areálu Zemědělské a.s., Opava-Kylešovice. Z této studie vyplynulo, že vlivem varianty dojde mírnému navýšení, avšak zcela splňující požadavky Nařízení vlády č. 272/2011 Sb., o ochraně zdraví před nepříznivými účinky hluku a vibrací. Závěrem rozptylové studie bylo konstatováno, že z hlediska vlivů na ovzduší v obydlených lokalitách se jeví jako nejlepší varianta jižního obchvatu, která vzhledem 
ke vzdálenosti od souvislé zástavby nejméně ovlivní situaci v okolních obcích, u varianty severního obchvatu bude znatelně ovlivněna severní část Komárova a také jižní část Velkých Hoštic. 

U všech variant vedení silnice I/11 mezi Opavou a Komárovem bylo zpracováno také posouzení jejich vlivů na krajinný ráz dle § 12 zákona 114/1992 Sb., o ochraně přírody a krajiny, v platném znění, zpracované autorizovanou osobou. Z hodnocení vlivů záměrů na krajinný ráz plyne, že žádná z navržených variant obchvatu není z hlediska krajinného rázu nekonfliktní, severní i jižní varianta představují zcela nový liniový prvek v krajině, který však v okolní krajině není nijak neobvyklý, území obsahuje řadu industriálních prvků, včetně sítě komunikací. Každá z variant obchvatu znamená zásah 
do krajiny, mění její dynamiku, způsob využívání i vzhled dotčeného území. Navržená trasa jižního obchvatu, vybraná z pracovních variant, je vedena mimo zastavěné území. V jihozápadním a jižním úseku je trasa vedena v zářezu do terénu a její křížení se silnicí III/4662 z Komárova na Raduň, se silnicí III/4661 z Komárova na Podvihov a účelovou komunikací do Suchých Lazců je řešeno mimoúrovňově mostními objekty navrženými pro tyto méně frekventované komunikace. Do podmínek souhlasného stanoviska Krajského úřadu Moravskoslezského kraje, odbor životního prostředí a zemědělství jako příslušného úřadu dle zákona o posuzování vlivů na životní prostředí byl pro jižní variantu zapracován požadavek na zpracování projektu vegetačních úprav, ve kterém budou vegetační úpravy řešeny s ohledem na omezení vlivů na krajinný ráz. Jednou z podmínek přípravy záměru je zajistit prostupnost krajiny a obslužnost pozemků zachováním nebo náhradou stávajících polních cest a místních komunikací. Z posouzení variant vyplývá, že nejméně vhodná je z hlediska krajinného rázu severní varianta obchvatu, za nejvhodnější se jeví jižní varianta obchvatu. Varianty byly tedy posuzovány komplexně z hlediska vlivů na jednotlivé složky životního prostředí a na obyvatele s cílem vyhodnotit, která varianta bude z hlediska vlivů na životní prostředí a veřejné zdraví preferována. Krajský úřad Moravskoslezského kraje, odbor životního prostředí a zemědělství jako příslušný úřad dle zákona o posuzování vlivů na životní prostředí vydal z hlediska přijatelnosti vlivů záměru na životní prostředí souhlasné stanovisko s uvedením závazných podmínek pro realizaci záměru. V oddíle „doporučení varianty“ konstatoval, že z hlediska ochrany životního prostředí a veřejného zdraví jsou přijatelné při splnění závazných podmínek obě obchvatové varianty, tj. varianta Sever i varianta Jih, kdy výhradně z hlediska přijatelnosti vlivů 
na životní prostředí a veřejné zdraví je preferována varianta Jih před variantou Sever. Varianta Průtah byla zejména z hlediska vlivů na veřejné zdraví vyloučena, protože je v konfliktu s požadovaným vymístěním stávající dopravy vedené obytnou zástavbou z důvodu ochrany veřejného zdraví.
3) dojde k velkému záboru zemědělské půdy,nebyl dodržen zákon 334/1992 Sb., §4;
vypořádání:

námitka částečně zohledněna v pokynech
· Pro řešení silnice I/11 v k. ú. Komárov u Opavy vymezit území pro průtah Komárovem. Pro přeložku silnice I/11 zároveň chránit území vymezením územní rezervy pro jižní i severní variantu obchvatu Komárova.

odůvodnění:
Vysoký zábor půdy především II. třídy ochrany je skutečně největším negativním vlivem varianty Jih. 
Při vymezování její trasy bylo třeba zohlednit blízkost obytné zástavby, regionální biokoridor s lokálním biocentrem kolem vodoteče Strouha v lokalitě Černý mlýn, lokální biokoridor s biocentrem podél vodoteče Hoštata, plochu plánované těžby štěrkopísku při dodržení parametrů stanovených pro daný typ komunikace. V území pro jižní obchvat převládají zemědělské půdy s II. a III. třídou ochrany, v případě navrhovaného obchvatu, který je liniovou stavbou komunikace I. třídy s předepsanými parametry, se záborům zemědělských půd s II. a III. třídou ochrany nelze vyhnout. Územní rezerva nebude novou zastavitelnou plochou a nemění funkční využití pozemku. Pro vymezené územní rezervy se předpokládaný zábor zemědělských pozemků nezpracovává, protože územní rezervy nejsou zastavitelnými plochami. Pokud bude pro kteroukoliv obchvatovou variantu Komárova vymezena nová návrhová plocha, bude zpracován do územního plánu i nezbytný předpokládaný zábor ZPF, rozsah záboru bude odůvodněn v souladu se zákonnými předpisy. Při posuzování a vyhodnocování nejvhodnější varianty je rozsah odnětí zemědělské půdy jen jedním, ale ne jediným hlediskem. Varianty řešení byly posuzovány v rámci posuzování vlivu záměru podle zákona o posuzování vlivů na životní prostředí v procesu EIA také z hlediska vlivů na veřejné zdraví, na ovzduší, na hlukovou situaci, na vody, 
na horninové prostředí, na přírodu, na krajinný ráz, na hmotný majetek a kulturní památky. Ministerstvo dopravy jako dotčený orgán a Ředitelství silnic a dálnic Brno jako oprávněný investor souhlasí s přeložkou silnice I/11 v jižním obchvatu Komárova, avšak zároveň doporučují vymezit v územním plánu koridor pro variantu průtahu silnice I/11 Komárovem. Severní variantu obchvatu nepodporují. Protože platná ZÚR MSK žádnou variantu v obchvatové poloze k zástavbě MČ Komárov nenavrhuje, proto byl jedním z požadavků statutárního města Opava na aktualizaci ZÚR MSK také požadavek 
na řešení průchodu silnice I/11 správním územím města Opavy. Řešení průchodu silnice I/11 
ve správním území města Opavy bude z aktualizované ZÚR MSK vydané Zastupitelstvem Moravskoslezského kraje, v souladu s ustanovením § 54 odst. 6 zákona č. 183/2006 Sb., o územním plánování a stavebním řádu (stavební zákon), ve znění pozdějších předpisů, převzato a následně zpřesněno v Územním plánu Opavy. Vymezením návrhové plochy pro tento záměr podle aktualizované ZÚR MSK budou vytvořeny vhodné podmínky pro udržitelný rozvoj území v souladu s cíli územního plánování. 
165. AJ, KJ, KV, KL, LJ, PJ, Mokré Lazce, Suché Lazce, Krasice, Podvihov, obdobná s č. 131
vlastníci pozemku p. č. 890/15 v k. ú. Suché Lazce namítají, že  jižní obchvat bude znamenat pro obec Suché Lazce zvýšenou zátěž hlukem, prachem a celkové zhoršení životního prostředí, navíc dojde ke znehodnocení pozemků pod stavbou, bezprostředně souvisejících i pozemků ostatních v daném katastrálním území;
vypořádání:

námitka částečně zohledněna v pokynech
· Pro řešení silnice I/11 v k. ú. Komárov u Opavy vymezit území pro průtah Komárovem. Pro přeložku silnice I/11 zároveň chránit území vymezením územní rezervy pro jižní i severní variantu obchvatu Komárova.

odůvodnění:
Převažující část pozemku ruší se text: p. č. 890/17 a je nahrazen textem: p. č. 890/15 v k. ú. Suché Lazce je v platném Územním plánu městské části Suché Lazce součástí funkční plochy podnikatelských aktivit, skladů a garáží (PA), v konceptu je pozemek dotčen koridorem pro jižní obchvat Komárova, který je variantním řešením přeložky silnice I/11 v městské části Komárov. Tato komunikace je součástí silnice I. třídy republikového významu označené jako I/11, která propojuje severní část území republiky od Prahy přes Hradec Králové, Ostravu, Jablunkov až ke státní hranici se Slovenskou republikou. Přeložka silnice I/11 tzv. obchvat Komárova je stavbou nadmístního významu, takové druhy staveb jsou předmětem řešení nadřazené územně plánovací dokumentace kraje, kterou jsou Zásady územního rozvoje Moravskoslezského kraje (dále jen „ZÚR MSK“). Obce tyto záměry ze ZÚR MSK ve svých územních plánech dále zpřesňují. V nadřazené krajské dokumentaci není řešena žádná z variant obchvatu Komárovem, v územním plánu je proto možné vymezit jen plochu pro rozšíření stávající komunikace na čtyřpruhovou, směrově dělenou silnici I. třídy, požadovanou dle ZÚR MSK. Stávající silnice I/11 vedena v úseku katastrálního území Komárov u Opavy zastavěnou částí v dvoupruhovém a částečně čtyřpruhovém uspořádání s úrovňovým křížením s železniční trati je dlouhodobě neúnosná, mimo jiné i vzhledem k negativním dopadům na zastavěné území a veřejné zdraví obyvatel. S cílem vytvářet předpoklady pro udržitelný rozvoj tohoto území dle ustanovení § 18 odst. 1 zákona č. 183/2006 Sb., o územním plánování a stavebním řádu (stavební zákon), ve znění pozdějších předpisů, (dále jen „stavební zákon“), bylo pro úsek silnice mezi Opavou a Komárovem zpracováno variantní řešení vedení silnice I/11. Kromě varianty průtahu ve stávající trase silnice I/11, která je v souladu se ZÚR MSK, byly navrženy varianty v obchvatových trasách - varianta Jih a varianta Sever. Každá z navržených variant obchvatů byla vybrána jako nejoptimálnější z více pracovních variant, kdy významným kriteriem byla vzdálenost dané trasy od obytné výstavby. Varianty jižního a severního obchvatu znamenají žádoucí odvedení převážné části dopravy ze zastavěné části Komárova, které by vedlo k poklesu negativního působení škodlivin a hluku na zdraví obyvatel, ke zklidnění dopravní situace v území a ke snížení bariérového efektu stávající trasy silnice I/11. Vymezením trasy silnice mimo zastavěné území zlepší podmínky života především obyvatel městské části Komárova. 

Zároveň se zpracováváním konceptu Územního plánu Opavy byla zpracována dokumentace „Porovnání variant průchodu silnice I/11 mezi Opavou a Komárovem“, která byla podle výsledků zjišťovacího řízení podle zákona č. 100/2001 Sb., o posuzování vlivů na životní prostředí, ve znění pozdějších předpisů, (dále jen „zákon o posuzování vlivů na životní prostředí“) dále dopracována a následně posuzována v celém rozsahu zákona o posuzování vlivů na životní prostředí. K dopracované dokumentaci byl zpracován posudek, který dokumentaci vyhodnotil. Vlivy záměru „Porovnání variant průchodu silnice I/11 mezi Opavou a Komárovem“ byly v rámci procesu posuzování vlivů daného záměru na životní prostředí (proces EIA) posouzeny ze všech podstatných hledisek. Varianty řešení byly posuzovány v rámci posuzování vlivu záměru podle zákona č. 100/2001 Sb., o posuzování vlivů na životní prostředí, ve znění pozdějších předpisů, (dále jen „zákon o posuzování vlivů na životní prostředí“), v procesu EIA z hlediska vlivů na veřejné zdraví, na ovzduší, na hlukovou situaci, na vody, na půdu, na horninové prostředí, na přírodu, na krajinný ráz, na hmotný majetek a kulturní památky. Pro všechny varianty byly zpracovány hluková studie a rozptylová studie. Hluková studie byla pro variantu jižního obchvatu doplněna o možnou kumulaci vlivů hluku navržené trasy komunikace, Centra outsourcingových služeb a areálu Zemědělské a.s., Opava-Kylešovice. Z této studie vyplynulo, že vlivem varianty dojde mírnému navýšení, avšak zcela splňující požadavky Nařízení vlády č. 272/2011 Sb., o ochraně zdraví před nepříznivými účinky hluku a vibrací. Závěrem rozptylové studie bylo konstatováno, že z hlediska vlivů na ovzduší v obydlených lokalitách se jeví jako nejlepší varianta jižního obchvatu, která vzhledem ke vzdálenosti od souvislé zástavby nejméně ovlivní situaci v okolních obcích, u varianty severního obchvatu bude znatelně ovlivněna severní část Komárova a také jižní část Velkých Hoštic.

Pro varianty jižního a severního obchvatu doporučujeme chránit území před možnou zástavbou vymezením ploch územních rezerv. Územní rezerva nebude novou zastavitelnou plochou a nemění funkční využití pozemku a také neznemožňuje zemědělskou činnost. Územní rezerva bude územím, ve kterém budou stanoveny podmínky využití, neumožňující umístění staveb a zařízení, které by znemožnilo či výrazně ztížilo realizaci přeložky a staveb s ní souvisejících. Ministerstvo dopravy jako dotčený orgán a Ředitelství silnic a dálnic Brno jako oprávněný investor souhlasí s přeložkou silnice I/11 v jižním obchvatu Komárova, avšak zároveň doporučují vymezit v územním plánu koridor pro variantu průtahu silnice I/11 Komárovem. Severní variantu obchvatu nepodporují. Protože platná ZÚR MSK žádnou variantu v obchvatové poloze k zástavbě MČ Komárov nenavrhuje, proto byl jedním z požadavků statutárního města Opava na aktualizaci ZÚR MSK také požadavek na řešení průchodu silnice I/11 správním územím města Opavy. Řešení průchodu silnice I/11 ve správním území města Opavy bude z aktualizované ZÚR MSK vydané Zastupitelstvem Moravskoslezského kraje, v souladu s ustanovením § 54 odst. 6 zákona č. 183/2006 Sb., o územním plánování a stavebním řádu (stavební zákon), ve znění pozdějších předpisů, převzato a následně zpřesněno v Územním plánu Opavy. Vymezením návrhové plochy pro tento záměr podle aktualizované ZÚR MSK budou vytvořeny vhodné podmínky pro udržitelný rozvoj území v souladu s cíli územního plánování. Cílem územního plánu není ekonomické posuzování a ovlivňování hodnoty pozemků a staveb na nich, jeho cílem je vytvářet předpoklady pro udržitelný rozvoj území vytvářením podmínek pro příznivé životní prostředí, hospodářský rozvoj území a pro soudržnost společenství obyvatel území. Protože vedení stávající silnice I/11 v úseku katastrálního území Komárov u Opavy průtahem zastavěnou částí je dlouhodobě neúnosné, mimo jiné i vzhledem k negativním dopadům na zastavěné území a veřejné zdraví obyvatel, bylo pro tento úsek silnice zpracováno variantní řešení vedení silnice I/11, které by vedlo trasu silnice I/11 mimo zastavěná území při zachování parametrů kladených na komunikace I. třídy.
166. KJ, Komárov, obdobná s č. 140
vlastník pozemku p. č. 846/15 v k. ú. Suché Lazce: 
· nesouhlasí se vznikem průmyslové zóny v bezprostřední blízkosti MČ Opava Suché Lazce vedené v územním plánu jako VS SL-Z2 na jeho parcele, zóna může přilákat společnosti s hlučným nebo chemicky závadným průmyslem, který by nenávratně poškodil kvalitu a pohodu bydlení v dané lokalitě, 
vypořádání:

námitka částečně zohledněna v pokynech
· Upravit velikost plochy smíšené výrobní (VS) SL-Z2 tak, aby zahrnovala pozemky podle vydaného kolaudační rozhodnutí pro Centrum outsourcingových služeb a dále pozemky žadatele RKL, a to jen 
ve směru k silnici Přerovecká.

· V plochách smíšených výrobních a plochách výroby a skladování lehkého průmyslu i zemědělské výroby navazujících na plochy bydlení nebo v  bezprostřední blízkosti těchto ploch připustit pouze stavby a zařízení, jejichž provoz nemá negativní vliv na veřejné zdraví z hlediska ovlivnění hlukových poměrů (včetně negativního vlivu vibrací) a kvality ovzduší v území.

odůvodnění:

Plocha SL-Z2 vymezená jako plocha smíšená výrobní (VS) není zcela novou zastavitelnou plochou. Je to plocha zahrnující již zastavěnou plochu Centra outsourcingových služeb v souladu s platnou územně plánovací dokumentací, na které bylo vydáno kolaudační rozhodnutí. Rozšíření této plochy smíšené výrobní doporučujeme proti konceptu omezit jen v rozsahu pozemků žadatele RKL a jen ve směru k silnici Přerovecká. Podmínky regulace pro plochy smíšené výrobní nepřipouštějí stavby a zařízení 
pro těžký průmysl a energetiku, pro lehký průmysl a stavby a zařízení, které svým provozováním narušují užívání staveb a zařízení ve svém okolí a snižují kvalitu prostředí souvisejícího území. Dokumentace ke konkrétním stavbám v následných řízeních bude zpracována v souladu s přílohou vyhlášky č. 499/2006 Sb., o dokumentaci staveb, v jejím platném znění, ve které je mimo jiné požadavek na popis vlivů stavby na životní prostředí a jeho ochrana a údaje o splnění požadavků dotčených orgánů. Zákon č. 100/2001 Sb., o posuzování vlivů na životní prostředí a o změně některých souvisejících zákonů (zákon 
o posuzování vlivů na životní prostředí), ve znění pozdějších předpisů, obsahuje výčet staveb a zařízení, které podléhají zjišťovacímu řízení o posuzování vlivů záměru na životní prostředí.

· velký zábor zemědělské půdy převážně I. a II. třídy, porušení §4 zákona č. 334/1992 Sb., o ochraně zemědělského půdního fondu, ve znění pozdějších předpisů, a to:

a) co nejméně narušovat organizaci zemědělského půdního fondu, hydrologické a odtokové poměry v území a síť zemědělských účelových komunikací,

b) odnímat jen nejnutnější plochu zemědělského půdního fondu,
c) při umísťování směrových a liniových staveb co nejméně ztěžovat obhospodařování zemědělského půdního fondu,
vypořádání:

námitka částečně zohledněna v pokynech
· Pro řešení silnice I/11 v k. ú. Komárov u Opavy vymezit území pro průtah Komárovem. Pro přeložku silnice I/11 zároveň chránit území vymezením územní rezervy pro jižní i severní variantu obchvatu Komárova.

odůvodnění:
Vysoký zábor půdy především II. třídy ochrany je skutečně největším negativním vlivem varianty Jih. 
Při vymezování její trasy bylo třeba zohlednit blízkost obytné zástavby, regionální biokoridor 
s lokálním biocentrem kolem vodoteče Strouha v lokalitě Černý mlýn, lokální biokoridor s biocentrem podél vodoteče Hoštata, plochu plánované těžby štěrkopísku při dodržení parametrů stanovených pro daný typ komunikace. V území pro jižní obchvat převládají zemědělské půdy s II. a III. třídou ochrany, v případě navrhovaného obchvatu, který je liniovou stavbou komunikace I. třídy s předepsanými parametry, se záborům zemědělských půd s II. a III. třídou ochrany nelze vyhnout. Územní rezerva nebude novou zastavitelnou plochou a nemění funkční využití pozemku. Pro vymezené územní rezervy se předpokládaný zábor zemědělských pozemků nezpracovává, protože územní rezervy nejsou zastavitelnými plochami. Pokud bude pro kteroukoliv obchvatovou variantu Komárova vymezena nová návrhová plocha, bude zpracován do územního plánu i nezbytný předpokládaný zábor ZPF, rozsah záboru bude odůvodněn v souladu se zákonnými předpisy. Při posuzování a vyhodnocování nejvhodnější varianty je rozsah odnětí zemědělské půdy jen jedním, ale ne jediným hlediskem. Z hlediska přijatelnosti vlivů na životní prostředí a veřejné zdraví byly varianty řešení posuzovány v rámci posuzování vlivu záměru podle zákona o posuzování vlivů na životní prostředí v procesu EIA také z hlediska vlivů na veřejné zdraví, na ovzduší, na hlukovou situaci, na vody, na horninové prostředí, na přírodu, na krajinný ráz, na hmotný majetek a kulturní památky. 

· snížení cen nemovitostí určených k bydlení v oblasti jižního obchvatu 
vypořádání:

námitka nebyla zohledněna
odůvodnění:

Cílem územního plánu není ekonomické posuzování a ovlivňování hodnoty pozemků a staveb 
na nich, jeho cílem je vytvářet předpoklady pro udržitelný rozvoj území vytvářením podmínek 
pro příznivé životní prostředí, hospodářský rozvoj území a pro soudržnost společenství obyvatel území. Protože vedení stávající silnice I/11 v úseku katastrálního území Komárov u Opavy průtahem zastavěnou částí je dlouhodobě neúnosné, mimo jiné i vzhledem k negativním dopadům na zastavěné území a veřejné zdraví obyvatel, bylo pro tento úsek silnice zpracováno variantní řešení vedení silnice I/11, které by vedlo trasu silnice I/11 mimo zastavěná území při zachování parametrů kladených na komunikace 
I. třídy. Ministerstvo dopravy jako dotčený orgán a Ředitelství silnic a dálnic Brno jako oprávněný investor souhlasí s přeložkou silnice I/11 v jižním obchvatu Komárova, avšak zároveň doporučují vymezit v územním plánu koridor pro variantu průtahu silnice I/11 Komárovem. Severní variantu obchvatu nepodporují. 
167. PJ, PL, Bohučovice, obdobná s č. 131
vlastníci pozemku p. č. 890/18 v k. ú. Suché Lazce nesouhlasí s jižním obchvatem Komárova, porušení §4 zákona č. 334/1992 Sb., o ochraně zemědělského půdního fondu, snížení ceny vlastníkovy nemovitosti, neposkytnutí adekvátní náhrady za pozemky, neinformování o záměru;
vypořádání:

námitka částečně zohledněna v pokynech
· Pro řešení silnice I/11 v k. ú. Komárově u Opavy vymezit území pro průtah Komárovem. Pro přeložku silnice I/11 zároveň chránit území vymezením územní rezervy pro jižní i severní variantu obchvatu Komárova.

odůvodnění:
Převažující část pozemku p. č. 890/18 v k. ú. Suché Lazce je v platném Územním plánu městské části Suché Lazce součástí funkční plochy podnikatelských aktivit, skladů a garáží (PA), v konceptu je pozemek dotčen koridorem pro jižní obchvat Komárova, který je variantním řešením přeložky silnice I/11 v městské části Komárov. Tato komunikace je součástí silnice I. třídy republikového významu označené jako I/11, která propojuje severní část území republiky od Prahy přes Hradec Králové, Ostravu, Jablunkov až ke státní hranici se Slovenskou republikou. Přeložka silnice I/11 tzv. obchvat Komárova je stavbou nadmístního významu, takové druhy staveb jsou předmětem řešení nadřazené územně plánovací dokumentace kraje, kterou jsou Zásady územního rozvoje Moravskoslezského kraje (dále jen „ZÚR MSK“). Obce tyto záměry ze ZÚR MSK ve svých územních plánech dále zpřesňují. V nadřazené krajské dokumentaci není řešena žádná z variant obchvatu Komárovem, v územním plánu je proto možné vymezit jen plochu pro rozšíření stávající komunikace na čtyřpruhovou, směrově dělenou silnici I. třídy, požadovanou dle ZÚR MSK. Stávající silnice I/11 vedena v úseku katastrálního území Komárov u Opavy zastavěnou částí v dvoupruhovém a částečně čtyřpruhovém uspořádání s úrovňovým křížením s železniční trati je dlouhodobě neúnosná, mimo jiné i vzhledem k negativním dopadům na zastavěné území a veřejné zdraví obyvatel. S cílem vytvářet předpoklady pro udržitelný rozvoj tohoto území dle ustanovení § 18 odst. 1 zákona č. 183/2006 Sb., o územním plánování a stavebním řádu (stavební zákon), ve znění pozdějších předpisů, (dále jen „stavební zákon“), bylo pro úsek silnice mezi Opavou a Komárovem zpracováno variantní řešení vedení silnice I/11. Kromě varianty průtahu ve stávající trase silnice I/11, která je v souladu se ZÚR MSK, byly navrženy varianty v obchvatových trasách - varianta Jih a varianta Sever. Každá z navržených variant obchvatů byla vybrána jako nejoptimálnější z více pracovních variant, kdy významným kriteriem byla vzdálenost dané trasy od obytné výstavby. Varianty jižního a severního obchvatu znamenají žádoucí odvedení převážné části dopravy ze zastavěné části Komárova, které by vedlo k poklesu negativního působení škodlivin a hluku na zdraví obyvatel, 
ke zklidnění dopravní situace v území a ke snížení bariérového efektu stávající trasy silnice I/11. Vymezením trasy silnice mimo zastavěné území zlepší podmínky života především obyvatel městské části Komárova. 

Pro varianty jižního a severního obchvatu doporučujeme chránit území před možnou zástavbou vymezením ploch územních rezerv. Územní rezerva nebude novou zastavitelnou plochou a nemění funkční využití pozemku a také neznemožňuje zemědělskou činnost. Územní rezerva bude územím, 
ve kterém budou stanoveny podmínky využití, neumožňující umístění staveb a zařízení, které by znemožnilo či výrazně ztížilo realizaci přeložky a staveb s ní souvisejících. Pro vymezené územní rezervy se předpokládaný zábor zemědělských pozemků nezpracovává, protože územní rezervy nejsou zastavitelnými plochami. Pokud bude pro kteroukoliv obchvatovou variantu Komárova vymezena nová návrhová plocha, bude zpracován do územního plánu i nezbytný předpokládaný zábor ZPF, rozsah záboru bude odůvodněn v souladu se zákonnými předpisy. Při posuzování a vyhodnocování nejvhodnější varianty je rozsah odnětí zemědělské půdy jen jedním, ale ne jediným hlediskem. Varianty řešení byly posuzovány v rámci posuzování vlivu záměru podle zákona o posuzování vlivů na životní prostředí v procesu EIA také z hlediska vlivů na veřejné zdraví, na ovzduší, na hlukovou situaci, na vody, 
na horninové prostředí, na přírodu, na krajinný ráz, na hmotný majetek a kulturní památky. Ministerstvo dopravy jako dotčený orgán a Ředitelství silnic a dálnic Brno jako oprávněný investor souhlasí s přeložkou silnice I/11 v jižním obchvatu Komárova, avšak zároveň doporučují vymezit v územním plánu koridor pro variantu průtahu silnice I/11 Komárovem. Severní variantu obchvatu nepodporují. Protože platná ZÚR MSK žádnou variantu v obchvatové poloze k zástavbě MČ Komárov nenavrhuje, proto byl jedním z požadavků statutárního města Opava na aktualizaci ZÚR MSK také požadavek 
na řešení průchodu silnice I/11 správním územím města Opavy. Řešení průchodu silnice I/11 
ve správním území města Opavy bude z aktualizované ZÚR MSK vydané Zastupitelstvem Moravskoslezského kraje, v souladu s ustanovením § 54 odst. 6 zákona č. 183/2006 Sb., o územním plánování a stavebním řádu (stavební zákon), ve znění pozdějších předpisů, převzato a následně zpřesněno v Územním plánu Opavy. Vymezením návrhové plochy pro tento záměr podle aktualizované ZÚR MSK budou vytvořeny vhodné podmínky pro udržitelný rozvoj území v souladu s cíli územního plánování. 
Cílem územního plánu není ekonomické posuzování a ovlivňování hodnoty pozemků a staveb na nich, jeho cílem je vytvářet předpoklady pro udržitelný rozvoj území vytvářením podmínek pro příznivé životní prostředí, hospodářský rozvoj území a pro soudržnost společenství obyvatel území. Protože vedení stávající silnice I/11 v úseku katastrálního území Komárov u Opavy průtahem zastavěnou částí je dlouhodobě neúnosné, mimo jiné i vzhledem k negativním dopadům na zastavěné území a veřejné zdraví obyvatel, bylo pro tento úsek silnice zpracováno variantní řešení vedení silnice I/11, které by vedlo trasu silnice I/11 mimo zastavěná území při zachování parametrů kladených na komunikace I. třídy. 

Pro vlastní stavbu komunikace budou potřebné jen části dotčených pozemků, které budou předmětem jednání o podmínkách výkupu. Jejich rozsah bude zřejmý až po zpracování podrobnějších dokumentací k danému záměru a na jejím základě bude možné zahájit jednání s majiteli pozemků. 
Koncept Územního plánu Opavy byl zpracován na základě zadání schváleného Zastupitelstvem statutárního města Opavy. V konceptu bylo v souladu s požadavky schváleného zadání zpracováno variantní řešení dopravní infrastruktury v k. ú. Komárov. Ve výkresu A.3 Hlavní výkres – koncepce dopravní infrastruktury bylo zapracováno řešení v souladu s nadřazenou závaznou dokumentací se ZÚR MSK. V tomto výkresu je pro silnici I/11 v k. ú. Komárov a k. ú. Suché Lazce vymezena plocha dopravní infrastruktury silniční (DS) a pro variantu jižního obchvatu plocha územní rezervy. Variantní řešení bylo zpracováno na průsvitce k tomuto výkresu označené A.3 Hlavní výkres – koncepce dopravní infrastruktury – varianty. V tomto výkresu byla zapracována varianta Jih a varianta Sever jako návrhové plochy koridorů pro vedení staveb dopravní infrastruktury silniční. Všechny výkresy, včetně výkresu průsvitky s variantním řešením, i celá textová část byly součástí prezentovaného konceptu v průběhu jeho veřejného projednání a celý obsah konceptu byl zveřejněn také způsobem umožňujícím dálkový přístup na oficiálních stránkách města. Do návrhu Územního plánu doporučujeme zapracovat pro obě obchvatové varianty územní rezervu. Před veřejným projednáním konceptu Územního plánu Opavy byly nad rámec zákonných předpisů s jeho obsahem a s možností se k němu vyjádřit seznámeni na veřejných setkáních s pořizovatelem obyvatelé v jednotlivých městských částech statutárního města Opavy.
168. DA, DM, PP, SJ, VL, Suché Lazce, obdobná s č. 140
vlastníci pozemku p. č. 863/3 v k. ú. Suché Lazce nesouhlasí se záborem půdy, vytvořením průmyslové zóny, poškozením zemědělského rázu krajiny, jako vlastníci parcely nesouhlasí se změnou funkce této plochy, nesouhlasí s prodejem pozemku pro jiné než zemědělské účely
vypořádání:

námitka částečně zohledněna v pokynech
· Pro řešení silnice I/11 v k. ú. Komárov u Opavy vymezit území pro průtah Komárovem. Pro přeložku silnice I/11 zároveň chránit území vymezením územní rezervy pro jižní i severní variantu obchvatu Komárova.

· Upravit velikost plochy smíšené výrobní (VS) SL-Z2 tak, aby zahrnovala pozemky podle vydaného kolaudační rozhodnutí pro Centrum outsourcingových služeb a dále pozemky žadatele RKL, a to jen 
ve směru k silnici Přerovecká.

· V plochách smíšených výrobních a plochách výroby a skladování lehkého průmyslu i zemědělské výroby navazujících na plochy bydlení nebo v  bezprostřední blízkosti těchto ploch připustit pouze stavby a zařízení, jejichž provoz nemá negativní vliv na veřejné zdraví z hlediska ovlivnění hlukových poměrů (včetně negativního vlivu vibrací) a kvality ovzduší v území.

odůvodnění:

Pozemek p. č. 863/3 v k. ú. Suché Lazce je v platném Územním plánu městské části Suché Lazce součástí plochy dopravy, v konceptu se nachází v koridoru pro jižní obchvat Komárova, který je variantním řešením přeložky silnice I/11 v městské části Komárov. Tato komunikace je součástí silnice I. třídy republikového významu označené jako I/11, která propojuje severní část území republiky od Prahy přes Hradec Králové, Ostravu, Jablunkov až ke státní hranici se Slovenskou republikou. Přeložka silnice I/11 tzv. obchvat Komárova je stavbou nadmístního významu, takové druhy staveb jsou předmětem řešení nadřazené územně plánovací dokumentace kraje, kterou jsou Zásady územního rozvoje Moravskoslezského kraje (dále jen „ZÚR MSK“). Obce tyto záměry ze ZÚR MSK ve svých územních plánech dále zpřesňují. V nadřazené krajské dokumentaci není řešena žádná z variant obchvatu Komárovem, v územním plánu je proto možné vymezit jen plochu pro rozšíření stávající komunikace 
na čtyřpruhovou, směrově dělenou silnici I. třídy, požadovanou dle ZÚR MSK. Stávající silnice I/11 vedena v úseku katastrálního území Komárov u Opavy zastavěnou částí v dvoupruhovém a částečně čtyřpruhovém uspořádání s úrovňovým křížením s železniční trati je dlouhodobě neúnosná, mimo jiné i vzhledem k negativním dopadům na zastavěné území a veřejné zdraví obyvatel. S cílem vytvářet předpoklady pro udržitelný rozvoj tohoto území dle ustanovení § 18 odst. 1 zákona č. 183/2006 Sb., 
o územním plánování a stavebním řádu (stavební zákon), ve znění pozdějších předpisů, (dále jen „stavební zákon“), bylo pro úsek silnice mezi Opavou a Komárovem zpracováno variantní řešení vedení silnice I/11. Kromě varianty průtahu ve stávající trase silnice I/11, která je v souladu se ZÚR MSK, byly navrženy varianty v obchvatových trasách - varianta Jih a varianta Sever. Každá z navržených variant obchvatů byla vybrána jako nejoptimálnější z více pracovních variant, kdy významným kriteriem byla vzdálenost dané trasy od obytné výstavby. Varianty jižního a severního obchvatu znamenají žádoucí odvedení převážné části dopravy ze zastavěné části Komárova, které by vedlo k poklesu negativního působení škodlivin a hluku na zdraví obyvatel, ke zklidnění dopravní situace v území a ke snížení bariérového efektu stávající trasy silnice I/11. Vymezením trasy silnice mimo zastavěné území zlepší podmínky života především obyvatel městské části Komárova. 

Plocha SL-Z2 vymezená jako plocha smíšená výrobní (VS) není zcela novou zastavitelnou plochou. Je to plocha zahrnující již zastavěnou plochu Centra outsourcingových služeb v souladu s platnou územně plánovací dokumentací, na které bylo vydáno kolaudační rozhodnutí. Rozšíření této plochy smíšené výrobní doporučujeme proti konceptu omezit jen v rozsahu pozemků žadatele RKL a jen ve směru k silnici Přerovecká. Podmínky regulace pro plochy smíšené výrobní nepřipouštějí stavby a zařízení 
pro těžký průmysl a energetiku, pro lehký průmysl a stavby a zařízení, které svým provozováním narušují užívání staveb a zařízení ve svém okolí a snižují kvalitu prostředí souvisejícího území. V plochách smíšených výrobních a plochách výroby a skladování navazujících na plochy bydlení nebo 
v  bezprostřední blízkosti těchto ploch bude stanovena podmínka připustit pouze stavby a zařízení, jejichž provoz nemá negativní vliv na veřejné zdraví z hlediska ovlivnění hlukových poměrů (včetně negativního vlivu vibrací) a kvality ovzduší v území.

Pro varianty jižního a severního obchvatu doporučujeme chránit území před možnou zástavbou vymezením ploch územních rezerv. Územní rezerva nebude novou zastavitelnou plochou a nemění funkční využití pozemku a také neznemožňuje zemědělskou činnost. Územní rezerva bude územím, 
ve kterém budou stanoveny podmínky využití, neumožňující umístění staveb a zařízení, které by znemožnilo či výrazně ztížilo realizaci přeložky a staveb s ní souvisejících. Pro vymezené územní rezervy se předpokládaný zábor zemědělských pozemků nezpracovává, protože územní rezervy nejsou zastavitelnými plochami. Pokud bude pro kteroukoliv obchvatovou variantu Komárova vymezena nová návrhová plocha, bude zpracován do územního plánu i nezbytný předpokládaný zábor ZPF, rozsah záboru bude odůvodněn v souladu se zákonnými předpisy. Při posuzování a vyhodnocování nejvhodnější varianty je rozsah odnětí zemědělské půdy jen jedním, ale ne jediným hlediskem. Varianty řešení byly posuzovány v rámci posuzování vlivu záměru podle zákona č. 100/2001 Sb., o posuzování vlivů 
na životní prostředí, ve znění pozdějších předpisů, v procesu EIA také z hlediska vlivů na veřejné zdraví, na ovzduší, na hlukovou situaci, na vody, na horninové prostředí, na přírodu, na krajinný ráz, na hmotný majetek a kulturní památky. U všech variant vedení silnice I/11 mezi Opavou a Komárovem bylo zpracováno také posouzení jejich vlivů na krajinný ráz dle § 12 zákona 114/1992 Sb., o ochraně přírody a krajiny, v platném znění, zpracované autorizovanou osobou. Z hodnocení vlivů záměrů na krajinný ráz plyne, že žádná z navržených variant obchvatu není z hlediska krajinného rázu nekonfliktní, severní i jižní varianta představují zcela nový liniový prvek v krajině, který však v okolní krajině není nijak neobvyklý, území obsahuje řadu industriálních prvků, včetně sítě komunikací. Každá z variant obchvatu znamená zásah do krajiny, mění její dynamiku, způsob využívání i vzhled dotčeného území. Navržená trasa jižního obchvatu, vybraná z pracovních variant, je vedena mimo zastavěné území. V jihozápadním a jižním úseku je trasa vedena v zářezu do terénu a její křížení se silnicí III/4662 z Komárova na Raduň, se silnicí III/4661 z Komárova na Podvihov a účelovou komunikací do Suchých Lazců je řešeno mimoúrovňově mostními objekty navrženými pro tyto méně frekventované komunikace. Do podmínek souhlasného stanoviska Krajského úřadu Moravskoslezského kraje, odbor životního prostředí a zemědělství jako příslušného úřadu dle zákona o posuzování vlivů na životní prostředí byl pro jižní variantu zapracován požadavek na zpracování projektu vegetačních úprav, ve kterém budou vegetační úpravy řešeny s ohledem na omezení vlivů na krajinný ráz. Jednou z podmínek přípravy záměru je zajistit prostupnost krajiny a obslužnost pozemků zachováním nebo náhradou stávajících polních cest a místních komunikací. Z posouzení variant vyplývá, že nejméně vhodná je z hlediska krajinného rázu severní varianta obchvatu, za nejvhodnější se jeví jižní varianta obchvatu. Ministerstvo dopravy jako dotčený orgán a Ředitelství silnic a dálnic Brno jako oprávněný investor souhlasí s přeložkou silnice I/11 v jižním obchvatu Komárova, avšak zároveň doporučují vymezit v územním plánu koridor pro variantu průtahu silnice I/11 Komárovem. Severní variantu obchvatu nepodporují. Protože platná ZÚR MSK žádnou variantu v obchvatové poloze k zástavbě MČ Komárov nenavrhuje, proto byl jedním z požadavků statutárního města Opava na aktualizaci ZÚR MSK také požadavek na řešení průchodu silnice I/11 správním územím města Opavy. Řešení průchodu silnice I/11 ve správním území města Opavy bude z aktualizované ZÚR MSK vydané Zastupitelstvem Moravskoslezského kraje, v souladu s ustanovením § 54 odst. 6 zákona 
č. 183/2006 Sb., o územním plánování a stavebním řádu (stavební zákon), ve znění pozdějších předpisů, převzato a následně zpřesněno v Územním plánu Opavy. Vymezením návrhové plochy pro tento záměr podle aktualizované ZÚR MSK budou vytvořeny vhodné podmínky pro udržitelný rozvoj území v souladu s cíli územního plánování. 
169. ŠP, Komárov, obdobná s č. 140
vlastník pozemku p. č. 890/29 v k. ú. Suché Lazce nesouhlasí s vybudováním jižního obchvatu a průmyslové zóny SL-Z2, nebyly dodrženy zásady ochrany ZPF podle §4 zákona č. 334/1992 Sb.;

vypořádání:

námitka částečně zohledněna v pokynech
· Pro řešení silnice I/11 v k. ú. Komárov u Opavy vymezit území pro průtah Komárovem. Pro přeložku silnice I/11 zároveň chránit území vymezením územní rezervy pro jižní i severní variantu obchvatu Komárova.

· Upravit velikost plochy smíšené výrobní (VS) SL-Z2 tak, aby zahrnovala pozemky podle vydaného kolaudační rozhodnutí pro Centrum outsourcingových služeb a dále pozemky žadatele RKL, a to jen 
ve směru k silnici Přerovecká.

· V plochách smíšených výrobních a plochách výroby a skladování lehkého průmyslu i zemědělské výroby navazujících na plochy bydlení nebo v  bezprostřední blízkosti těchto ploch připustit pouze stavby a zařízení, jejichž provoz nemá negativní vliv na veřejné zdraví z hlediska ovlivnění hlukových poměrů (včetně negativního vlivu vibrací) a kvality ovzduší v území.

odůvodnění:

Ruší se text: Pozemek p. č. 863/3 v k. ú. Suché Lazce je v platném Územním plánu městské části Suché Lazce součástí plochy dopravy, v konceptu se nachází v koridoru a je nahrazen textem: Pozemek p. č. 890/29 v k. ú. Suché Lazce se v konceptu nachází v koridoru pro jižní obchvat Komárova, který je variantním řešením přeložky silnice I/11 v městské části Komárov. Tato komunikace je součástí silnice I. třídy republikového významu označené jako I/11, která propojuje severní část území republiky od Prahy přes Hradec Králové, Ostravu, Jablunkov až ke státní hranici se Slovenskou republikou. Přeložka silnice I/11 tzv. obchvat Komárova je stavbou nadmístního významu, takové druhy staveb jsou předmětem řešení nadřazené územně plánovací dokumentace kraje, kterou jsou Zásady územního rozvoje Moravskoslezského kraje (dále jen „ZÚR MSK“). Obce tyto záměry ze ZÚR MSK ve svých územních plánech dále zpřesňují. V nadřazené krajské dokumentaci není řešena žádná z variant obchvatu Komárovem, v územním plánu je proto možné vymezit jen plochu pro rozšíření stávající komunikace na čtyřpruhovou, směrově dělenou silnici I. třídy, požadovanou dle ZÚR MSK. Stávající silnice I/11 vedena v úseku katastrálního území Komárov u Opavy zastavěnou částí v dvoupruhovém a částečně čtyřpruhovém uspořádání s úrovňovým křížením s železniční trati je dlouhodobě neúnosná, mimo jiné i vzhledem k negativním dopadům na zastavěné území a veřejné zdraví obyvatel. S cílem vytvářet předpoklady pro udržitelný rozvoj tohoto území dle ustanovení § 18 odst. 1 zákona č. 183/2006 Sb., 
o územním plánování a stavebním řádu (stavební zákon), ve znění pozdějších předpisů, (dále jen „stavební zákon“), bylo pro úsek silnice mezi Opavou a Komárovem zpracováno variantní řešení vedení silnice I/11. Kromě varianty průtahu ve stávající trase silnice I/11, která je v souladu se ZÚR MSK, byly navrženy varianty v obchvatových trasách - varianta Jih a varianta Sever. Každá z navržených variant obchvatů byla vybrána jako nejoptimálnější z více pracovních variant, kdy významným kriteriem byla vzdálenost dané trasy od obytné výstavby. Varianty jižního a severního obchvatu znamenají žádoucí odvedení převážné části dopravy ze zastavěné části Komárova, které by vedlo k poklesu negativního působení škodlivin a hluku na zdraví obyvatel, ke zklidnění dopravní situace v území a ke snížení bariérového efektu stávající trasy silnice I/11. Vymezením trasy silnice mimo zastavěné území zlepší podmínky života především obyvatel městské části Komárova. Ministerstvo dopravy jako dotčený orgán a Ředitelství silnic a dálnic Brno jako oprávněný investor souhlasí s přeložkou silnice I/11 v jižním obchvatu Komárova, avšak zároveň doporučují vymezit v územním plánu koridor pro variantu průtahu silnice I/11 Komárovem. Severní variantu obchvatu nepodporují. 
Plocha SL-Z2 vymezená jako plocha smíšená výrobní (VS) není zcela novou zastavitelnou plochou. Je to plocha zahrnující již zastavěnou plochu Centra outsourcingových služeb v souladu s platnou územně plánovací dokumentací, na které bylo vydáno kolaudační rozhodnutí. Rozšíření této plochy smíšené výrobní doporučujeme proti konceptu omezit jen v rozsahu pozemků žadatele RKL a jen ve směru k silnici Přerovecká. Podmínky regulace pro plochy smíšené výrobní nepřipouštějí stavby a zařízení 
pro těžký průmysl a energetiku, pro lehký průmysl a stavby a zařízení, které svým provozováním narušují užívání staveb a zařízení ve svém okolí a snižují kvalitu prostředí souvisejícího území. V plochách smíšených výrobních a plochách výroby a skladování navazujících na plochy bydlení nebo 
v  bezprostřední blízkosti těchto ploch bude stanovena podmínka připustit pouze stavby a zařízení, jejichž provoz nemá negativní vliv na veřejné zdraví z hlediska ovlivnění hlukových poměrů (včetně negativního vlivu vibrací) a kvality ovzduší v území. 

Při vymezování trasy jižního obchvatu bylo třeba zohlednit blízkost obytné zástavby, regionální biokoridor s lokálním biocentrem kolem vodoteče Strouha v lokalitě Černý mlýn, lokální biokoridor s biocentrem podél vodoteče Hoštata, plochu plánované těžby štěrkopísku při dodržení parametrů stanovených pro daný typ komunikace. V území pro jižní obchvat převládají zemědělské půdy s II. a III. třídou ochrany, v případě navrhovaného obchvatu, který je liniovou stavbou komunikace I. třídy s předepsanými parametry, se záborům zemědělských půd s II. a III. třídou ochrany nelze vyhnout. 
Pro varianty jižního a severního obchvatu doporučujeme chránit území před možnou zástavbou vymezením ploch územních rezerv. Územní rezerva nebude novou zastavitelnou plochou a nemění funkční využití pozemku a také neznemožňuje zemědělskou činnost. Územní rezerva bude územím, 
ve kterém budou stanoveny podmínky využití, neumožňující umístění staveb a zařízení, které by znemožnilo či výrazně ztížilo realizaci přeložky a staveb s ní souvisejících. Pro vymezené územní rezervy se předpokládaný zábor zemědělských pozemků nezpracovává, protože územní rezervy nejsou zastavitelnými plochami. Pokud bude pro kteroukoliv obchvatovou variantu Komárova vymezena nová návrhová plocha, bude zpracován do územního plánu i nezbytný předpokládaný zábor ZPF, rozsah záboru bude odůvodněn v souladu se zákonnými předpisy. Při posuzování a vyhodnocování nejvhodnější varianty je rozsah odnětí zemědělské půdy jen jedním, ale ne jediným hlediskem. Varianty řešení byly posuzovány v rámci posuzování vlivu záměru podle zákona č. 100/2001 Sb., o posuzování vlivů 
na životní prostředí, ve znění pozdějších předpisů, v procesu EIA také z hlediska vlivů na veřejné zdraví, na ovzduší, na hlukovou situaci, na vody, na horninové prostředí, na přírodu, na krajinný ráz, na hmotný majetek a kulturní památky.
170. KO, Suché Lazce, obdobná s č. 131
vlastník pozemků p. č. 852/36 a 890/8 v k. ú. Suché Lazce namítá, že jižní obchvat změní ráz a charakter krajiny, zvýšení dopravy povede ke zvýšení hluku, zvýšení emisí, ke zhoršení kvality ovzduší;
vypořádání:

obsahem námitky jsou skutečnosti, které byly předmětem dalšího posuzováním záměru podle zákona 
č. 100/2001 Sb., o posuzování vlivů na životní prostředí a o změně některých souvisejících zákonů (zákon o posuzování vlivů na životní prostředí), ve znění pozdějších předpisů

odůvodnění:

Všechny varianty vedení silnice I/11 mezi Opavou a Komárovem byly v rámci posuzování vlivů provedení záměru podle zákona o posuzování vlivů na životní prostředí posuzovány také z hlediska vlivů na veřejné zdraví, na ovzduší a na hlukovou situaci. Pro všechny varianty byly zpracovány hluková studie a rozptylová studie. Hluková studie byla pro variantu jižního obchvatu doplněna o možnou kumulaci vlivů hluku navržené trasy komunikace, Centra outsourcingových služeb a areálu Zemědělské a.s., Opava-Kylešovice. Z této studie vyplynulo, že vlivem varianty dojde mírnému navýšení, avšak zcela splňující požadavky Nařízení vlády č. 272/2011 Sb., o ochraně zdraví před nepříznivými účinky hluku a vibrací. Závěrem rozptylové studie bylo konstatováno, že z hlediska vlivů na ovzduší v obydlených lokalitách se jeví jako nejlepší varianta jižního obchvatu, která vzhledem ke vzdálenosti od souvislé zástavby nejméně ovlivní situaci v okolních obcích, u varianty severního obchvatu bude znatelně ovlivněna severní část Komárova a také jižní část Velkých Hoštic. Varianty vedení silnice I/11 mezi Opavou a Komárovem byly také posuzovány z hlediska vlivů na krajinný ráz dle § 12 zákona 114/1992 Sb., o ochraně přírody a krajiny, v platném znění, zpracované autorizovanou osobou. Z hodnocení vlivů záměrů na krajinný ráz plyne, že žádná z navržených variant obchvatu není z hlediska krajinného rázu nekonfliktní, severní i jižní varianta představují zcela nový liniový prvek v krajině, který však v okolní krajině není nijak neobvyklý, území obsahuje řadu industriálních prvků včetně sítě komunikací. Každá z variant obchvatu znamená zásah do krajiny, mění její dynamiku, způsob využívání i vzhled dotčeného území. Do podmínek souhlasného stanoviska pro jižní variantu byl zapracován požadavek na zpracování projektu vegetačních úprav, ve kterém budou vegetační úpravy řešeny s ohledem na omezení vlivů 
na krajinný ráz. Vhodné vegetační úpravy budou navrženy v blízkosti objektů pro migraci živočichů a 
pro výsadbu budou přednostně využity fytogeograficky původní druhy. Z posouzení vyplývá, že nejméně vhodná je z hlediska krajinného rázu severní varianta obchvatu, za nejvhodnější se jeví jižní varianta obchvatu. Ministerstvo dopravy jako dotčený orgán a Ředitelství silnic a dálnic Brno jako oprávněný investor souhlasí s přeložkou silnice I/11 v jižním obchvatu Komárova, avšak zároveň doporučují vymezit v územním plánu koridor pro variantu průtahu silnice I/11 Komárovem. Severní variantu obchvatu nepodporují.
Pozemek p. č. 852/36 a část pozemku p. č. 890/8 v k. ú. Suché Lazce jsou v konceptu součástí plochy koridoru dopravní infrastruktury, která je zpřesněním koridoru pro přeložku silnice I/11, označenou v nadřazené krajské dokumentaci Zásadách územního rozvoje Moravskoslezského kraje, (dále jen „ZÚR MSK“), jako „DZ1- silnice I/11 Nové Sedlice - Suché Lazce“. V ZÚR MSK, které jsou územně plánovací dokumentací závaznou pro územní plány všech obcí v Moravskoslezském kraji, je koridor pro přeložku silnice I/11 v úseku Nové Sedlice – Suché Lazce koridorem pro veřejně prospěšnou stavbu. Pro vedení silnice I/11 v úseku Nové Sedlice – Suché Lazce je z této nadřazené krajské dokumentace stanoveno, aby v rámci zpřesnění koridoru v územním plánu dotčených obcí byl minimalizován vliv na obytnou funkci a kvalitu obytného prostředí stávající zástavby a byla řešená dopravní dostupnost území v souladu s normovými parametry dané komunikace. Silnice I/11 dále pokračuje územím k. ú. Komárov u Opavy, ve kterém není v nadřazené krajské dokumentaci ZÚR MSK řešena žádná její přeložka. V územním plánu je proto možné vymezit v úseku vedoucím Komárovem jen plochu pro rozšíření stávající komunikace 
na čtyřpruhovou, směrově dělenou silnici I. třídy, požadovanou dle ZÚR MSK. V návrhu bude 
pro přeložku silnice I/11 v úseku Nové Sedlice – Suché Lazce vymezen jen koridor pro dopravní infrastrukturu bez plochy dopravy a stanoveny podmínky využití koridoru. Protože předmětné pozemky se nachází v blízkosti stávající silnice I/11 a protože je koridor pro vedení silnice v úseku Nové Sedlice – Suché Lazce v ZÚR v této lokalitě napojen na stávající silnici I/11, není možné předmětné pozemky z koridoru vyjmout. Ministerstvo dopravy jako dotčený orgán a Ředitelství silnic a dálnic Brno jako oprávněný investor požadují pro vedení silnice I/11 Nové Sedlice – Suché Lazce vymezit v území dopravní koridor v šířce 600m. Vedení koridoru v této poloze zajistí plynulé napojení této silnice 
ve stávající trase na přeložku I/11 v k. ú. Nové Sedlice převážně mimo zastavěné území při zachování parametrů komunikace I. třídy. Vymezený koridor pro dopravní infrastrukturu chrání území před novou zástavbou, ruší se text: které by znemožnilo nebo ztížilo a je nahrazen textem: která by znemožnila nebo významně ztížila realizaci napojení jednotlivých katastrálních území do trasy silnice I/11 a úpravy okolní komunikační sítě, jejichž řešení není dosud stabilizováno.
171. ŠL, Suché Lazce, obdobná s č. 131
vlastník pozemků p. č. 842/13 a 842/8 v k. ú. Suché Lazce nesouhlasí s jižním obchvatem, obchvat nenávratně změní ráz a charakter krajiny, dojde k záboru zemědělské půdy převážně I. a II. třídy, snížení cen nemovitostí určených k bydlení v oblasti jižního obchvatu, likvidace honiteb a přirozeného území pro zvěř a živočichy;
vypořádání:

obsahem námitky jsou skutečnosti, které byly předmětem dalšího posuzováním záměru podle zákona 
č. 100/2001 Sb., o posuzování vlivů na životní prostředí a o změně některých souvisejících zákonů (zákon o posuzování vlivů na životní prostředí), ve znění pozdějších předpisů

odůvodnění:

Jižní obchvat Komárova je variantním řešením přeložky silnice I/11 v městské části Komárov. Tato komunikace je součástí silnice I. třídy republikového významu označené jako I/11, která propojuje severní část území republiky od Prahy přes Hradec Králové, Ostravu, Jablunkov až ke státní hranici se Slovenskou republikou. Přeložka silnice I/11 tzv. obchvat Komárova je stavbou nadmístního významu, takové druhy staveb jsou předmětem řešení nadřazené územně plánovací dokumentace kraje, kterou jsou Zásady územního rozvoje Moravskoslezského kraje (dále jen „ZÚR MSK“). Obce tyto záměry ze ZÚR MSK ve svých územních plánech dále zpřesňují. V nadřazené krajské dokumentaci není řešena žádná z variant obchvatu Komárovem, v územním plánu je proto možné vymezit jen plochu pro rozšíření stávající komunikace na čtyřpruhovou, směrově dělenou silnici I. třídy, požadovanou dle ZÚR MSK. Stávající silnice I/11 vedena v úseku katastrálního území Komárov u Opavy zastavěnou částí v dvoupruhovém a částečně čtyřpruhovém uspořádání s úrovňovým křížením s železniční trati je dlouhodobě neúnosná, mimo jiné i vzhledem k negativním dopadům na zastavěné území a veřejné zdraví obyvatel. S cílem vytvářet předpoklady pro udržitelný rozvoj tohoto území dle ustanovení § 18 odst. 1 zákona č. 183/2006 Sb., o územním plánování a stavebním řádu (stavební zákon), ve znění pozdějších předpisů, (dále jen „stavební zákon“), bylo pro úsek silnice mezi Opavou a Komárovem zpracováno variantní řešení vedení silnice I/11. Kromě varianty průtahu ve stávající trase silnice I/11, která je v souladu se ZÚR MSK, byly navrženy varianty v obchvatových trasách - varianta Jih a varianta Sever. Každá z navržených variant obchvatů byla vybrána jako nejoptimálnější z více pracovních variant, kdy významným kriteriem byla vzdálenost dané trasy od obytné výstavby. Varianty jižního a severního obchvatu znamenají žádoucí odvedení převážné části dopravy ze zastavěné části Komárova, které by vedlo k poklesu negativního působení škodlivin a hluku na zdraví obyvatel, ke zklidnění dopravní situace v území a ke snížení bariérového efektu stávající trasy silnice I/11. Vymezením trasy silnice mimo zastavěné území zlepší podmínky života především obyvatel městské části Komárova. Všechny varianty vedení silnice I/11 mezi Opavou a Komárovem byly v rámci posuzování vlivů provedení záměru podle zákona o posuzování vlivů na životní prostředí posuzovány také z hlediska vlivů na veřejné zdraví, na ovzduší a na hlukovou situaci. Pro všechny varianty byly zpracovány hluková studie a rozptylová studie. Hluková studie byla pro variantu jižního obchvatu doplněna o možnou kumulaci vlivů hluku navržené trasy komunikace, Centra outsourcingových služeb a areálu Zemědělské a.s., Opava-Kylešovice. Z této studie vyplynulo, že vlivem varianty dojde mírnému navýšení, avšak zcela splňující požadavky Nařízení vlády č. 272/2011 Sb., o ochraně zdraví před nepříznivými účinky hluku a vibrací. Závěrem rozptylové studie bylo konstatováno, že z hlediska vlivů na ovzduší v obydlených lokalitách se jeví jako nejlepší varianta jižního obchvatu, která vzhledem ke vzdálenosti od souvislé zástavby nejméně ovlivní situaci v okolních obcích, u varianty severního obchvatu bude znatelně ovlivněna severní část Komárova a také jižní část Velkých Hoštic. Varianty vedení silnice I/11 mezi Opavou a Komárovem byly také posuzovány z hlediska vlivů na krajinný ráz dle § 12 zákona 114/1992 Sb., o ochraně přírody a krajiny, v platném znění, zpracované autorizovanou osobou. Z hodnocení vlivů záměrů na krajinný ráz plyne, že žádná z navržených variant obchvatu není z hlediska krajinného rázu nekonfliktní, severní i jižní varianta představují zcela nový liniový prvek v krajině, který však v okolní krajině není nijak neobvyklý, území obsahuje řadu industriálních prvků včetně sítě komunikací. Každá z variant obchvatu znamená zásah do krajiny, mění její dynamiku, způsob využívání i vzhled dotčeného území. Do podmínek souhlasného stanoviska pro jižní variantu byl zapracován požadavek na zpracování projektu vegetačních úprav, ve kterém budou vegetační úpravy řešeny s ohledem na omezení vlivů na krajinný ráz. Vhodné vegetační úpravy budou navrženy v blízkosti objektů pro migraci živočichů a pro výsadbu budou přednostně využity fytogeograficky původní druhy. Z posouzení vyplývá, že nejméně vhodná je z hlediska krajinného rázu severní varianta obchvatu, za nejvhodnější se jeví jižní varianta obchvatu. 

Při vymezování trasy jižního obchvatu bylo třeba zohlednit blízkost obytné zástavby, regionální biokoridor s lokálním biocentrem kolem vodoteče Strouha v lokalitě Černý mlýn, lokální biokoridor s biocentrem podél vodoteče Hoštata, plochu plánované těžby štěrkopísku při dodržení parametrů stanovených pro daný typ komunikace. V území pro jižní obchvat převládají zemědělské půdy s II. a III. třídou ochrany, v případě navrhovaného obchvatu, který je liniovou stavbou komunikace I. třídy s předepsanými parametry, se záborům zemědělských půd s II. a III. třídou ochrany nelze vyhnout. 
Pro varianty jižního a severního obchvatu doporučujeme chránit území před možnou zástavbou vymezením ploch územních rezerv. Územní rezerva nebude novou zastavitelnou plochou a nemění funkční využití pozemku a také neznemožňuje zemědělskou činnost. Územní rezerva bude územím, 
ve kterém budou stanoveny podmínky využití, neumožňující umístění staveb a zařízení, které by znemožnilo či výrazně ztížilo realizaci přeložky a staveb s ní souvisejících. Pro vymezené územní rezervy se předpokládaný zábor zemědělských pozemků nezpracovává, protože územní rezervy nejsou zastavitelnými plochami. Pokud bude pro kteroukoliv obchvatovou variantu Komárova vymezena nová návrhová plocha, bude zpracován do územního plánu i nezbytný předpokládaný zábor ZPF, rozsah záboru bude odůvodněn v souladu se zákonnými předpisy. Při posuzování a vyhodnocování nejvhodnější varianty je rozsah odnětí zemědělské půdy jen jedním, ale ne jediným hlediskem. Ministerstvo dopravy jako dotčený orgán a Ředitelství silnic a dálnic Brno jako oprávněný investor souhlasí s přeložkou silnice I/11 v jižním obchvatu Komárova, avšak zároveň doporučují vymezit v územním plánu koridor pro variantu průtahu silnice I/11 Komárovem. Severní variantu obchvatu nepodporují. Protože platná ZÚR MSK žádnou variantu v obchvatové poloze k zástavbě MČ Komárov nenavrhuje, proto byl jedním z požadavků statutárního města Opava na aktualizaci ZÚR MSK také požadavek na řešení průchodu silnice I/11 správním územím města Opavy. Řešení průchodu silnice I/11 ve správním území města Opavy bude z aktualizované ZÚR MSK vydané Zastupitelstvem Moravskoslezského kraje, v souladu s ustanovením § 54 odst. 6 zákona č. 183/2006 Sb., o územním plánování a stavebním řádu (stavební zákon), ve znění pozdějších předpisů, převzato a následně zpřesněno v Územním plánu Opavy. Vymezením návrhové plochy pro tento záměr podle aktualizované ZÚR MSK budou vytvořeny vhodné podmínky pro udržitelný rozvoj území v souladu s cíli územního plánování.
Cílem územního plánu není ekonomické posuzování a ovlivňování hodnoty pozemků a staveb na nich, jeho cílem je vytvářet předpoklady pro udržitelný rozvoj území vytvářením podmínek pro příznivé životní prostředí, hospodářský rozvoj území a pro soudržnost společenství obyvatel území. 

Obě obchvatové varianty vlivem umístění nové liniové stavby do volné krajiny naruší migrační koridory zvěře, proto byly součástí souhlasného stanoviska k posouzení vlivů provedení záměrů „Porovnání variant průchodu silnice I/11 mezi Opavou a Komárovem“ pro obě varianty obchvatu stanoveny podmínky pro omezení bariérového efektu. V souladu s provedeným biologickým posouzením byl stanoven požadavek na opatření k zajištění migrace živočichů umístěním dostatečného množstvím propustků pro drobné živočichy. Dále byl stanoven požadavek, aby křížení biokoridorů a vodotečí bylo realizováno tak, aby byla dle technických možností maximalizována migrační prostupnost krajiny. Místa možného střetu pozemní části trasy silnice s migračními koridory živočichů bylo požadováno chránit oplocením.
172. MK, PJ, PP, Suché Lazce, obdobná s č. 131
vlastníci pozemku p. č. 832/21 v k. ú. Suché Lazce nesouhlasí s jižním obchvatem Komárova, dojde ke znehodnocení zemědělské půdy, které jsou vlastníky, záměr nebyl s vlastníky projednán, nebyly poskytnuty adekvátní náhrady, dochází k porušení zákona o ochraně zemědělského půdního fondu, stavba ztíží obhospodařování pozemku, vzniknou náklady navíc, stavba nerespektuje platný územní plán obcí;
vypořádání:

námitka částečně zohledněna v pokynech
· Pro řešení silnice I/11 v k. ú. Komárov u Opavy vymezit území pro průtah Komárovem. Pro přeložku silnice I/11 zároveň chránit území vymezením územní rezervy pro jižní i severní variantu obchvatu Komárova.

odůvodnění:
Jižní obchvat Komárova je variantním řešením přeložky silnice I/11 v městské části Komárov. Tato komunikace je součástí silnice I. třídy republikového významu označené jako I/11, která propojuje severní část území republiky od Prahy přes Hradec Králové, Ostravu, Jablunkov až ke státní hranici se Slovenskou republikou. Přeložka silnice I/11 tzv. obchvat Komárova je stavbou nadmístního významu, takové druhy staveb jsou předmětem řešení nadřazené územně plánovací dokumentace kraje, kterou jsou Zásady územního rozvoje Moravskoslezského kraje (dále jen „ZÚR MSK“). Obce tyto záměry ze ZÚR MSK ve svých územních plánech dále zpřesňují. V nadřazené krajské dokumentaci není řešena žádná z variant obchvatu Komárovem, v územním plánu je proto možné vymezit jen plochu pro rozšíření stávající komunikace na čtyřpruhovou, směrově dělenou silnici I. třídy, požadovanou dle ZÚR MSK. Stávající silnice I/11 vedena v úseku katastrálního území Komárov u Opavy zastavěnou částí v dvoupruhovém a částečně čtyřpruhovém uspořádání s úrovňovým křížením s železniční trati je dlouhodobě neúnosná, mimo jiné i vzhledem k negativním dopadům na zastavěné území a veřejné zdraví obyvatel. S cílem vytvářet předpoklady pro udržitelný rozvoj tohoto území dle ustanovení § 18 odst. 1 zákona č. 183/2006 Sb., o územním plánování a stavebním řádu (stavební zákon), ve znění pozdějších předpisů, (dále jen „stavební zákon“), bylo pro úsek silnice mezi Opavou a Komárovem zpracováno variantní řešení vedení silnice I/11. Kromě varianty průtahu ve stávající trase silnice I/11, která je v souladu se ZÚR MSK, byly navrženy varianty v obchvatových trasách - varianta Jih a varianta Sever. Každá z navržených variant obchvatů byla vybrána jako nejoptimálnější z více pracovních variant, kdy významným kriteriem byla vzdálenost dané trasy od obytné výstavby. Varianty jižního a severního obchvatu znamenají žádoucí odvedení převážné části dopravy ze zastavěné části Komárova, které by vedlo k poklesu negativního působení škodlivin a hluku na zdraví obyvatel, ke zklidnění dopravní situace v území a ke snížení bariérového efektu stávající trasy silnice I/11. Vymezením trasy silnice mimo zastavěné území zlepší podmínky života především obyvatel městské části Komárova. 

Pro varianty jižního a severního obchvatu doporučujeme chránit území před možnou zástavbou vymezením ploch územních rezerv. Územní rezerva nebude novou zastavitelnou plochou a nemění funkční využití pozemku a také neznemožňuje zemědělskou činnost. Územní rezerva bude územím, 
ve kterém budou stanoveny podmínky využití, neumožňující umístění staveb a zařízení, které by znemožnilo či výrazně ztížilo realizaci přeložky a staveb s ní souvisejících. Pro vymezené územní rezervy se předpokládaný zábor zemědělských pozemků nezpracovává, protože územní rezervy nejsou zastavitelnými plochami. Pokud bude pro kteroukoliv obchvatovou variantu Komárova vymezena nová návrhová plocha, bude zpracován do územního plánu i nezbytný předpokládaný zábor ZPF, rozsah záboru bude odůvodněn v souladu se zákonnými předpisy. Vysoký zábor půdy především II. třídy ochrany je skutečně největším negativním vlivem varianty Jih. Při vymezování její trasy bylo třeba zohlednit blízkost obytné zástavby, regionální biokoridor s lokálním biocentrem kolem vodoteče Strouha v lokalitě Černý mlýn, lokální biokoridor s biocentrem podél vodoteče Hoštata, plochu plánované těžby štěrkopísku při dodržení parametrů stanovených pro daný typ komunikace. V území pro jižní obchvat převládají zemědělské půdy s II. a III. třídou ochrany, v případě navrhovaného obchvatu, který je liniovou stavbou komunikace I. třídy s předepsanými parametry, se záborům zemědělských půd s II. a III. třídou ochrany nelze vyhnout. Podmínkou pro další zpracování záměru obchvatu ve variantě jih je zajistit prostupnost krajiny a obslužnost všech pozemků zachováním nebo náhradou stávajících polních cest a místních komunikací a zajistit, aby v území nebyly ponechány neobhospodařovatelné části pozemků náležejících do zemědělského půdního fondu. Při posuzování a vyhodnocování nejvhodnější varianty je rozsah odnětí zemědělské půdy jen jedním, ale ne jediným hlediskem. Z hlediska přijatelnosti vlivů na životní prostředí a veřejné zdraví byly varianty řešení posuzovány v rámci posuzování vlivu záměru podle zákona 
o posuzování vlivů na životní prostředí v procesu EIA také z hlediska vlivů na veřejné zdraví, na ovzduší, na hlukovou situaci, na vody, na horninové prostředí, na přírodu, na krajinný ráz, na hmotný majetek a kulturní památky. Ministerstvo dopravy jako dotčený orgán a Ředitelství silnic a dálnic Brno jako oprávněný investor souhlasí s přeložkou silnice I/11 v jižním obchvatu Komárova, avšak zároveň doporučují vymezit v územním plánu koridor pro variantu průtahu silnice I/11 Komárovem. Severní variantu obchvatu nepodporují. Protože platná ZÚR MSK žádnou variantu v obchvatové poloze k zástavbě MČ Komárov nenavrhuje, proto byl jedním z požadavků statutárního města Opava 
na aktualizaci ZÚR MSK také požadavek na řešení průchodu silnice I/11 správním územím města Opavy. Řešení průchodu silnice I/11 ve správním území města Opavy bude z aktualizované ZÚR MSK vydané Zastupitelstvem Moravskoslezského kraje, v souladu s ustanovením § 54 odst. 6 zákona č. 183/2006 Sb., o územním plánování a stavebním řádu (stavební zákon), ve znění pozdějších předpisů, převzato a následně zpřesněno v Územním plánu Opavy. Vymezením návrhové plochy pro tento záměr podle aktualizované ZÚR MSK budou vytvořeny vhodné podmínky pro udržitelný rozvoj území v souladu s cíli územního plánování.
Pro vlastní stavbu komunikace budou potřebné jen části dotčených pozemků, které budou předmětem jednání o podmínkách výkupu. Jejich rozsah bude zřejmý až po zpracování podrobnějších dokumentací k danému záměru a na jejím základě bude možné zahájit jednání s majiteli pozemků. 

Koncept Územního plánu Opavy byl zpracován na základě zadání schváleného Zastupitelstvem statutárního města Opavy. V konceptu bylo v souladu s požadavky schváleného zadání zpracováno variantní řešení dopravní infrastruktury v k. ú. Komárov. Ve výkresu A.3 Hlavní výkres – koncepce dopravní infrastruktury bylo zapracováno řešení v souladu s nadřazenou závaznou dokumentací se ZÚR MSK. V tomto výkresu je pro silnici I/11 v k. ú. Komárov a k. ú. Suché Lazce vymezena plocha dopravní infrastruktury silniční (DS) a pro variantu jižního obchvatu plocha územní rezervy. Variantní řešení bylo zpracováno na průsvitce k tomuto výkresu označené A.3 Hlavní výkres – koncepce dopravní infrastruktury – varianty. V tomto výkresu byla zapracována varianta Jih a varianta Sever jako návrhové plochy koridorů pro vedení staveb dopravní infrastruktury silniční. Všechny výkresy, včetně výkresu průsvitky s variantním řešením, i celá textová část byly součástí prezentovaného konceptu v průběhu jeho veřejného projednání a celý obsah konceptu byl zveřejněn také způsobem umožňujícím dálkový přístup na oficiálních stránkách města. Do návrhu Územního plánu doporučujeme zapracovat pro obě obchvatové varianty územní rezervu. 
173. MM, Suché Lazce, Komárov, obdobná s č. 140
vlastník pozemků p. č. 846/17 a 846/37 v k. ú. Suché Lazce nesouhlasí s jižním obchvatem Komárova, nesouhlasí se záborem zemědělské půdy, nesouhlasí se vznikem průmyslové zóny (VS) SL-Z2, změna tradičního rázu krajiny
vypořádání:

námitka částečně zohledněna v pokynech
· Pro řešení silnice I/11 v k. ú. Komárov u Opavy vymezit území pro průtah Komárovem. Pro přeložku silnice I/11 zároveň chránit území vymezením územní rezervy pro jižní i severní variantu obchvatu Komárova.

· Upravit velikost plochy smíšené výrobní (VS) SL-Z2 tak, aby zahrnovala pozemky podle vydaného kolaudační rozhodnutí pro Centrum outsourcingových služeb a dále pozemky žadatele RKL, a to jen 
ve směru k silnici Přerovecká.

· V plochách smíšených výrobních a plochách výroby a skladování lehkého průmyslu i zemědělské výroby navazujících na plochy bydlení nebo v  bezprostřední blízkosti těchto ploch připustit pouze stavby a zařízení, jejichž provoz nemá negativní vliv na veřejné zdraví z hlediska ovlivnění hlukových poměrů (včetně negativního vlivu vibrací) a kvality ovzduší v území.

odůvodnění:

Pozemky p. č. 846/17 a 846/37 v k. ú. Suché Lazce se v konceptu nacházejí v koridoru pro jižní obchvat Komárova, který je variantním řešením přeložky silnice I/11 v městské části Komárov, pozemek p. č. 846/17 v k. ú. Suché Lazce je také v ploše smíšené výrobní (VS). Silnice I/11 procházející městskou části Komárov je součástí silnice I. třídy republikového významu, která propojuje severní část území republiky od Prahy přes Hradec Králové, Ostravu, Jablunkov až ke státní hranici se Slovenskou republikou. Přeložka silnice I/11 tzv. obchvat Komárova je stavbou nadmístního významu, takové druhy staveb jsou předmětem řešení  kraje územně plánovací dokumentace, kterou jsou Zásady územního rozvoje Moravskoslezského kraje (dále jen „ZÚR MSK“). Obce tyto záměry ze ZÚR MSK ve svých územních plánech dále zpřesňují. V nadřazené krajské dokumentaci není řešena žádná z variant obchvatu Komárovem, v územním plánu je proto možné vymezit jen plochu pro rozšíření stávající komunikace na čtyřpruhovou, směrově dělenou silnici I. třídy, požadovanou dle ZÚR MSK. Stávající silnice I/11 vedena v úseku katastrálního území Komárov u Opavy zastavěnou částí v dvoupruhovém a částečně čtyřpruhovém uspořádání s úrovňovým křížením s železniční trati je dlouhodobě neúnosná, mimo jiné i vzhledem k negativním dopadům na zastavěné území a veřejné zdraví obyvatel. S cílem vytvářet předpoklady pro udržitelný rozvoj tohoto území dle ustanovení § 18 odst. 1 zákona č. 183/2006 Sb., o územním plánování a stavebním řádu (stavební zákon), ve znění pozdějších předpisů, (dále jen „stavební zákon“), bylo pro úsek silnice mezi Opavou a Komárovem zpracováno variantní řešení vedení silnice I/11. Kromě varianty průtahu ve stávající trase silnice I/11, která je v souladu se ZÚR MSK, byly navrženy varianty v obchvatových trasách - varianta Jih a varianta Sever. Každá z navržených variant obchvatů byla vybrána jako nejoptimálnější z více pracovních variant, kdy významným kriteriem byla vzdálenost dané trasy od obytné výstavby. Varianty jižního a severního obchvatu znamenají žádoucí odvedení převážné části dopravy ze zastavěné části Komárova, které by vedlo k poklesu negativního působení škodlivin a hluku na zdraví obyvatel, ke zklidnění dopravní situace v území a ke snížení bariérového efektu stávající trasy silnice I/11. Vymezením trasy silnice mimo zastavěné území zlepší podmínky života především obyvatel městské části Komárova. 

Plocha SL-Z2 vymezená jako plocha smíšená výrobní (VS) není zcela novou zastavitelnou plochou. Je to plocha zahrnující již zastavěnou plochu Centra outsourcingových služeb v souladu s platnou územně plánovací dokumentací, na které bylo vydáno kolaudační rozhodnutí. Rozšíření této plochy smíšené výrobní doporučujeme proti konceptu omezit jen v rozsahu pozemků žadatele RKL a jen ve směru k silnici Přerovecká. Podmínky regulace pro plochy smíšené výrobní nepřipouštějí stavby a zařízení 
pro těžký průmysl a energetiku, pro lehký průmysl a stavby a zařízení, které svým provozováním narušují užívání staveb a zařízení ve svém okolí a snižují kvalitu prostředí souvisejícího území. V plochách smíšených výrobních a plochách výroby a skladování navazujících na plochy bydlení nebo 
v  bezprostřední blízkosti těchto ploch bude stanovena podmínka připustit pouze stavby a zařízení, jejichž provoz nemá negativní vliv na veřejné zdraví z hlediska ovlivnění hlukových poměrů (včetně negativního vlivu vibrací) a kvality ovzduší v území. 

U všech variant vedení silnice I/11 mezi Opavou a Komárovem bylo zpracováno také posouzení jejich vlivů na krajinný ráz dle § 12 zákona 114/1992 Sb., o ochraně přírody a krajiny, v platném znění, zpracované autorizovanou osobou. Z hodnocení vlivů záměrů na krajinný ráz plyne, že žádná z navržených variant obchvatu není z hlediska krajinného rázu nekonfliktní, severní i jižní varianta představují zcela nový liniový prvek v krajině, který však v okolní krajině není nijak neobvyklý, území obsahuje řadu industriálních prvků, včetně sítě komunikací. Každá z variant obchvatu znamená zásah do krajiny, mění její dynamiku, způsob využívání i vzhled dotčeného území. Navržená trasa jižního obchvatu, vybraná z pracovních variant, je vedena mimo zastavěné území. V jihozápadním a jižním úseku je trasa vedena v zářezu do terénu a její křížení se silnicí III/4662 z Komárova na Raduň, se silnicí III/4661 z Komárova na Podvihov a účelovou komunikací do Suchých Lazců je řešeno mimoúrovňově mostními objekty navrženými pro tyto méně frekventované komunikace. Do podmínek souhlasného stanoviska Krajského úřadu Moravskoslezského kraje, odbor životního prostředí a zemědělství jako příslušného úřadu dle zákona o posuzování vlivů na životní prostředí byl pro jižní variantu zapracován požadavek na zpracování projektu vegetačních úprav, ve kterém budou vegetační úpravy řešeny s ohledem na omezení vlivů na krajinný ráz. Jednou z podmínek přípravy záměru je zajistit prostupnost krajiny a obslužnost pozemků zachováním nebo náhradou stávajících polních cest a místních komunikací. Z posouzení variant vyplývá, že nejméně vhodná je z hlediska krajinného rázu severní varianta obchvatu, za nejvhodnější se jeví jižní varianta obchvatu.
Pro varianty jižního a severního obchvatu doporučujeme chránit území před možnou zástavbou vymezením ploch územních rezerv. Územní rezerva nebude novou zastavitelnou plochou a nemění funkční využití pozemku a také neznemožňuje zemědělskou činnost. Územní rezerva bude územím, 
ve kterém budou stanoveny podmínky využití, neumožňující umístění staveb a zařízení, které by znemožnilo či výrazně ztížilo realizaci přeložky a staveb s ní souvisejících. Pro vymezené územní rezervy se předpokládaný zábor zemědělských pozemků nezpracovává, protože územní rezervy nejsou zastavitelnými plochami. Pokud bude pro kteroukoliv obchvatovou variantu Komárova vymezena nová návrhová plocha, bude zpracován do územního plánu i nezbytný předpokládaný zábor ZPF, rozsah záboru bude odůvodněn v souladu se zákonnými předpisy. Při posuzování a vyhodnocování nejvhodnější varianty je rozsah odnětí zemědělské půdy jen jedním, ale ne jediným hlediskem. Varianty řešení byly posuzovány v rámci posuzování vlivu záměru podle zákona č. 100/2001 Sb., o posuzování vlivů 
na životní prostředí, ve znění pozdějších předpisů, v procesu EIA také z hlediska vlivů na veřejné zdraví, na ovzduší, na hlukovou situaci, na vody, na horninové prostředí, na přírodu, na krajinný ráz, na hmotný majetek a kulturní památky. Ministerstvo dopravy jako dotčený orgán a Ředitelství silnic a dálnic Brno jako oprávněný investor souhlasí s přeložkou silnice I/11 v jižním obchvatu Komárova, avšak zároveň doporučují vymezit v územním plánu koridor pro variantu průtahu silnice I/11 Komárovem. Severní variantu obchvatu nepodporují. Protože platná ZÚR MSK žádnou variantu v obchvatové poloze k zástavbě MČ Komárov nenavrhuje, proto byl jedním z požadavků statutárního města Opava na aktualizaci ZÚR MSK také požadavek na řešení průchodu silnice I/11 správním územím města Opavy. Řešení průchodu silnice I/11 ve správním území města Opavy bude z aktualizované ZÚR MSK vydané Zastupitelstvem Moravskoslezského kraje, v souladu s ustanovením § 54 odst. 6 zákona č. 183/2006 Sb., o územním plánování a stavebním řádu (stavební zákon), ve znění pozdějších předpisů, převzato a následně zpřesněno v Územním plánu Opavy. Vymezením návrhové plochy pro tento záměr podle aktualizované ZÚR MSK budou vytvořeny vhodné podmínky pro udržitelný rozvoj území v souladu s cíli územního plánování.
174. BM, Suché Lazce, obdobná s č. 140 

vlastník pozemku p. č. 846/11 v k. ú. Suché Lazce namítá, že dojde k nevratné změně krajiny i zhoršení podmínek života a bydlení v obci, zvýšení hluku a zhoršení ovzduší, velký zábor velmi kvalitní zemědělské půdy;

vypořádání:

námitka částečně zohledněna v pokynech
· Pro řešení silnice I/11 v k. ú. Komárov u Opavy vymezit území pro průtah Komárovem. Pro přeložku silnice I/11 zároveň chránit území vymezením územní rezervy pro jižní i severní variantu obchvatu Komárova.

· Upravit velikost plochy smíšené výrobní (VS) SL-Z2 tak, aby zahrnovala pozemky podle vydaného kolaudační rozhodnutí pro Centrum outsourcingových služeb a dále pozemky žadatele RKL, a to jen 
ve směru k silnici Přerovecká.

· V plochách smíšených výrobních a plochách výroby a skladování lehkého průmyslu i zemědělské výroby navazujících na plochy bydlení nebo v  bezprostřední blízkosti těchto ploch připustit pouze stavby a zařízení, jejichž provoz nemá negativní vliv na veřejné zdraví z hlediska ovlivnění hlukových poměrů (včetně negativního vlivu vibrací) a kvality ovzduší v území.

odůvodnění:

Pozemek p. č. 846/11 v k. ú. Suché Lazce je v konceptu z části v ploše smíšené výrobní (VS) a je také dotčen koridorem pro jižní obchvat Komárova, který je variantním řešením přeložky silnice I/11 v městské části Komárov. Silnice I/11 procházející městskou části Komárov je součástí silnice I. třídy republikového významu, která propojuje severní část území republiky od Prahy přes Hradec Králové, Ostravu, Jablunkov až ke státní hranici se Slovenskou republikou. Přeložka silnice I/11 tzv. obchvat Komárova je stavbou nadmístního významu, takové druhy staveb jsou předmětem řešení nadřazené územně plánovací dokumentace kraje, kterou jsou Zásady územního rozvoje Moravskoslezského kraje (dále jen „ZÚR MSK“). Obce tyto záměry ze ZÚR MSK ve svých územních plánech dále zpřesňují. 
V nadřazené krajské dokumentaci není řešena žádná z variant obchvatu Komárovem, v územním plánu je proto možné vymezit jen plochu pro rozšíření stávající komunikace na čtyřpruhovou, směrově dělenou silnici I. třídy, požadovanou dle ZÚR MSK. Stávající silnice I/11 vedena v úseku katastrálního území Komárov u Opavy zastavěnou částí v dvoupruhovém a částečně čtyřpruhovém uspořádání s úrovňovým křížením s železniční trati je dlouhodobě neúnosná, mimo jiné i vzhledem k negativním dopadům na zastavěné území a veřejné zdraví obyvatel. S cílem vytvářet předpoklady pro udržitelný rozvoj tohoto území dle ustanovení § 18 odst. 1 zákona č. 183/2006 Sb., o územním plánování a stavebním řádu (stavební zákon), ve znění pozdějších předpisů, (dále jen „stavební zákon“), bylo pro úsek silnice mezi Opavou a Komárovem zpracováno variantní řešení vedení silnice I/11. Kromě varianty průtahu ve stávající trase silnice I/11, která je v souladu se ZÚR MSK, byly navrženy varianty v obchvatových trasách - varianta Jih a varianta Sever. Každá z navržených variant obchvatů byla vybrána jako nejoptimálnější z více pracovních variant, kdy významným kriteriem byla vzdálenost dané trasy od obytné výstavby. Varianty jižního a severního obchvatu znamenají žádoucí odvedení převážné části dopravy ze zastavěné části Komárova, které by vedlo k poklesu negativního působení škodlivin a hluku na zdraví obyvatel, ke zklidnění dopravní situace v území a ke snížení bariérového efektu stávající trasy silnice I/11. Vymezením trasy silnice mimo zastavěné území zlepší podmínky života především obyvatel městské části Komárova. 

Plocha SL-Z2 vymezená jako plocha smíšená výrobní (VS) není zcela novou zastavitelnou plochou. Je to plocha zahrnující již zastavěnou plochu Centra outsourcingových služeb v souladu s platnou územně plánovací dokumentací, na které bylo vydáno kolaudační rozhodnutí. Rozšíření této plochy smíšené výrobní doporučujeme proti konceptu omezit jen v rozsahu pozemků žadatele RKL a jen ve směru k silnici Přerovecká. Podmínky regulace pro plochy smíšené výrobní nepřipouštějí stavby a zařízení 
pro těžký průmysl a energetiku, pro lehký průmysl a stavby a zařízení, které svým provozováním narušují užívání staveb a zařízení ve svém okolí a snižují kvalitu prostředí souvisejícího území. V plochách smíšených výrobních a plochách výroby a skladování navazujících na plochy bydlení nebo 
v  bezprostřední blízkosti těchto ploch bude stanovena podmínka připustit pouze stavby a zařízení, jejichž provoz nemá negativní vliv na veřejné zdraví z hlediska ovlivnění hlukových poměrů (včetně negativního vlivu vibrací) a kvality ovzduší v území. 

U všech variant vedení silnice I/11 mezi Opavou a Komárovem bylo zpracováno také posouzení jejich vlivů na krajinný ráz dle § 12 zákona 114/1992 Sb., o ochraně přírody a krajiny, v platném znění, zpracované autorizovanou osobou. Z hodnocení vlivů záměrů na krajinný ráz plyne, že žádná z navržených variant obchvatu není z hlediska krajinného rázu nekonfliktní, severní i jižní varianta představují zcela nový liniový prvek v krajině, který však v okolní krajině není nijak neobvyklý, území obsahuje řadu industriálních prvků, včetně sítě komunikací. Každá z variant obchvatu znamená zásah do krajiny, mění její dynamiku, způsob využívání i vzhled dotčeného území. Navržená trasa jižního obchvatu, vybraná z pracovních variant, je vedena mimo zastavěné území. V jihozápadním a jižním úseku je trasa vedena v zářezu do terénu a její křížení se silnicí III/4662 z Komárova na Raduň, se silnicí III/4661 z Komárova na Podvihov a účelovou komunikací do Suchých Lazců je řešeno mimoúrovňově mostními objekty navrženými pro tyto méně frekventované komunikace. Do podmínek souhlasného stanoviska Krajského úřadu Moravskoslezského kraje, odbor životního prostředí a zemědělství jako příslušného úřadu dle zákona o posuzování vlivů na životní prostředí byl pro jižní variantu zapracován požadavek na zpracování projektu vegetačních úprav, ve kterém budou vegetační úpravy řešeny s ohledem na omezení vlivů na krajinný ráz. Z posouzení variant vyplývá, že nejméně vhodná je z hlediska krajinného rázu severní varianta obchvatu, za nejvhodnější se jeví jižní varianta obchvatu. Všechny varianty vedení silnice I/11 mezi Opavou a Komárovem byly v rámci posuzování vlivů provedení záměru podle zákona o posuzování vlivů na životní prostředí posuzovány také z hlediska vlivů na veřejné zdraví, na ovzduší a na hlukovou situaci. Pro všechny varianty byly zpracovány hluková studie a rozptylová studie. Hluková studie byla pro variantu jižního obchvatu doplněna o možnou kumulaci vlivů hluku navržené trasy komunikace, Centra outsourcingových služeb a areálu Zemědělské a.s., Opava-Kylešovice. Z této studie vyplynulo, že vlivem varianty dojde mírnému navýšení, avšak zcela splňující požadavky Nařízení vlády č. 272/2011 Sb., o ochraně zdraví před nepříznivými účinky hluku a vibrací. Závěrem rozptylové studie bylo konstatováno, že z hlediska vlivů na ovzduší v obydlených lokalitách se jeví jako nejlepší varianta jižního obchvatu, která vzhledem ke vzdálenosti od souvislé zástavby nejméně ovlivní situaci v okolních obcích, u varianty severního obchvatu bude znatelně ovlivněna severní část Komárova a také jižní část Velkých Hoštic.
Pro varianty jižního a severního obchvatu doporučujeme chránit území před možnou zástavbou vymezením ploch územních rezerv. Územní rezerva nebude novou zastavitelnou plochou a nemění funkční využití pozemku a také neznemožňuje zemědělskou činnost. Územní rezerva bude územím, 
ve kterém budou stanoveny podmínky využití, neumožňující umístění staveb a zařízení, které by znemožnilo či výrazně ztížilo realizaci přeložky a staveb s ní souvisejících. Pro vymezené územní rezervy se předpokládaný zábor zemědělských pozemků nezpracovává, protože územní rezervy nejsou zastavitelnými plochami. Pokud bude pro kteroukoliv obchvatovou variantu Komárova vymezena nová návrhová plocha, bude zpracován do územního plánu i nezbytný předpokládaný zábor ZPF, rozsah záboru bude odůvodněn v souladu se zákonnými předpisy. Vysoký zábor půdy především II. třídy ochrany je skutečně největším negativním vlivem varianty Jih. Při vymezování její trasy bylo třeba zohlednit blízkost obytné zástavby, regionální biokoridor s lokálním biocentrem kolem vodoteče Strouha v lokalitě Černý mlýn, lokální biokoridor s biocentrem podél vodoteče Hoštata, plochu plánované těžby štěrkopísku při dodržení parametrů stanovených pro daný typ komunikace. V území pro jižní obchvat převládají zemědělské půdy s II. a III. třídou ochrany, v případě navrhovaného obchvatu, který je liniovou stavbou komunikace I. třídy s předepsanými parametry, se záborům zemědělských půd s II. a III. třídou ochrany nelze vyhnout. Při posuzování a vyhodnocování nejvhodnější varianty je rozsah odnětí zemědělské půdy jen jedním, ale ne jediným hlediskem. Varianty řešení byly posuzovány v rámci posuzování vlivu záměru podle zákona č. 100/2001 Sb., o posuzování vlivů na životní prostředí, ve znění pozdějších předpisů, v procesu EIA také z hlediska vlivů na veřejné zdraví, na ovzduší, na hlukovou situaci, na vody, 
na horninové prostředí, na přírodu, na krajinný ráz, na hmotný majetek a kulturní památky. Ministerstvo dopravy jako dotčený orgán a Ředitelství silnic a dálnic Brno jako oprávněný investor souhlasí s přeložkou silnice I/11 v jižním obchvatu Komárova, avšak zároveň doporučují vymezit v územním plánu koridor pro variantu průtahu silnice I/11 Komárovem. Severní variantu obchvatu nepodporují. Protože platná ZÚR MSK žádnou variantu v obchvatové poloze k zástavbě MČ Komárov nenavrhuje, proto byl jedním z požadavků statutárního města Opava na aktualizaci ZÚR MSK také požadavek 
na řešení průchodu silnice I/11 správním územím města Opavy. Řešení průchodu silnice I/11 
ve správním území města Opavy bude z aktualizované ZÚR MSK vydané Zastupitelstvem Moravskoslezského kraje, v souladu s ustanovením § 54 odst. 6 stavebního zákona, převzato a následně zpřesněno v Územním plánu Opavy. Vymezením návrhové plochy pro tento záměr podle aktualizované ZÚR MSK budou vytvořeny vhodné podmínky pro udržitelný rozvoj území v souladu s cíli územního plánování.
175. SL, SH, Suché Lazce, obdobná s č. 131 

vlastníci pozemků p. č. 832/15 a 832/26 v k. ú. Suché Lazce namítají, že trvalý zábor kvalitní orné půdy je nepřijatelný, úroveň hluku bude nadměrná, zvýšena prašnost a zamoření výfukovými zplodinami, severní obchvat je přijatelnější;
vypořádání:

námitka částečně zohledněna v pokynech
· Pro řešení silnice I/11 v k. ú. Komárov u Opavy vymezit území pro průtah Komárovem. Pro přeložku silnice I/11 zároveň chránit území vymezením územní rezervy pro jižní i severní variantu obchvatu Komárova.

odůvodnění:

Pozemky p. č. 832/15 a 832/26 v k. ú. Suché Lazce jsou v konceptu dotčeny koridorem pro jižní obchvat Komárova, který je variantním řešením přeložky silnice I/11 v městské části Komárov. Silnice I/11 procházející městskou části Komárov je součástí silnice I. třídy republikového významu, která propojuje severní část území republiky od Prahy přes Hradec Králové, Ostravu, Jablunkov až ke státní hranici se Slovenskou republikou. Přeložka silnice I/11 tzv. obchvat Komárova je stavbou nadmístního významu, takové druhy staveb jsou předmětem řešení nadřazené územně plánovací dokumentace kraje, kterou jsou Zásady územního rozvoje Moravskoslezského kraje (dále jen „ZÚR MSK“). Obce tyto záměry ze ZÚR MSK ve svých územních plánech dále zpřesňují. V nadřazené krajské dokumentaci není řešena žádná z variant obchvatu Komárovem, v územním plánu je proto možné vymezit jen plochu pro rozšíření stávající komunikace na čtyřpruhovou, směrově dělenou silnici I. třídy, požadovanou dle ZÚR MSK. Stávající silnice I/11 vedena v úseku katastrálního území Komárov u Opavy zastavěnou částí v dvoupruhovém a částečně čtyřpruhovém uspořádání s úrovňovým křížením s železniční trati je dlouhodobě neúnosná, mimo jiné i vzhledem k negativním dopadům na zastavěné území a veřejné zdraví obyvatel. S cílem vytvářet předpoklady pro udržitelný rozvoj tohoto území dle ustanovení § 18 odst. 1 zákona č. 183/2006 Sb., o územním plánování a stavebním řádu (stavební zákon), ve znění pozdějších předpisů, (dále jen „stavební zákon“), bylo pro úsek silnice mezi Opavou a Komárovem zpracováno variantní řešení vedení silnice I/11. Kromě varianty průtahu ve stávající trase silnice I/11, která je v souladu se ZÚR MSK, byly navrženy varianty v obchvatových trasách - varianta Jih a varianta Sever. Každá z navržených variant obchvatů byla vybrána jako nejoptimálnější z více pracovních variant, kdy významným kriteriem byla vzdálenost dané trasy od obytné výstavby. Varianty jižního a severního obchvatu znamenají žádoucí odvedení převážné části dopravy ze zastavěné části Komárova, které by vedlo k poklesu negativního působení škodlivin a hluku na zdraví obyvatel, ke zklidnění dopravní situace v území a ke snížení bariérového efektu stávající trasy silnice I/11. Vymezením trasy silnice mimo zastavěné území zlepší podmínky života především obyvatel městské části Komárova. Všechny varianty vedení silnice I/11 mezi Opavou a Komárovem byly v rámci posuzování vlivů provedení záměru podle zákona o posuzování vlivů na životní prostředí posuzovány také z hlediska vlivů na veřejné zdraví, na ovzduší a na hlukovou situaci. Pro všechny varianty byly zpracovány hluková studie a rozptylová studie. Hluková studie byla pro variantu jižního obchvatu doplněna o možnou kumulaci vlivů hluku navržené trasy komunikace, Centra outsourcingových služeb a areálu Zemědělské a.s., Opava-Kylešovice. Z této studie vyplynulo, že vlivem varianty dojde mírnému navýšení, avšak zcela splňující požadavky Nařízení vlády č. 272/2011 Sb., o ochraně zdraví před nepříznivými účinky hluku a vibrací. Závěrem rozptylové studie bylo konstatováno, že z hlediska vlivů na ovzduší v obydlených lokalitách se jeví jako nejlepší varianta jižního obchvatu, která vzhledem ke vzdálenosti od souvislé zástavby nejméně ovlivní situaci v okolních obcích, u varianty severního obchvatu bude znatelně ovlivněna severní část Komárova a také jižní část Velkých Hoštic.

Pro varianty jižního a severního obchvatu doporučujeme chránit území před možnou zástavbou vymezením ploch územních rezerv. Územní rezerva nebude novou zastavitelnou plochou a nemění funkční využití pozemku a také neznemožňuje zemědělskou činnost. Územní rezerva bude územím, 
ve kterém budou stanoveny podmínky využití, neumožňující umístění staveb a zařízení, které by znemožnilo či výrazně ztížilo realizaci přeložky a staveb s ní souvisejících. Pro vymezené územní rezervy se předpokládaný zábor zemědělských pozemků nezpracovává, protože územní rezervy nejsou zastavitelnými plochami. Pokud bude pro kteroukoliv obchvatovou variantu Komárova vymezena nová návrhová plocha, bude zpracován do územního plánu i nezbytný předpokládaný zábor ZPF, rozsah záboru bude odůvodněn v souladu se zákonnými předpisy. Vysoký zábor půdy především II. třídy ochrany je skutečně největším negativním vlivem varianty Jih. Při vymezování její trasy bylo třeba zohlednit blízkost obytné zástavby, regionální biokoridor s lokálním biocentrem kolem vodoteče Strouha v lokalitě Černý mlýn, lokální biokoridor s biocentrem podél vodoteče Hoštata, plochu plánované těžby štěrkopísku při dodržení parametrů stanovených pro daný typ komunikace. V území pro jižní obchvat převládají zemědělské půdy s II. a III. třídou ochrany, v případě navrhovaného obchvatu, který je liniovou stavbou komunikace I. třídy s předepsanými parametry, se záborům zemědělských půd s II. a III. třídou ochrany nelze vyhnout. Při posuzování a vyhodnocování nejvhodnější varianty je rozsah odnětí zemědělské půdy jen jedním, ale ne jediným hlediskem. Varianty řešení byly posuzovány v rámci posuzování vlivu záměru podle zákona č. 100/2001 Sb., o posuzování vlivů na životní prostředí, ve znění pozdějších předpisů, v procesu EIA také z hlediska vlivů na veřejné zdraví, na ovzduší, na hlukovou situaci, na vody, 
na horninové prostředí, na přírodu, na krajinný ráz, na hmotný majetek a kulturní památky. Ministerstvo dopravy jako dotčený orgán a Ředitelství silnic a dálnic Brno jako oprávněný investor souhlasí s přeložkou silnice I/11 v jižním obchvatu Komárova, avšak zároveň doporučují vymezit v územním plánu koridor pro variantu průtahu silnice I/11 Komárovem. Severní variantu obchvatu nepodporují. Protože platná ZÚR MSK žádnou variantu v obchvatové poloze k zástavbě MČ Komárov nenavrhuje, proto byl jedním z požadavků statutárního města Opava na aktualizaci ZÚR MSK také požadavek 
na řešení průchodu silnice I/11 správním územím města Opavy. Řešení průchodu silnice I/11 
ve správním území města Opavy bude z aktualizované ZÚR MSK vydané Zastupitelstvem Moravskoslezského kraje, v souladu s ustanovením § 54 odst. 6 stavebního zákona, převzato a následně zpřesněno v Územním plánu Opavy. Vymezením návrhové plochy pro tento záměr podle aktualizované ZÚR MSK budou vytvořeny vhodné podmínky pro udržitelný rozvoj území v souladu s cíli územního plánování. 

Krajský úřad Moravskoslezského kraje, jako příslušný úřad dle zákona č. 100/2001 Sb., o posuzování vlivů na životní prostředí a o změně některých souvisejících zákonů (zákon o posuzování vlivů na životní prostředí), ve znění pozdějších předpisů (dále jen „zákon o posuzování vlivů na životní prostředí“) vydal z hlediska přijatelnosti vlivů záměru na životní prostředí souhlasné stanovisko s uvedením podmínek 
pro realizaci záměru, kde v oddíle „doporučení varianty“ konstatoval, že z hlediska ochrany životního prostředí a veřejného zdraví jsou přijatelné při splnění podmínek obě obchvatové varianty, tj. varianta Sever i varianta Jih. Z hlediska komplexního posouzení obchvatových variant výhradně z hlediska přijatelnosti vlivů na životní prostředí a veřejného zdraví preferuje variantu Jih před variantou Sever.
176. SR, Suché Lazce, obdobná s č. 131 

vlastník pozemků p. č. 852/8 a 890/22 v k. ú. Suché Lazce namítá, že jižní obchvat nezvratně změní ráz a charakter krajiny, bude zrušeno klidné bydlení, zvýšení emisí, zhoršení ovzduší

vypořádání:

námitka částečně zohledněna v pokynech
· Pro řešení silnice I/11 v k. ú. Komárov u Opavy vymezit území pro průtah Komárovem. Pro přeložku silnice I/11 zároveň chránit území vymezením územní rezervy pro jižní i severní variantu obchvatu Komárova.

odůvodnění:

Jižní obchvat Komárova je variantním řešením přeložky silnice I/11 v městské části Komárov. Tato komunikace je součástí silnice I. třídy republikového významu, která propojuje severní část území republiky od Prahy přes Hradec Králové, Ostravu, Jablunkov až ke státní hranici se Slovenskou republikou. Přeložka silnice I/11 tzv. obchvat Komárova je stavbou nadmístního významu, takové druhy staveb jsou předmětem řešení nadřazené územně plánovací dokumentace kraje, kterou jsou Zásady územního rozvoje Moravskoslezského kraje (dále jen „ZÚR MSK“). Obce tyto záměry ze ZÚR MSK ve svých územních plánech dále zpřesňují. V nadřazené krajské dokumentaci není řešena žádná z variant obchvatu Komárovem, v územním plánu je proto možné vymezit jen plochu pro rozšíření stávající komunikace na čtyřpruhovou, směrově dělenou silnici I. třídy, požadovanou dle ZÚR MSK. Stávající silnice I/11 vedena v úseku katastrálního území Komárov u Opavy zastavěnou částí v dvoupruhovém a částečně čtyřpruhovém uspořádání s úrovňovým křížením s železniční trati je dlouhodobě neúnosná, mimo jiné i vzhledem k negativním dopadům na zastavěné území a veřejné zdraví obyvatel. S cílem vytvářet předpoklady pro udržitelný rozvoj tohoto území dle ustanovení § 18 odst. 1 zákona č. 183/2006 Sb., o územním plánování a stavebním řádu (stavební zákon), ve znění pozdějších předpisů, (dále jen „stavební zákon“), bylo pro úsek silnice mezi Opavou a Komárovem zpracováno variantní řešení vedení silnice I/11. Kromě varianty průtahu ve stávající trase silnice I/11, která je v souladu se ZÚR MSK, byly navrženy varianty v obchvatových trasách - varianta Jih a varianta Sever. Každá z navržených variant obchvatů byla vybrána jako nejoptimálnější z více pracovních variant, kdy významným kriteriem byla vzdálenost dané trasy od obytné výstavby. Varianty jižního a severního obchvatu znamenají žádoucí odvedení převážné části dopravy ze zastavěné části Komárova, které by vedlo k poklesu negativního působení škodlivin a hluku na zdraví obyvatel, ke zklidnění dopravní situace v území a ke snížení bariérového efektu stávající trasy silnice I/11. Vymezením trasy silnice mimo zastavěné území zlepší podmínky života především obyvatel městské části Komárova. 

U všech variant vedení silnice I/11 mezi Opavou a Komárovem bylo zpracováno také posouzení jejich vlivů na krajinný ráz dle § 12 zákona 114/1992 Sb., o ochraně přírody a krajiny, v platném znění, zpracované autorizovanou osobou. Z hodnocení vlivů záměrů na krajinný ráz plyne, že žádná z navržených variant obchvatu není z hlediska krajinného rázu nekonfliktní, severní i jižní varianta představují zcela nový liniový prvek v krajině, který však v okolní krajině není nijak neobvyklý, území obsahuje řadu industriálních prvků, včetně sítě komunikací. Každá z variant obchvatu znamená zásah do krajiny, mění její dynamiku, způsob využívání i vzhled dotčeného území. Navržená trasa jižního obchvatu, vybraná z pracovních variant, je vedena mimo zastavěné území. V jihozápadním a jižním úseku je trasa vedena v zářezu do terénu a její křížení se silnicí III/4662 z Komárova na Raduň, se silnicí III/4661 z Komárova na Podvihov a účelovou komunikací do Suchých Lazců je řešeno mimoúrovňově mostními objekty navrženými pro tyto méně frekventované komunikace. Do podmínek souhlasného stanoviska Krajského úřadu Moravskoslezského kraje, odbor životního prostředí a zemědělství jako příslušného úřadu dle zákona o posuzování vlivů na životní prostředí byl pro jižní variantu zapracován požadavek na zpracování projektu vegetačních úprav, ve kterém budou vegetační úpravy řešeny s ohledem na omezení vlivů na krajinný ráz. Z posouzení variant vyplývá, že nejméně vhodná je z hlediska krajinného rázu severní varianta obchvatu, za nejvhodnější se jeví jižní varianta obchvatu. Všechny varianty vedení silnice I/11 mezi Opavou a Komárovem byly v rámci posuzování vlivů provedení záměru podle zákona o posuzování vlivů na životní prostředí posuzovány také z hlediska vlivů na veřejné zdraví, na ovzduší a na hlukovou situaci. Pro všechny varianty byly zpracovány hluková studie a rozptylová studie. Hluková studie byla pro variantu jižního obchvatu doplněna o možnou kumulaci vlivů hluku navržené trasy komunikace, Centra outsourcingových služeb a areálu Zemědělské a.s., Opava-Kylešovice. Z této studie vyplynulo, že vlivem varianty dojde mírnému navýšení, avšak zcela splňující požadavky Nařízení vlády č. 272/2011 Sb., o ochraně zdraví před nepříznivými účinky hluku a vibrací. Závěrem rozptylové studie bylo konstatováno, že z hlediska vlivů na ovzduší v obydlených lokalitách se jeví jako nejlepší varianta jižního obchvatu, která vzhledem ke vzdálenosti od souvislé zástavby nejméně ovlivní situaci v okolních obcích, u varianty severního obchvatu bude znatelně ovlivněna severní část Komárova a také jižní část Velkých Hoštic.

Pro varianty jižního a severního obchvatu doporučujeme chránit území před možnou zástavbou vymezením ploch územních rezerv. Územní rezerva nebude novou zastavitelnou plochou a nemění funkční využití pozemku a také neznemožňuje zemědělskou činnost. Územní rezerva bude územím, 
ve kterém budou stanoveny podmínky využití, neumožňující umístění staveb a zařízení, které by znemožnilo či výrazně ztížilo realizaci přeložky a staveb s ní souvisejících. Ministerstvo dopravy jako dotčený orgán a Ředitelství silnic a dálnic Brno jako oprávněný investor souhlasí s přeložkou silnice I/11 v jižním obchvatu Komárova, avšak zároveň doporučují vymezit v územním plánu koridor pro variantu průtahu silnice I/11 Komárovem. Severní variantu obchvatu nepodporují. Protože platná ZÚR MSK žádnou variantu v obchvatové poloze k zástavbě MČ Komárov nenavrhuje, proto byl jedním z požadavků statutárního města Opava na aktualizaci ZÚR MSK také požadavek na řešení průchodu silnice I/11 správním územím města Opavy. Řešení průchodu silnice I/11 ve správním území města Opavy bude 
z aktualizované ZÚR MSK vydané Zastupitelstvem Moravskoslezského kraje, v souladu s ustanovením 
§ 54 odst. 6 stavebního zákona, převzato a následně zpřesněno v Územním plánu Opavy. Vymezením návrhové plochy pro tento záměr podle aktualizované ZÚR MSK budou vytvořeny vhodné podmínky 
pro udržitelný rozvoj území v souladu s cíli územního plánování.
177. LJ, Suché Lazce, obdobná s č. 131 

vlastník pozemku p. č. 890/6 v k. ú. Suché Lazce namítá, že při realizaci jižního obchvatu dojde k velkému záboru ZPF, jeho prioritou je obdělatelná zemědělská půda - vlastnictví
vypořádání:

námitka částečně zohledněna v pokynech
· Pro řešení silnice I/11 v k. ú. Komárově u Opavy vymezit území pro průtah Komárovem. Pro přeložku silnice I/11 zároveň chránit území vymezením územní rezervy pro jižní i severní variantu obchvatu Komárova.

odůvodnění:

Pozemek p. č. 890/6 v k. ú. Suché Lazce je v konceptu dotčen koridorem pro jižní obchvat Komárova, který je variantním řešením přeložky silnice I/11 v městské části Komárov. Tato komunikace je součástí silnice I. třídy republikového významu, která propojuje severní část území republiky od Prahy přes Hradec Králové, Ostravu, Jablunkov až ke státní hranici se Slovenskou republikou. Přeložka silnice I/11 tzv. obchvat Komárova je stavbou nadmístního významu, takové druhy staveb jsou předmětem řešení nadřazené územně plánovací dokumentace kraje, kterou jsou Zásady územního rozvoje Moravskoslezského kraje (dále jen „ZÚR MSK“). Obce tyto záměry ze ZÚR MSK ve svých územních plánech dále zpřesňují. V nadřazené krajské dokumentaci není řešena žádná z variant obchvatu Komárovem, v územním plánu je proto možné vymezit jen plochu pro rozšíření stávající komunikace na čtyřpruhovou, směrově dělenou silnici I. třídy, požadovanou dle ZÚR MSK. Stávající silnice I/11 vedena v úseku katastrálního území Komárov u Opavy zastavěnou částí v dvoupruhovém a částečně čtyřpruhovém uspořádání s úrovňovým křížením s železniční trati je dlouhodobě neúnosná, mimo jiné i vzhledem k negativním dopadům na zastavěné území a veřejné zdraví obyvatel. S cílem vytvářet předpoklady pro udržitelný rozvoj tohoto území dle ustanovení § 18 odst. 1 zákona č. 183/2006 Sb., o územním plánování a stavebním řádu (stavební zákon), ve znění pozdějších předpisů, (dále jen „stavební zákon“), bylo pro úsek silnice mezi Opavou a Komárovem zpracováno variantní řešení vedení silnice I/11. Kromě varianty průtahu ve stávající trase silnice I/11, která je v souladu se ZÚR MSK, byly navrženy varianty v obchvatových trasách - varianta Jih a varianta Sever. Každá z navržených variant obchvatů byla vybrána jako nejoptimálnější z více pracovních variant, kdy významným kriteriem byla vzdálenost dané trasy od obytné výstavby. Varianty jižního a severního obchvatu znamenají žádoucí odvedení převážné části dopravy ze zastavěné části Komárova, které by vedlo k poklesu negativního působení škodlivin a hluku na zdraví obyvatel, ke zklidnění dopravní situace v území a ke snížení bariérového efektu stávající trasy silnice I/11. Vymezením trasy silnice mimo zastavěné území zlepší podmínky života především obyvatel městské části Komárova.
Pro varianty jižního a severního obchvatu doporučujeme chránit území před možnou zástavbou vymezením ploch územních rezerv. Územní rezerva nebude novou zastavitelnou plochou a nemění funkční využití pozemku a také neznemožňuje zemědělskou činnost. Územní rezerva bude územím, ve kterém budou stanoveny podmínky využití, neumožňující umístění staveb a zařízení, které by znemožnilo či výrazně ztížilo realizaci přeložky a staveb s ní souvisejících. Pro vymezené územní rezervy se předpokládaný zábor zemědělských pozemků nezpracovává, protože územní rezervy nejsou zastavitelnými plochami. Pokud bude pro kteroukoliv obchvatovou variantu Komárova vymezena nová návrhová plocha, bude zpracován 
do územního plánu i nezbytný předpokládaný zábor ZPF, rozsah záboru bude odůvodněn v souladu se zákonnými předpisy. Vysoký zábor půdy především II. třídy ochrany je skutečně největším negativním vlivem varianty Jih. Při vymezování její trasy bylo třeba zohlednit blízkost obytné zástavby, regionální biokoridor s lokálním biocentrem kolem vodoteče Strouha v lokalitě Černý mlýn, lokální biokoridor s biocentrem podél vodoteče Hoštata, plochu plánované těžby štěrkopísku při dodržení parametrů stanovených pro daný typ komunikace. V území pro jižní obchvat převládají zemědělské půdy s II. a III. třídou ochrany, v případě navrhovaného obchvatu, který je liniovou stavbou komunikace I. třídy s předepsanými parametry, se záborům zemědělských půd s II. a III. třídou ochrany nelze vyhnout. 
Při posuzování a vyhodnocování nejvhodnější varianty je rozsah odnětí zemědělské půdy jen jedním, ale ne jediným hlediskem. Varianty řešení byly posuzovány v rámci posuzování vlivu záměru podle zákona 
č. 100/2001 Sb., o posuzování vlivů na životní prostředí, ve znění pozdějších předpisů, v procesu EIA také z hlediska vlivů na veřejné zdraví, na ovzduší, na hlukovou situaci, na vody, na horninové prostředí, 
na přírodu, na krajinný ráz, na hmotný majetek a kulturní památky. Ministerstvo dopravy jako dotčený orgán a Ředitelství silnic a dálnic Brno jako oprávněný investor souhlasí s přeložkou silnice I/11 v jižním obchvatu Komárova, avšak zároveň doporučují vymezit v územním plánu koridor pro variantu průtahu silnice I/11 Komárovem. Severní variantu obchvatu nepodporují. Protože platná ZÚR MSK žádnou variantu v obchvatové poloze k zástavbě MČ Komárov nenavrhuje, proto byl jedním z požadavků statutárního města Opava na aktualizaci ZÚR MSK také požadavek na řešení průchodu silnice I/11 správním územím města Opavy. Řešení průchodu silnice I/11 ve správním území města Opavy bude 
z aktualizované ZÚR MSK vydané Zastupitelstvem Moravskoslezského kraje, v souladu s ustanovením 
§ 54 odst. 6 stavebního zákona, převzato a následně zpřesněno v Územním plánu Opavy. Vymezením návrhové plochy pro tento záměr podle aktualizované ZÚR MSK budou vytvořeny vhodné podmínky 
pro udržitelný rozvoj území v souladu s cíli územního plánování.
požadavky pro k.ú. Milostovice, Zlatníky 

178. JK, Opava - Zlatníky

spoluvlastník pozemků p. č. 158/1 a 158/2 v k. ú. Zlatníky u Opavy žádá o začlenění uvedené plochy o velikosti 9,35ha do plochy výroby a skladování lehkého průmyslu (VL), pozemky jsou těsně u silnice III/4609 a blízko u výjezdu z plánované západní části jižního obchvatu Jaktař – Zlatníky, pozemky jsou mimo obytná místa, jsou od nich v dostatečné vzdálenosti a v blízkosti stávající malé průmyslové zóny bývalého STS, plánuje výstavbu areálu menší firmy, v minulosti byli osloveni zájemci o výstavbu menších firem;
vypořádání:

námitka nebyla zohledněna 

odůvodnění:
Pozemky p. č. 158/1 a 158/2 v k. ú. Zlatníky u Opavy se nacházejí podél silnice III. třídy, která v tomto úseku propojuje Jaktař s městskou částí Zlatníky, v území bez nenávaznosti na zastavěné území. Silnice prochází částmi obou katastrálních územích zastavěnými především objekty pro bydlení. Koridor navržený pro západní část jižního obchvatu, který kříží silnici III/4609, byl v konceptu vymezen podle vyhledávací studie pro tento záměr, podle které bude křížení obou těchto komunikací s ohledem 
na charakter a význam budoucí západní části jižního obchvatu pravděpodobně mimoúrovňové 
bez možnosti sjezdu. Možnost případné zástavby předmětných pozemků omezuje nadzemní vedení VN 22 kV, které prochází středem plochy obou pozemků. Vymezením nové zastavitelné plochy 
na předmětných pozemcích dojde k významnému předpokládanému záboru nejkvalitnější zemědělské půdy především v I. třídě ochrany (8,07ha) a také v II. třídě ochrany (1,28ha), který neodpovídá požadavku nadřazené krajské územně plánovací dokumentace, kterou jsou Zásady územního rozvoje Moravskoslezského kraje, na minimalizaci záboru nejkvalitnějšího ZPF (I. a II. třída ochrany) 
při vyhledávání ploch pro nové ekonomické aktivity. Vymezení této nové návrhové plochy by bylo v rozporu s požadavkem dotčeného orgánu Krajského úřadu Moravskoslezského kraje, chránícího veřejný zájem podle zákona č. 334/1992 Sb., o ochraně zemědělského půdního fondu, ve znění pozdějších předpisů, který požadoval v rámci veřejného projednání konceptu snížit rozsah zastavitelných ploch s ohledem na velký rozsah předpokládaných záborů zemědělské půdy. Podmínkou souhlasného stanoviska příslušného úřadu podle zákona č. 100/2001 Sb., o posuzování vlivů na životní prostředí a změně některých souvisejících zákonů (zákon o posuzování vlivů na životní prostředí), ve znění pozdějších předpisů, bylo respektovat návrh konkrétních opatření, uvedený v kapitole 7.10 SEA vyhodnocení, ve kterém bylo doporučeno omezit rozsah navržených zastavitelných ploch v území. V území jsou konceptem již navrženy rozvojové plochy pro výrobu a skladování lehkého průmyslu. Navržené rozvojové plochy jsou vymezeny v návaznosti na zastavěné území s vazbou na nadřazenou síť dopravní infrastruktury, tj. na silnice I. třídy republikového významu a významné železniční tratě, 
bez nutnosti zvýšenou dopravou a jejími negativními vlivy zatěžovat zastavěné území určené přednostně pro bydlení. Část předmětných pozemků podél jižní hranice je dotčena navrženým suchým poldrem, který je zpřesněním plochy pro veřejně prospěšnou stavbu protipovodňové ochrany nadmístního významu v ZÚR MSK označené PO13 – Suchá nádrž Zlatníky na potoce Velká. Zapracováním záměru byl koncept Územního plán Opavy uveden do souladu s nadřazenou územně plánovací dokumentací kraje ZÚR MSK, jak vyžaduje ustanovení § 43 zákona č. 183/2006 Sb., o územním plánování a stavebním řádu (stavební zákon), ve znění pozdějších předpisů.
179. JK, Opava - Zlatníky 

spoluvlastník pozemku p. č. 165 v k. ú. Zlatníky u Opavy požaduje vyřešit výjezd z plochy smíšené venkovské ZL-Z2 na silnici III/4609, plocha je již ve stávajícím územním plánu označena jako obytná bez jediného výjezdu na silnici III/4609, výjezd byl navržen s 500m dlouhou objížďkou přes ulici Na louky, čímž by z této slepé, klidné ulice udělal při výstavbě více než 20 plánovaných domů velice rušnou ulici, navržená zdlouhavá, komplikovaná přístupová cesta vede z velké části kolem jednoho majitele bydlícího na jejím okraji, který nemá zájem o této komunikaci jednat, neboť nechce kolem svého obydlí vytvořit rušnou komunikaci, již 3 majitelé v této zóně v minulosti žádali o stavební povolení na výstavbu, ale všem bylo zamítnuto vždy s jediným odůvodněním – nemožnost výjezdu na silnici III/4609, problém by mohl být vyřešen povolením alespoň jednoho vjezdu, kdy by se majitelé domluvili na vzniku nové komunikace , druhou možností je posunutí hranice obce Zlatníky o 100 až 200m, čímž by se umožnilo vybudování několika nových vjezdů;
vypořádání:

námitka byla zohledněna již v konceptu 

odůvodnění:
Překážkou výjezdu z plochy určené k zástavbě rodinnými domy na silnici III/4609 není územně plánovací dokumentace, podmínky pro funkční využití ploch navazujících na silnici III/4609 umožňují vedení komunikací. Územní plán stanoví především základní koncepci dopravní infrastruktury, vlastní povolení vjezdu do území je předmětem dalšího řízení vedeného ke konkrétní stavbě. Protože je třeba řešit nejen problém dopravního napojení celé návrhové plochy, ale i možnosti řešení dopravní a technické infrastruktury v dané návrhové ploše, byla již v konceptu pro danou plochu stanovena jako podmínka pro rozhodování zpracování územní studie s ohledem na podmínky v území a s větší podrobností než umožňuje územní plán. 
180. MR, PK, Opava - Zlatníky

vlastníci pozemků p. č. 13/2 a 83 v k. ú. Zlatníky u Opavy žádají o zařazení zemědělské stavby na pozemku p. č. 13/2 do ploch pro zemědělskou výrobu, jedná se o zemědělskou stavbu (hospodářskou budovu), která byla postavena za účelem zemědělské výroby a v historii byla tak užívaná, z důvodu udržitelnosti a rentability této stavby v ní chtějí i nadále provozovat zemědělskou výrobu;

vypořádání:

námitka nebyla zohledněna 

odůvodnění:

Plochy smíšené obytné venkovské nejsou určeny pouze k bydlení, tato funkční plocha připouští mimo jiné i zemědělskou činnost a podnikatelské aktivity, které budou slučitelné s bydlením a jejich provoz nemá negativní vliv na veřejné zdraví z hlediska ovlivnění hlukových poměrů (včetně negativního vlivu vibrací) a kvality ovzduší v území. Pozemky p. č. 83 a 13/2, včetně na něm umístěné zemědělské stavby, v k. ú. Zlatníky u Opavy jsou i v platném Územním plánu městských částí Opava-Milostovice a Opava-Zlatníky v ploše určené pro rodinnou zástavbu vesnického typu. Ponecháním pozemků v plochách 
pro bydlení budou v lokalitě vytvořeny podmínky pouze pro činnosti slučitelné s bydlením a tyto podmínky neumožní činnosti s negativními vlivy na navazující území s převažujícím bydlením. Plochy zemědělské výroby se samostatně vymezují v případech, kdy využití pozemků pro účely zemědělství negativními vlivy přesáhne hranici těchto pozemků. Protože předmětné pozemky zahrnují hospodářské objekty v zadních traktech bývalých zemědělských usedlostí, kde stavby podél veřejné komunikace jsou určeny a využívány k bydlení, bylo by negativními vlivy bezprostředně dotčeno území pro bydlení. 
181. MJ, MM, Opava – Zlatníky – obdobný s č. 180
vlastníci pozemků p. č. 11/2 a 84/1 v k. ú. Zlatníky u Opavy žádají o zařazení zemědělské stavby na pozemku p. č. 11/2 a přilehlého pozemku 84/1 do ploch pro zemědělskou výrobu, jedná se o zemědělskou stavbu (hospodářskou budovu), která byla postavena za účelem zemědělské výroby a v historii byla tak užívaná, z důvodu udržitelnosti a rentability této stavby v ní chtějí i nadále provozovat zemědělskou výrobu a vývojovou dílnu schválenou Magistrátem města Opavy pod č. j. VYST/16868/2008/Kř;
vypořádání:

námitka nebyla zohledněna 

odůvodnění:

Plochy smíšené obytné venkovské nejsou určeny pouze k bydlení, tato funkční plocha připouští mimo jiné i zemědělskou činnost a podnikatelské aktivity, které budou slučitelné s bydlením a jejich provoz nemá negativní vliv na veřejné zdraví z hlediska ovlivnění hlukových poměrů (včetně negativního vlivu vibrací) a kvality ovzduší v území. Pozemky p. č. 84/1 a 11/2, včetně na něm umístěné zemědělské stavby, v k. ú. Zlatníky u Opavy jsou i v platném Územním plánu městských částí Opava-Milostovice a Opava-Zlatníky v ploše určené pro rodinnou zástavbu vesnického typu. Současné využití zemědělské stavby tyto podmínky pro aktivity slučitelné s bydlením splňuje. Ponecháním pozemků v plochách pro bydlení budou v lokalitě vytvořeny podmínky pouze pro činnosti slučitelné s bydlením a tyto podmínky neumožní činnosti 
s negativními vlivy na navazující území s převažujícím bydlením. Protože předmětné pozemky zahrnují hospodářské objekty v zadních traktech bývalých zemědělských usedlostí, kde stavby podél veřejné komunikace jsou určeny a využívány k bydlení, bylo by negativními vlivy bezprostředně dotčeno území pro bydlení. Plochy zemědělské výroby se samostatně vymezují v případech, kdy využití pozemků 
pro účely zemědělství negativními vlivy přesáhne hranici těchto pozemků. Vymezení plochy zemědělské výroby v návaznosti na plochy bydlení je v rozporu s požadavkem na vymezování ploch dle vyhlášky 
č. 501/2006 Sb., o obecných požadavcích na využívání území, ve znění pozdějších předpisů, tj. vymezovat plochy s ohledem na charakter území zejména z důvodů omezení střetů vzájemně neslučitelných činností.
182. PV, Opava - Milostovice

vlastník pozemků p. č. 34/1 a 71 v k. ú. Milostovice žádá o změnu části pozemku p. č. 34/1 a celého pozemku p. č. 71 z funkční plochy „SV“ na „VZ“ (viz situační plán), která umožní provozování zemědělskou činnost, do roku 1980 zde byla provozována zemědělská činnost zemědělským družstvem, 
po tomto datu soukromně na živnost, hygienické pásmo bylo zamítnuto rozhodnutím VYST/7742/2009/Me ze dne 8. 7. 2009;
vypořádání:

námitka nebyla zohledněna 

odůvodnění:
Pozemky situované mezi jádrovým územím Milostovice, které je zastavěno převážně objekty k bydlení a objekty občanské vybavenosti, a okrajovou částí Milostovice s novější souvislou zástavbou samostatně stojících rodinných domů příměstského charakteru nejsou vhodné pro samostatnou funkční plochu určenou pro zemědělskou výrobu. Předmětné pozemky leží podél přístupové komunikace vedoucí 
od Zlatníků do centra Milostovic, v blízkosti pozemků u této komunikace je objekt mateřské školy se zahradou, stávající zástavba rodinnými domy a další návrhové plochy bydlení. Plochy zemědělské výroby se samostatně vymezují v případech, kdy využití pozemků pro účely zemědělství negativními vlivy přesáhne hranici těchto pozemků. Vymezením plochy zemědělské výroby na předmětných pozemcích by negativními vlivy z provozu zemědělské výroby bylo dotčeno území využívané především k bydlení a centrální část Milostovice, a také vlastní pozemek p. č. st. 34/1, který je částečně zastavěn objektem bydlení a je přístupný z ulice Lihovarské. Požadavek je v rozporu s požadavkem 
na vymezování ploch dle vyhlášky č. 501/2006 Sb., o obecných požadavcích na využívání území, 
ve znění pozdějších předpisů, tj. vymezovat plochy s ohledem na charakter území zejména z důvodů omezení střetů vzájemně neslučitelných činností. Zamítnutí vyhlášení ochranného pásma, vypočteného pro 25 ks zvířat, a to buď hovězího dobytka nebo prasat ve výkrmu, ze dne 8.7.2009 sp. zn. VYST/7742/2009/Me, bylo odůvodněno mimo jiné i dotčením okolních pozemků určených k bydlení vlivy ze zemědělské činnosti. Plochy smíšené obytné venkovské nejsou určeny pouze k bydlení, tato funkční plocha připouští mimo jiné i zemědělskou činnost a podnikatelské aktivity, které jsou slučitelné s bydlením a jejich provoz nemá negativní vliv na veřejné zdraví z hlediska ovlivnění hlukových poměrů (včetně negativního vlivu vibrací) a kvality ovzduší v území.
183. IM, Opava - Milostovice

vlastník pozemků p. č. 6 a 7/1 v k. ú. Milostovice nesouhlasí se zařazením těchto pozemků do plochy smíšené obytné venkovské (SV), pozemky jsou ve stávajícím územním plánu zařazeny do ploch zemědělské výroby a jako soukromý zemědělec je využívá k provozování své činnosti a tento záměr trvá, změna může vlastníka omezovat v jeho zemědělské činnosti a existenčně ho ohrozit, trvá na ponechání využití plochy výroby a skladování - výroby zemědělské (VZ), pozemky jsou součástí jednoho areálu, který spravuje s panem Ondřejem Gélou, který vlastní pozemky p. č. 7/2, 11/1, 11/2 a 13 v k. ú. Milostovice, jejich společná koncepce vychází ze zájmu o zachování a udržení zemědělské výroby a přidružených řemesel na venkově, areál je na okraji obce a k těmto účelům sloužil již historicky, vlastníci pouze přizpůsobili využití současným poměrům a možnostem v souladu se stávajícím územním plánem;
vypořádání:

námitka zohledněna v pokynech
· Ruší se text: Na pozemcích p. č. 6, 7/1, 7/2, 11/1, 11/2 a 13 v k. ú. Milostovice vymezit plochu zemědělské výroby. Je nahrazen textem: Na pozemcích p. č. 6, 7/1, 7/2, 11/1, 11/2 a 13 v k. ú. Milostovice vymezit plochu farem.
odůvodnění:

Předmětné pozemky jsou součástí území na severním okraji Milostovic podél příjezdové komunikace, které je zastavěno zemědělskými stavbami. V platném Územním plánu městských částí Opava-Milostovice a Opava-Zlatníky je toto území součástí plochy zemědělské výroby a zemědělská činnosti je na pozemcích provozována. Na území navazují nezastavěné pozemky, které jsou zahradami stávajících rodinných domů. Ruší se text: Pozemky doporučujeme zapracovat do ploch pro zemědělskou výrobu s omezením připustit v plochách výroby a skladování zemědělské výroby, navazujících na plochy bydlení nebo v  bezprostřední blízkosti těchto ploch, pouze stavby a zařízení, jejichž provoz nemá negativní vliv na veřejné zdraví z hlediska ovlivnění hlukových poměrů (včetně negativního vlivu vibrací) a kvality ovzduší v území. Je nahrazen textem: Pozemky doporučujeme zapracovat do ploch určených pro farmy, kde zemědělské činnosti jsou slučitelné s bydlením a kde vzhledem k charakteru zemědělské činnosti se předpokládá bydlení vlastníka nebo nájemce zařízení.
184. OG, Opava – Milostovice – totožná s č. 183
vlastník pozemků p. č. 7/2, 11/1, 11/2 a 13 v k. ú. Milostovice žádá o ponechání pozemků v ploše zemědělské výroby podle stávajícího územního plánu, se souhlasem Magistrátu města Opavy probíhají v hospodářské budově na pozemku p. č. 11/1 stavební úpravy zemědělského objektu související se změnou užívání budovy na kovářskou dílnu – přidruženou zemědělskou výrobu, vlastník ve svých plánech počítá s rozvojem uměleckého kovářského řemesla se snahou o udržení tradičních řemesel na venkově a o jejich prezentaci doma i v zahraničí, vlastník obor kovář vystudoval, po letech praxe se rozhodl zřídit v bývalém hospodářském objektu na pozemku p. č. 11/1 kovářskou dílnu, kovářské práce jsou jediným zdrojem jeho příjmů a tato dílna bude zajišťovat pracovní příležitost dalším třem kovářům z Opavy a okolí, se kterými již delší dobu spolupracuje a kterým se společně podařilo dosáhnout řadu úspěchů a ocenění, jejich práce přispívá k dobré propagaci našeho regionu a na mezinárodních festivalech a sympoziích slouží k šíření dobré pověsti a umu českých kovářů, uvedené pozemky jsou součástí jednoho areálu, který spravuje s paní Irenou Mroskovou, která vlastní pozemky p. č. 7/1 a 6 v k. ú. Milostovice, jejich společná koncepce vychází ze zájmu  o zachování a udržení zemědělské výroby a přidružených řemesel na venkově, areál je na okraji obce a k těmto účelům sloužil již historicky, vlastníci pouze přizpůsobili využití současným poměrům a možnostem v souladu se stávajícím územním plánem;
vypořádání:

námitka zohledněna v pokynech
· Ruší se text: Na pozemcích p. č. 6, 7/1, 7/2, 11/1, 11/2 a 13 v k. ú. Milostovice vymezit plochu zemědělské výroby. Je nahrazen textem: Na pozemcích p. č. 6, 7/1, 7/2, 11/1, 11/2 a 13 v k. ú. Milostovice vymezit plochu farem.
odůvodnění:

Předmětné pozemky jsou součástí území na severním okraji Milostovic podél příjezdové komunikace, které je zastavěno zemědělskými stavbami. V platném Územním plánu městských částí Opava-Milostovice a Opava-Zlatníky je toto území součástí plochy zemědělské výroby a jsou na nich provozovány činnosti spojené se zemědělstvím. Na území navazují nezastavěné pozemky, které jsou zahradami stávajících rodinných domů. Ruší se text: Pozemky doporučujeme zapracovat do ploch pro zemědělskou výrobu s omezením připustit v plochách výroby a skladování zemědělské výroby, navazujících na plochy bydlení nebo v  bezprostřední blízkosti těchto ploch, pouze stavby a zařízení, jejichž provoz nemá negativní vliv na veřejné zdraví z hlediska ovlivnění hlukových poměrů (včetně negativního vlivu vibrací) a kvality ovzduší v území. Je nahrazen textem: Pozemky doporučujeme zapracovat do ploch určených pro farmy, kde zemědělské činnosti jsou slučitelné s bydlením a kde vzhledem k charakteru zemědělské činnosti se předpokládá bydlení vlastníka nebo nájemce zařízení.
185. PŠ, Opava - Milostovice

spoluvlastník pozemku p. č. 188/20 v k. ú. Milostovice žádá o jeho zařazení mezi stavební pozemky, protože ulice Přímá nebude končit domem na pozemku p. č. 188/19 v k. ú. Milostovice a bude pokračovat obratištěm pro nákladní vozidla (pozemek p. č. 185/1 v k. ú. Milostovice), obratiště si vyžádá stavební úpravy, než by tyto proběhly, nebyl by problém protáhnout veškeré inženýrské sítě a tak i zcelit obec 
do určitého stavebního celku dle záměru MČ;
vypořádání:

námitka nebyla zohledněna 

odůvodnění:
Pozemek p. č. 188/20 v k. ú. Milostovice je obdélníkového tvaru rovnoběžně podél ulice Přímé, která pokračuje dále do polí. Pozemek se dotýká území zastavěného rodinnými domy na pozemcích orientovaných kolmo k ulici Přímá svou kratší stranou. Jeho tvar neumožní zastavět ho rodinným domem při dodržení stavební čáry vymezené realizovanými rodinnými domy na sousedních pozemcích, protože předmětný pozemek nemá dostatečnou hloubku pro umístění stavby ve stavební čáře. Plocha 
pro obratiště na protější straně ulice Přímé je mnohem menšího rozsahu, zapracováním pozemku mezi zastavitelné plochy dojde k průniku dosud kompaktní zástavby v této části Milostovice do krajiny. Neodůvodněný je i další zábor zemědělské půdy v I. třídě ochrany, kdy v lokalitě městské části Milostovice jsou vymezeny v návaznosti na plochy převzaté z platného Územního plánu městských částí Opava-Milostovice a Opava-Zlatníky zastavitelné plochy pro zástavbu rodinnými domy v celkovém rozsahu 9,78 ha. 
186. KR, Opava - Milostovice
vlastník pozemků p. č. 45/2 a 86/2 v k. ú. Milostovice žádá změnu navrhované plochy výroby a skladování – výroby zemědělské (VZ) na pozemcích p č. 81, 82, 146, st. 38 a st. 39/1 v k. ú. Milostovice na plochu, která by nezhoršovala kvalitu života sousedních obydlených parcel ulice Lihovarské, na předmětných pozemcích je již nyní provozováno zemědělství, které není v souladu s platným územním plánem, z ulice Lihovarské vzniká odstavná plocha pro zemědělské stroje, přes tento průjezd je týdně vyvážen hnůj od, dle názoru žadatele, neoprávněného chovu skotu ve větší míře, na pozemku p. č. st. 38 (stodola) a pozemku p. č. 82 (volné stání) je tento chov provozován, na pozemku p. č. 146 si vlastníci dokonce zřídili silážní jámu, která se nachází cca 40m od hranice zahrady Mateřské školy na ul. 6. května a cca 80m od hranice budovy mateřské školy, pozemek p. č. 214 v k. ú. Milostovice ve vlastnictví Statutárního města Opavy si dokonce dotčení vlastníci uzpůsobili pro svoji činnost, navrhovaná plocha by sice pomohla k podnikatelské činnosti jedné rodiny, ale naopak by zhoršila kvalitu života žadatele, schválením plochy VZ by byla podpořena další bezohledná činnost vlastníků pozemků jako je chov dobytka, časté hlasité ozvěny dobytka, vývoz hnoje, odstavování strojů v bezprostřední blízkosti žadatelova pozemku apod., již teď si neoprávněně navýšili niveletu svého pozemku oproti žadatelovu, takže nyní se na tuto činnost dívá mnohdy i do výše 1. patra běžného rodinného domu 
vypořádání:

námitka zohledněna v pokynech
· Ruší se text: Upravit rozsah plochy pro zemědělskou výrobu v jihozápadní části Milostovic na pozemky se zemědělskými stavbami s přihlédnutím k jejich využití a z důvodu omezení možných střetů s plochami rodinné zástavby tuto plochu vymezit v okrajové části Milostovic. Pozemky vyňaté z plochy pro zemědělskou výrobu zařadit do ploch smíšených obytných venkovských. Je nahrazen textem: Území v jihozápadní části Milostovic vymezit jako plochu farem.
· Ruší se text: V plochách smíšených výrobních a plochách výroby a skladování lehkého průmyslu i zemědělské výroby navazujících na plochy bydlení nebo v  bezprostřední blízkosti těchto ploch připustit pouze stavby a zařízení, jejichž provoz nemá negativní vliv na veřejné zdraví z hlediska ovlivnění hlukových poměrů (včetně negativního vlivu vibrací) a kvality ovzduší v území.
odůvodnění:

Ruší se text: Předmětné pozemky zahrnují hospodářské objekty v zadním traktu bývalé zemědělské usedlosti, kde stavby v přední části podél veřejné komunikace v centrální části Milostovic jsou určeny a využívány k bydlení. Zahrnutím hospodářských budov všech těchto bývalých statků v lokalitě do ploch zemědělské výroby dojde k bezprostřednímu dotčení území pro bydlení v centrální části Milostovic negativními vlivy ze zemědělské činnosti. Plochy zemědělské výroby se samostatně vymezují v případech, kdy využití pozemků pro účely zemědělství negativními vlivy přesáhne hranici těchto pozemků. Vymezení plochy zemědělské výroby v návaznosti na plochy bydlení je v rozporu s požadavkem na vymezování ploch dle vyhlášky č. 501/2006 Sb., o obecných požadavcích na využívání území, ve znění pozdějších předpisů, tj. vymezovat plochy s ohledem na charakter území zejména z důvodů omezení střetů vzájemně neslučitelných činností. Doporučujeme upravit rozsah plochy pro zemědělskou výrobu v této lokalitě s omezením připustit v plochách výroby a skladování zemědělské výroby navazujících na plochy bydlení nebo v  bezprostřední blízkosti těchto ploch pouze stavby a zařízení, jejichž provoz nemá negativní vliv na veřejné zdraví z hlediska ovlivnění hlukových poměrů (včetně negativního vlivu vibrací) a kvality ovzduší v území. Předmětné i sousední pozemky doporučujeme zapracovat do ploch smíšených obytných venkovských, které nejsou určeny pouze k bydlení. Tato funkční plocha připouští mimo jiné i zemědělskou činnost a podnikatelské aktivity, které jsou slučitelné s bydlením a jejich provoz nemá negativní vliv na veřejné zdraví z hlediska ovlivnění hlukových poměrů (včetně negativního vlivu vibrací) a kvality ovzduší v území.
Je nahrazen textem: Předmětné pozemky s hospodářskými budovami tvoří zadní část bývalého zemědělského statku, kdy obytná část orientovaná do veřejného prostoru centrální části Milostovic byla jeho nedílnou součástí. Toto funkční využití si zachovala celá lokalita jihozápadní části Milostovic, jejíž součástí jsou i předmětné pozemky, kde podnikání zemědělského charakteru je spojeno s bydlením. Proto doporučujeme zapracovat celou lokalitu jihozápadní části Milostovic do ploch určených pro farmy, kde zemědělské činnosti jsou slučitelné s bydlením a kde vzhledem k charakteru zemědělské činnosti se předpokládá bydlení vlastníka nebo nájemce zařízení.
187. MČ, Opava - Vlaštovičky

vlastník pozemku p. č. 195/5 v k. ú. Milostovice žádá, aby na severní část pozemku bylo možné rozšířit zemědělskou výrobu v rozsahu označeném na přiložené katastrální mapě
vypořádání:

námitka nebyla zohledněna 

odůvodnění:

Předmětná lokalita se nachází jižně od území MČ Vlaštovičky s převažujícím bydlením, pozemek p. č. 195/5 v k. ú. Milostovice je v konceptu, v celém rozsahu své plochy, součástí nezastavěného území. Pozemek je od území s převažujícím bydlením oddělen přírodními krajinnými prvky, které tvoří vodní tok s doprovodnou liniovou vzrostlou zelení. Na tyto krajinotvorné prvky navazují plochy orné půdy, jejichž součásti je i předmětný pozemek. Vymezením plochy zemědělské výroby budou vytvořeny podmínky pro realizaci a provoz staveb a zařízení pro živočišnou a rostlinnou výrobu, včetně garážování a údržby zemědělské mechanizace. Provozem zemědělské výroby bude jeho negativními vlivy, tj. především zápachem a hlukem, ohroženo sousedící území, využívané především k bydlení. Plochy zemědělské výroby se samostatně vymezují v případech, kdy využití pozemků pro účely zemědělství negativními vlivy přesáhne hranici těchto pozemků. Vymezení plochy zemědělské výroby v návaznosti na plochy bydlení je v rozporu s požadavkem na vymezování ploch dle vyhlášky č. 501/2006 Sb., o obecných požadavcích na využívání území, ve znění pozdějších předpisů, tj. vymezovat plochy s ohledem na charakter území zejména z důvodů omezení střetů vzájemně neslučitelných činností. Také zpevněné komunikace, které je možné využívat pro dopravní napojení předmětné lokality procházejí zastavěnou částí Vlaštoviček s převažujícím bydlením. Vymezením nové zastavitelné plochy dojde k dalšímu předpokládanému záboru zemědělského půdního fondu na půdách v I. třídě ochrany (dle zákresu v příloze námitky je požadovaný rozsah kolem 1,24ha). Pro plochy výroby a skladování – výrobu zemědělskou (VZ) byly konceptem v k. ú. Vlaštovičky vymezeny plochy o celkovém rozsahu 10,28ha, jejichž rozsah doporučujeme snížit. Ponecháním pozemku v nezastavěném území neznemožní umísťovat na pozemku v souladu s jeho charakterem stavby, zařízení a jiná opatření pro zemědělství, tento druh staveb nebude ani v návrhu Územního plánu Opavy v nezastavěném území vyloučen.
188. MČ, Opava - Vlaštovičky

vlastník pozemku p. č. 195/5, 195/6 a 195/7 v k. ú. Milostovice nesouhlasí s umístěním lokálního biokoridoru na těchto pozemcích, pozemky po pozemkových úpravách vedeny jako orná půda a jediný zdroj obživy, před 7 lety bylo během pozemkových úprav vyčleněno území na tento biokoridor jižněji
vypořádání:
námitka částečně zohledněna v pokynech
· V celém řešeném území vymezit prvky ÚSES tak, aby po realizaci mohl plnil svou funkci, prvky ÚSES vymezovat na soukromý pozemcích jen v nezbytně nutné míře, k jejich vymezení využívat přednostně stávající prvky krajinné zeleně.

· Prvky ÚSES vymezit s ohledem na stávající parcelaci a zpracované plány společných zařízení.

odůvodnění:
Biokoridory jsou součástí ploch územního systému ekologické stability (dále jen „ÚSES“), které jsou vymezovány v územně plánovací dokumentaci a vycházejí z podmínek stanovených pro prvky ÚSES a dále z možností a stavu území. Lokální biokoridor v dané lokalitě byl vymezen také s ohledem 
na stávající pás vzrostlé zeleně a krajinářský charakter této části území. Plochy ÚSES budou řešeny v návrhu pro celé správní území města Opavy komplexně. Vymezování prvků ÚSES není předmětem komplexních pozemkových úprav, koncepce ÚSES se stanovuje v územní plánu v souladu s požadavky na parametry jeho jednotlivých skladebných částí.
požadavky pro k.ú. Vlaštovičky, Jarkovice

189. RŠ a DŠ, Opava - Vlaštovičky

vlastníci pozemků p. č. 7, 12, a 53 v k. ú Vlaštovičky nesouhlasí se zařazením pozemku p. č. 7 v k. ú Vlaštovičky do plochy výroby a skladování – výroba zemědělská (VZ), na pozemku je rodinný dům tvořící s pozemkem p. č. 9 v k. ú Vlaštovičky-zahrada celek pod společným oplocením, pozemek p. č. 9 je zahrnut do ploch bydlení (SV), přičemž rodinný dům je pod výrobou zemědělskou (VZ) a nemá se zemědělskou výrobou nic společného, dále nesouhlasí se začleněním rodinného domu na pozemku p. č. 12 v k. ú Vlaštovičky pod plochu výroby a skladování – výroba zemědělská (VZ), jedná se o rodinný dům , který slouží k bydlení a nesouvisí se zemědělskou prvovýrobou na pozemku p. č. 54 v k. ú Vlaštovičky (jedná se 
o různé vlastníky), nesouhlasí se záměrem začlenění pozemku p. č. 53 v k. ú Vlaštovičky do plochy zemědělské (Z), pozemek je využíván jako zahrada a s rodinným domem na pozemku p. č. 12 v k. ú Vlaštovičky tvoří celek pod společným oplocením a je jeho nedílnou součástí, pozemek sousedí s dalšími rodinnými domy na pozemcích p. č. 51 a 49 v k. ú Vlaštovičky, není důvod ji vyčlenit ze zastavěného území, zemědělská prvovýroba je pouze na pozemku p. č. 54 a 55 v k. ú Vlaštovičky (vlastník Markéta Čechová), proto požadují, aby pozemky p. č. 7, 12, a 53 v k. ú Vlaštovičky byly zahrnuty do plochy pro bydlení – SV; 
vypořádání:
námitka zohledněna v pokynech

· Prověřit využití plochy v jižní části Vlaštoviček v rozsahu pozemků p. č. 7, 8, 12 a 54 v k. ú. Vlaštovičky.

odůvodnění:
Předmětné pozemky s rodinnými domy, k nim náležející zahrady a hospodářské budovy, odpovídají svým charakterem ploše smíšené obytné venkovské. Funkční využití předmětné lokality bude navrženo s ohledem na přilehlé území s převažujícím bydlením a s cílem nezhoršit kvalitu prostředí a hodnoty území. 
190. AH, Opava - Vlaštovičky
vlastník pozemků p. č. 168 a 190 v k. ú Vlaštovičky nesouhlasí se zařazením části pozemků do plochy zeleně ochranné(ZO), žádá o zařazení celých pozemků do plochy VZ, horní část pozemku p. č. 168 v k. ú Vlaštovičky je v současné době využívaná k odstavení zemědělské techniky, také zde plánuje postavit zemědělský sklad, který by rovněž plnil funkci ochrany od nepříznivých vlivů na okolní zástavbu, tento záměr byl zaslán dopisem ze dne 22. 1. 2009, plochu ZO navrhuje umístit do zahrad sousedních pozemků, které se nacházejí ve vyhlášeném PHO a které již tuto funkci plní, v dolní části pozemků p. č. 168 a 190 v k. ú Vlaštovičky plánuje postavit objekty bydlení majitele areálu;
vypořádání:

námitka nebyla zohledněna 

odůvodnění:

Pozemky sousedící s pozemkem p. č. 168 v k. ú. Vlaštovičky, které se nacházejí v pásmu hygienické ochrany, jsou zahradami zastavěnými rodinnými domy a vlastníci těchto pozemků jsou v užívání svých nemovitostí již omezeni tímto pásmem hygienické ochrany vyhlášeného územním rozhodnutím č. 27/78 ze dne 28. 2. 1978. Zařazením těchto pozemků do ploch zeleně ochranné by ještě více omezilo možnost využití těchto pozemků. Okolní pozemky užívané k bydlení jsou dotčeny nejen vlastním pásmem hygienické ochrany, které snižuje využitelnost těchto pozemků, ale i provozem na pozemcích se zemědělskými stavbami. Vymezením plochy ochranné zeleně byly, v souladu s cílem vytvářet předpoklady pro udržitelný rozvoj území a s požadavkem na omezení střetů vzájemně neslučitelných činností, odděleny plochy zemědělské výroby od ploch bydlení. Plocha plnící tuto funkci byla vymezena na nezastavěných pozemcích podél hranic zemědělského areálu, umísťování dalších zemědělských staveb do blízkosti rodinných domů by dále zatěžovalo a snižovalo kvalitu bydlení. Vyhlášené pásmo hygienické ochrany limituje území v rozsahu jeho hranic, nelze v něm bez výjimky umísťovat žádné nové stavby 
pro bydlení, ani objekty bydlení majitelů zemědělského areálu. Podmínkou souhlasného stanoviska příslušného úřadu podle zákona č. 100/2001 Sb., o posuzování vlivů na životní prostředí a změně některých souvisejících zákonů (zákon o posuzování vlivů na životní prostředí), ve znění pozdějších předpisů, bylo respektovat návrh konkrétních opatření uvedený v kapitole 7.10 SEA vyhodnocení, 
ve kterém bylo doporučeno rozšířit pás ochranné zeleně podél jižního okraje plochy VL-Z1 zahrnující také pozemky p. č. 168 a 190 v k. ú. Vlaštovičky.
191. AH, AH, Opava - Vlaštovičky

vlastníci pozemků p. č. 88, 86 a 95/2 v k. ú Vlaštovičky nesouhlasí se zařazením pozemků do plochy smíšené obytné venkovské (SV) a žádají o jejich zařazení do plochy výroby a skladování – výroby zemědělské (VZ), na pozemcích se nachází zemědělská usedlost, kde probíhá nepřetržitě zemědělská výroba až do dnešního dne, pozemek p. č. 86 v k. ú Vlaštovičky slouží k odstavení zemědělské techniky, k jejich opravám a jako výjezd ze zemědělského skladu na pozemku p. č. 87 v k. ú Vlaštovičky;
vypořádání:

námitka nebyla zohledněna 

odůvodnění:
Předmětné pozemky jsou v zastavěné části Vlaštoviček mezi zástavbou rodinnými domy ruší se text: po obou stranách ulice Jamnická. Pozemek p. č. 88 v k. ú. Vlaštovičky je zastavěn rodinným domem, 
na sousedním pozemku p. č. 95/2 v k. ú. Vlaštovičky je studna. Pouze pozemek p. č. 86 po druhé straně ulice Jamnická, který je zahradou, sousedí se zemědělským objektem na pozemku p. č. 87 v k. ú. Vlaštovičky. Je nahrazen textem: Pozemek p. č. 88 v k. ú. Vlaštovičky zastavěný rodinným domem a sousední pozemek p. č. 95/2 v k. ú. Vlaštovičky se studnou jsou odděleny od pozemků p. č. 86 a 87 
v k. ú. Vlaštovičky veřejnou komunikací. Zemědělská stavba se nachází na pozemku p. č. 87 v k. ú. Vlaštovičky, sousední pozemek p. č. 86 v k. ú. Vlaštovičky je zahradou. Vymezením plochy zemědělské výroby dojde k dotčení negativními vlivy ze zemědělských činností území využívané především k bydlení. Plochy zemědělské výroby se samostatně vymezují v případech, kdy využití pozemků pro účely zemědělství negativními vlivy přesáhne hranici těchto pozemků. Vymezení plochy zemědělské výroby v návaznosti na plochy bydlení je v rozporu s požadavkem na vymezování ploch dle vyhlášky č. 501/2006 Sb., o obecných požadavcích na využívání území, ve znění pozdějších předpisů, tj. vymezovat plochy s ohledem na charakter území zejména z důvodů omezení střetů vzájemně neslučitelných činností. Dle této vyhlášky se plochy s přihlédnutím k účelu a podrobnosti popisu a zobrazování v územním plánu vymezují zpravidla o rozloze větší než 2 000m2, uvedené pozemky nedosahují výměry pro vymezení samostatné zastavitelné plochy. Plocha smíšená obytná venkovská připouští mimo jiné i zemědělskou činnost a podnikatelské aktivity, které jsou slučitelné s bydlením a jejich provoz nemá negativní vliv na veřejné zdraví z hlediska ovlivnění hlukových poměrů (včetně negativního vlivu vibrací) a kvality ovzduší v území. Zapracování pozemků do plochy smíšené obytné venkovské neumožní realizaci záměrů, které mohou být přítěží v území a omezuje v území aktivity s obtěžujícími vlivy na bydlení. Zařazením pozemků do této funkční plochy je vytvořen předpoklad pro udržitelný rozvoj daného území.
192. AH, Opava - Vlaštovičky

vlastník pozemku p. č. 142/16 v k. ú Jarkovice nesouhlasí s vedením lokálního biokoridoru po tomto jeho pozemku, lokální biokoridor zabírá téměř polovinu pozemku, což bude bránit v užívání tohoto zemědělského pozemku, žádá, aby biokoridory byly řešeny při KPÚ, které zde budou zanedlouho a byla na ně použitá státní nebo obecní půda;
vypořádání:
námitka částečně zohledněna v pokynech

· V celém řešeném území vymezit prvky ÚSES tak, aby po realizaci mohl plnil svou funkci, prvky ÚSES vymezovat na soukromý pozemcích jen v nezbytně nutné míře, k jejich vymezení využívat přednostně stávající prvky krajinné zeleně.

· Prvky ÚSES vymezit s ohledem na stávající parcelaci a zpracované plány společných zařízení.

odůvodnění:
Biokoridory jsou součástí ploch územního systému ekologické stability (dále jen „ÚSES“), které jsou vymezovány v územně plánovací dokumentaci a vycházejí z podmínek stanovených pro prvky ÚSES a dále z možností a stavu území. Plochy ÚSES budou řešeny v návrhu pro celé správní území města Opavy komplexně. Vymezování prvků ÚSES není předmětem komplexních pozemkových úprav, koncepce ÚSES se stanovuje v územní plánu v souladu s požadavky na parametry jeho jednotlivých skladebných částí.
193. AH, Opava - Vlaštovičky

spoluvlastník pozemku p. č. 274 v k. ú Vlaštovičky nesouhlasí s vedením lokálního biokoridoru přes tento pozemek, biokoridory byly řešeny při KPÚ ve Vlaštovičkách, žádá, aby byly do územního plánu zapracovány polní cesty a můstky, které nově vznikly zpracováním KPÚ ve Vlaštovičkách;
vypořádání:
námitka částečně zohledněna v pokynech

· V celém řešeném území vymezit prvky ÚSES tak, aby po realizaci mohl plnil svou funkci, prvky ÚSES vymezovat na soukromý pozemcích jen v nezbytně nutné míře, k jejich vymezení využívat přednostně stávající prvky krajinné zeleně.

· Prvky ÚSES vymezit s ohledem na stávající parcelaci a zpracované plány společných zařízení.

odůvodnění:
Biokoridory jsou součástí ploch územního systému ekologické stability (dále jen „ÚSES“), které jsou vymezovány v územně plánovací dokumentaci a vycházejí z podmínek stanovených pro prvky ÚSES a dále z možností a stavu území. Plochy ÚSES budou řešeny v návrhu pro celé správní území města Opavy komplexně. Vymezování prvků ÚSES není předmětem komplexních pozemkových úprav, koncepce ÚSES se stanovuje v územní plánu v souladu s požadavky na parametry jeho jednotlivých skladebných částí. Můstky svou podrobností přesahují možnosti územního plánu, polní cesty nemají charakter staveb, které je nutné územním plánem stabilizovat. Realizaci můstků a polních cest nebrání podmínky žádné funkční plochy vymezené v zpracovávaném Územním plánu Opavy.
194. AH, Opava - Vlaštovičky

žadatel nesouhlasí s veřejnou účelovou komunikací na pozemku p. č. 203 v k. ú. Vlaštovičky (vlastníkem je jiná fyzická osoba), pozemek je součástí jejich zemědělského areálu, vedou přes ní inženýrské sítě k objektům na pozemcích p. č. 186, 188 a na pozemek p. č. 200 v k. ú. Vlaštovičky, nesouhlasí s žádnou veřejnou komunikací v jejich zemědělském areálu;
vypořádání:
námitka zohledněna v pokynech 

· Do plochy výroby a skladování – výroby zemědělské (VZ) v západní části Vlaštoviček zahrnout i pozemky p. č. 197 a 203 v k. ú. Vlaštovičky. 
odůvodnění:
Na pozemcích p. č. 197 a 203 v k. ú. Vlaštovičky jsou účelové komunikace, které zajišťují příjezd k stávajícím zemědělským objektům z veřejných komunikací. Podmínky využití stanovené pro plochu výroby a skladování – výroby zemědělské (VZ) účelové komunikace připouštějí. Pro tento druh komunikací není nezbytné vymezovat samostatnou funkční plochu.
195. AH, Opava - Vlaštovičky

žadatel nesouhlasí se zařazením pozemků p. č. 178, 179, 180, 182, 183, 185, 150, 151, 152, 153, 160, 161, 162, 163, 164, 173, 174 a 136 v k. ú. Vlaštovičky do plochy smíšené obytné venkovské (SV), žádá o jejich zařazení do jiné plochy než obytné a o zakreslení rozsahu PHO do konceptu, uvedené pozemky leží ve vyhlášeném PHO, směrem východním 100m od vepřína na pozemku p. č. 188 a 80m od kravína na pozemku p. č. 196, vyhlášeném rozhodnutím č. 614 ze dne 26. 10. 1977, ÚR 27/78 ze dne 28. 2. 1978;
vypořádání:
připomínka nebyla zohledněna

odůvodnění:
Na uvedených pozemcích jsou stávající rodinné domy nebo jsou zahradami přináležejícím k těmto rodinným domům. Zařazení těchto pozemků do ploch bydlení je opodstatněné, umožňuje na stávajících objektech provádět udržovací práce a stavební úpravy. Vyhlášené pásmo hygienické ochrany je limitem, který neumožňuje v ploše pásma hygienické ochrany umísťovat nové stavby bydlení. Ruší se text: Pozemky p. č. 164, 173 a 174 v k. ú. Vlaštovičky jsou součástí plochy zeleně ochranné (ZO), vymezení této plochy je v souladu s cílem vytvářet předpoklady pro udržitelný rozvoj území a s požadavkem na omezení střetů vzájemně neslučitelných činností a tato plocha brání bezprostřednímu kontaktu ploch zemědělské výroby s plochami bydlení. Vyhlášené pásmo hygienické ochrany je limitem v území, územní plán o něm nerozhoduje, pouze jeho rozsah zapracovává jako informaci o území. Vyhlášené pásmo hygienické ochrany je proto vyznačeno v koordinačním výkresu konceptu a bude zapracováno do koordinačního výkresu návrhu Územního plánu Opavy. Doplňuje se text: Pozemky p. č. 164, 173 a 174 v k. ú. Vlaštovičky doporučujeme zapracovat do ploch zahrad. Jsou to pozemky soukromých vlastníků umístěné mezi pozemky provozovatele zemědělské výroby a pozemky se stávajícími rodinnými domy. Pozemky se nacházejí v pásmu hygienické ochrany, a proto je jejich využití tímto limitem výrazně omezeno. S cílem vytvářet předpoklady pro udržitelný rozvoj území a snížit možné střety vzájemně neslučitelných činností doporučujeme vymezit podél východní hranice plochy zemědělské výroby plochu ochranné zeleně, která zabrání bezprostřednímu kontaktu ploch zemědělské výroby s plochami bydlení.
196. AH, KH, JH, Opava – Vlaštovičky, Loděnice – z části totožná s č. 195
žádají o zakreslení rozsahu PHO k jejich zemědělským stavbám na pozemcích p. č. 186, 188, 198 a 201 do konceptu Územního plánu Opavy dle rozhodnutí č. 614 ze dne 26. 10. 1977;

vypořádání:
námitka byla zohledněna v konceptu

odůvodnění:
Vyhlášené pásmo hygienické ochrany je limitem v území, územní plán o něm nerozhoduje, pouze jeho rozsah zapracovává jako informaci o území, není proto součástí výrokové části územního plánu, ale je v odůvodnění územního plánu. Vyhlášené pásmo hygienické ochrany je proto vyznačeno v koordinačním výkrese konceptu, který je součástí grafické části odůvodnění a bude zapracováno do koordinačního výkresu návrhu Územního plánu Opavy.
197. KH, Opava – Vlaštovičky – obdobná s č. 191
spoluvlastník pozemku p. č.87 v k. ú Vlaštovičky nesouhlasí se zařazením pozemku do plochy smíšené obytné venkovské (SV), žádá o její zařazení do plochy výroby a skladování – výroby zemědělské (VZ), 
na pozemku se nachází zemědělská stavba – sklad, který je využíván ke skladování nepřetržitě do dnešního dne, je součástí statku na pozemcích p. č. 88, 86 a 95/2 v k. ú Vlaštovičky;
vypořádání:

námitka nebyla zohledněna 

odůvodnění:
Ruší se text: Pozemek p. č. 87 v k. ú. Vlaštovičky je v zastavěné části Vlaštoviček mezi zástavbou rodinnými domy po obou stranách ulice Jamnická. Na pozemku je umístěna zemědělská stavba, sousední pozemek p. č. 86 je zahradou. Další uvedené pozemky p. č. 88 v k. ú. Vlaštovičky, který je zastavěn rodinným domem a pozemek p. č. 95/2 v k. ú. Vlaštovičky se studnou jsou na druhé straně ulice Jamnická. Je nahrazen textem: Pozemek p. č. 87 spolu s pozemky p. č. 86, 88 a 95/2, vše v k. ú. Vlaštovičky, se nachází v zastavěné části Vlaštoviček mezi zástavbou rodinnými domy. Pozemek p. č. 88 v k. ú. Vlaštovičky zastavěný rodinným domem a sousední pozemek p. č. 95/2 v k. ú. Vlaštovičky se studnou jsou odděleny od pozemků p. č. 86 a 87 v k. ú. Vlaštovičky veřejnou komunikací. Zemědělskou stavbou je zastavěn pouze pozemek p. č. 87 v k. ú. Vlaštovičky, sousední pozemek p. č. 86 v k. ú. Vlaštovičky je zahradou. Vymezením plochy zemědělské výroby dojde k dotčení negativními vlivy ze zemědělských činností území využívané především k bydlení. Plochy zemědělské výroby se samostatně vymezují v případech, kdy využití pozemků pro účely zemědělství negativními vlivy přesáhne hranici těchto pozemků. Vymezení plochy zemědělské výroby v návaznosti na plochy bydlení je v rozporu s požadavkem na vymezování ploch dle vyhlášky č. 501/2006 Sb., o obecných požadavcích na využívání území, ve znění pozdějších předpisů, tj. vymezovat plochy s ohledem na charakter území zejména z důvodů omezení střetů vzájemně neslučitelných činností. Dle této vyhlášky se plochy s přihlédnutím k účelu a podrobnosti popisu a zobrazování v územním plánu vymezují zpravidla o rozloze větší než 2 000m2, uvedené soubory pozemků nedosahují výměry pro vymezení samostatné zastavitelné plochy. Plocha smíšená obytná venkovská připouští mimo jiné i zemědělskou činnost a podnikatelské aktivity, které jsou slučitelné s bydlením a jejich provoz nemá negativní vliv na veřejné zdraví z hlediska ovlivnění hlukových poměrů (včetně negativního vlivu vibrací) a kvality ovzduší v území. Zapracování pozemků do plochy smíšené obytné venkovské neumožní realizaci záměrů, které mohou být přítěží v území a omezuje v území aktivity s obtěžujícími vlivy na bydlení. Zařazením pozemků do této funkční plochy je vytvořen předpoklad pro udržitelný rozvoj daného území.
198. JH, Loděnice – totožná s č. 197
spoluvlastník pozemku p. č.87 v k. ú Vlaštovičky nesouhlasí se zařazením pozemku do plochy smíšené obytné venkovské (SV), žádá o její zařazení do plochy do plochy výroby a skladování – výroby zemědělské (VZ), na pozemku se nachází zemědělská stavba – sklad, který je využíván ke skladování nepřetržitě do dnešního dne, je součástí statku na pozemcích p. č. 88, 86 a 95/2 v k. ú Vlaštovičky;
vypořádání:

námitka nebyla zohledněna 

odůvodnění:
Ruší se text: Pozemek p. č. 87 v k. ú. Vlaštovičky je v zastavěné části Vlaštoviček mezi zástavbou rodinnými domy po obou stranách ulice Jamnická. Na pozemku je umístěna zemědělská stavba, sousední pozemek p. č. 86 je zahradou. Další uvedené pozemky p. č. 88 v k. ú. Vlaštovičky, který je zastavěn rodinným domem a pozemek p. č. 95/2 v k. ú. Vlaštovičky se studnou jsou na druhé straně ulice Jamnická. Je nahrazen textem: Pozemek p. č. 87 spolu s pozemky p. č. 86, 88 a 95/2, vše v k. ú. Vlaštovičky, se nachází v zastavěné části Vlaštoviček mezi zástavbou rodinnými domy. Pozemek p. č. 88 v k. ú. Vlaštovičky zastavěný rodinným domem a sousední pozemek p. č. 95/2 v k. ú. Vlaštovičky se studnou jsou odděleny od pozemků p. č. 86 a 87 v k. ú. Vlaštovičky veřejnou komunikací. Zemědělskou stavbou je zastavěn pouze pozemek p. č. 87 v k. ú. Vlaštovičky, sousední pozemek p. č. 86 v k. ú. Vlaštovičky je zahradou. Vymezením plochy zemědělské výroby dojde k dotčení negativními vlivy ze zemědělských činností území využívané především k bydlení. Plochy zemědělské výroby se samostatně vymezují v případech, kdy využití pozemků pro účely zemědělství negativními vlivy přesáhne hranici těchto pozemků. Vymezení plochy zemědělské výroby v návaznosti na plochy bydlení je v rozporu s požadavkem na vymezování ploch dle vyhlášky č. 501/2006 Sb., o obecných požadavcích na využívání území, ve znění pozdějších předpisů, tj. vymezovat plochy s ohledem na charakter území zejména z důvodů omezení střetů vzájemně neslučitelných činností. Dle této vyhlášky se plochy s přihlédnutím k účelu a podrobnosti popisu a zobrazování v územním plánu vymezují zpravidla o rozloze větší než 2 000m2, uvedené soubory pozemků nedosahují výměry pro vymezení samostatné zastavitelné plochy. Plocha smíšená obytná venkovská připouští mimo jiné i zemědělskou činnost a podnikatelské aktivity, které jsou slučitelné s bydlením a jejich provoz nemá negativní vliv na veřejné zdraví z hlediska ovlivnění hlukových poměrů (včetně negativního vlivu vibrací) a kvality ovzduší v území. Zapracování pozemků do plochy smíšené obytné venkovské neumožní realizaci záměrů, které mohou být přítěží v území a omezuje v území aktivity s obtěžujícími vlivy na bydlení. Zařazením pozemků do této funkční plochy je vytvořen předpoklad pro udržitelný rozvoj daného území.
199. SK, Opava – Vlaštovičky
v konceptu není u pozemku p. č. 12/3 v k. ú Jarkovice zařazen způsob jeho dalšího využití, přestože bezprostředně sousedí s plochou smíšenou výrobní (VS) a přístup k tomuto jeho pozemku je zajištěn přístupovou komunikací, pozemek přestože je zahrnut do nově vymezeného zastavěného území, způsob jeho využití není konkrétně určen, proto vlastník žádá, aby byl pozemek p. č. 12/3 v k. ú Jarkovice zařazen mezi pozemky určené k zástavbě buď jako smíšená obytná stejně jako pozemek p. č. 4/1 v k. ú Jarkovice nebo plocha smíšená výrobní (VS) jako sousední pozemek p. č. 12/1 v k. ú Jarkovice;
vypořádání:

námitka nebyla zohledněna 

odůvodnění:
V konceptu je pozemek p. č. 12/3 v k. ú. Jarkovice součástí ploch zemědělských (Z). Ruší se text: Protože převážná část pozemku je dotčena nadzemním vedením VN 22kV a jeho ochranným pásmem a je proto obtížně zastavitelný, není důvodné zařadit pozemek mezi zastavitelné plochy a navyšovat předpokládaný zábor zemědělských půd v I. třídě ochrany. Je nahrazen textem: Zastavitelnost pozemku je snížena nadzemním vedením pro zásobování elektrickou energií a jeho ochranným pásmem, pozemek se nachází v lokalitě se zemědělskou půdou s I. třídou ochrany. Navyšovat předpokládaný zábor zemědělských půd s nejvyšším stupněm ochrany není odůvodněné, když v souladu s požadavkem orgánu chránícího veřejný zájem podle zákona č.334/1992 Sb., o ochraně zemědělského půdního fondu, ve znění pozdějších předpisů, bude v návrhu proti konceptu rozsah předpokládaných záborů pozemků náležejících zemědělskému půdnímu fondu snížen, a to jak pro plochy obytné tak i pro plochy výrobní. V k. ú. Jarkovice je již konceptem navrženo pro rozvojové plochy smíšené výrobní (VS) území v rozsahu 6,66ha na zemědělské půdě v I. třídě ochrany. Pro rozvojové plochy bydlení jsou v Jarkovicích vymezeny plochy smíšené obytné venkovské (SV) v celkovém rozsahu 19,65ha téměř celé na zemědělských půdách ruší se: v I. třídy ochrany. Ruší se text: Další navyšování návrhových ploch je v rozporu s požadavkem orgánu chránícího veřejný zájem podle zákona č.334/1992 Sb., o ochraně zemědělského půdního fondu, ve znění pozdějších předpisů, který požaduje rozsah předpokládaných záborů pozemků náležejících zemědělskému půdnímu fondu snížit, a to jak rozsah ploch obytných tak i ploch výrobních.
200. FŠ, Opava – Vlaštovičky – obdobná s č. 193

vlastník pozemku p. č. 280 v k. ú Vlaštovičky nesouhlasí s umístěním lokálního biokoridoru na tento pozemek, pozemek je po pozemkových úpravách veden jako orná půda a jediný zdroj obživy, před 7 lety bylo během pozemkových úprav vyčleněno území na tento biokoridor jižněji; 

vypořádání:
námitka částečně zohledněna v pokynech

· V celém řešeném území vymezit prvky ÚSES tak, aby po realizaci mohl plnil svou funkci, prvky ÚSES vymezovat na soukromý pozemcích jen v nezbytně nutné míře, k jejich vymezení využívat přednostně stávající prvky krajinné zeleně.

· Prvky ÚSES vymezit s ohledem na stávající parcelaci a zpracované plány společných zařízení.

odůvodnění:
Biokoridory jsou součástí ploch územního systému ekologické stability (dále jen „ÚSES“), které jsou vymezovány v územně plánovací dokumentaci a vycházejí z podmínek stanovených pro prvky ÚSES a dále z možností a stavu území. Plochy ÚSES budou řešeny v návrhu pro celé správní území města Opavy komplexně. Vymezování prvků ÚSES není předmětem komplexních pozemkových úprav, koncepce ÚSES se stanovuje v územní plánu v souladu s požadavky na parametry jeho jednotlivých skladebných částí.
201. FŠ, Opava – Vlaštovičky 

vlastník pozemku p. č. 280 v k. ú Vlaštovičky žádá o zařazení severní části pozemku do ploch výrobních, výhledově plánuje postavit halu k výrobě biopaliv;

vypořádání:
námitka nebyla zohledněna
odůvodnění:

Zařízení k výrobě biopaliv souvisí se zemědělskou výrobou a je proto vhodné je umisťovat do ploch pro zemědělskou výrobu již vymezených nebo na ně navazujících. Předmětný pozemek se nachází mimo tyto plochy ve volné krajině, mimo zastavěné území. Vymezením nové zastavitelné plochy dojde k dalšímu předpokládanému záboru zemědělského půdního fondu na půdách v I. třídě ochrany (dle zákresu v příloze námitky je požadovaný rozsah přes 2 000m2). Další vymezování ploch je v rozporu s požadavkem orgánů chránícího veřejný zájem podle zákona č. 334/1992 Sb., o ochraně zemědělského půdního fondu, ve znění pozdějších předpisů, který požaduje rozsah předpokládaných záborů pozemků náležejících zemědělskému půdnímu fondu snížit. Pro plochy výroby a skladování – výrobu zemědělskou (VZ) byly konceptem 
v k. ú. Vlaštovičky vymezeny plochy o celkovém rozsahu 10,28ha, jejichž rozsah doporučujeme snížit.
202. MČ, MČ, Opava - Vlaštovičky

spoluvlastníci pozemků p. č. 176 a 177 v k. ú Vlaštovičky žádají o jejich zařazení do plochy umožňující výstavbu garáží pro traktor a skříňový dodávkový automobil;
vypořádání:
námitka nebyla zohledněna

odůvodnění:
Navrhované využití pozemků nesouvisí s bydlením ani ho nepodmiňuje a nedoplňuje, takové stavby souvisejí s výrobou. Vymezení samostatné funkční plochy výroby pro tyto pozemky neodpovídá požadavku vyhlášky č. 501/2006 Sb., o obecných požadavcích na využívání území, ve znění pozdějších předpisů, na vymezování ploch v územním plánu. Dle této vyhlášky se plochy vymezují s přihlédnutím k účelu a podrobnosti popisu a zobrazování v územním plánu zpravidla o rozloze větší než 2 000m2. Uvedené pozemky nedosahují výměry pro vymezení samostatné zastavitelné plochy. Vymezením samostatné funkční plochy by byl do plochy výroby zahrnut také rodinný dům na pozemku p. č. 175 
v k. ú. Vlaštovičky, pro který by takové zařazení znamenalo omezení stavebních úprav a znemožněny jeho nástavby a přístavby. Vymezení samostatné plochy výroby mezi plochami bydlení také neodpovídá požadavku vymezovat plochy s ohledem na charakter území zejména z důvodů omezení střetů vzájemně neslučitelných činností. Pro plochy smíšené obytné venkovské (SV) jsou regulační podmínky pro stavby garáží dostatečné, navrhovaný typ garáží není v plochách bydlení potřebný, neslouží obyvatelům daného území a není nutný pro udržitelný rozvoj tohoto území. Součástí ploch bydlení mohou být stavby a zařízení, které nesnižují kvalitu prostředí a pohodu bydlení, jsou slučitelné s bydlením a slouží zejména obyvatelům v takto vymezené ploše. Ponecháním pozemků v smíšené obytné venkovské (SV) je vytvořen předpoklad pro udržitelný rozvoj daného území.
203. MČ, Opava –Vlaštovičky 
vlastník pozemku p. č. 56 v k. ú Vlaštovičky upozorňuje, že pozemek p. č. 56 je vodní plocha a pozemek p. č. 13 v k. ú. Vlaštovičky je zasypaný rybník, část parcely p. č. 56 je vodní plocha a tuto navrhuje ponechat, v územním plánu je to obráceně;

vypořádání:
námitka nebyla zohledněna

odůvodnění:
Mapovým podkladem pro zpracování územního plánu je katastrální mapa, ve které je pozemek p. č. 13 v k. ú. Vlaštovičky označen jako vodní plocha a jako vodní plocha je veden v katastru nemovitostí. Pozemek p. č. 56 v k. ú. Vlaštovičky je v katastru nemovitostí veden jako ostatní plocha. Na základě těchto podkladů byly v konceptu vymezeny i funkční plochy na těchto pozemcích. Pozemek p. č. 56 
v k. ú. Vlaštovičky je v konceptu zařazen do ploch smíšených nezastavěného území (SN) a je dotčen prvkem ÚSES. Podmínky využití těchto ploch ani jiné funkční plochy vymezené v Územním plánu Opavy vodní plochy nevylučují.
204. PE, Opava –Vlaštovičky 

vlastník pozemků p. č. 164, 165, 173 a 174 v k. ú Vlaštovičky nesouhlasí, aby byly tyto pozemky do pásu zeleně ochranné (ZO) a žádá, aby pozemky byly zahrnuty do plánované souvislé zástavby a připojeny tak již k stávající souvislé rodinné zástavbě a vytvořily tak se zastavěným územím kompaktní celek, v těsném sousedství uvedených pozemků se nachází směrem k severu souvislá rodinná zástavba, přičemž jeden z rodinných domů není starší 1-2 roky, pozemky nabyla poté, co původním majitelům i jí osobně bylo na odboru hlavního architekta sděleno, že tyto pozemky jsou v územně plánovací dokumentaci uvedeny jako plochy rodinné zástavby – viz příloha č. 3, nesouhlasí návrhem konceptu, důvodem koupě parcel byla stavba rodinného domku, přestože pro okolní pozemky platí stejné podmínky, bylo jejím pozemkům využití jako plochy rodinné zástavby odepřeno;

vypořádání:
námitka nebyla zohledněna

odůvodnění:
Pozemky p. č. 164 a 173 v k. ú. Vlaštovičky se nacházejí celou svou plochou a pozemky p. č. 174 a 165 v k. ú. Vlaštovičky převážnou částí v ochranném hygienickém pásmu. Ochranné pásmo hygienické ochrany vyhlášené územním rozhodnutím č. 27/78 ze dne 28. 2. 1978 je limitem, který omezuje možnost zástavby v území. Území v ochranném pásmu hygienické ochrany není možné zastavět rodinnými domy a z ochranného pásma není možné dle zákona č. 183/2006 Sb., o územním plánování a stavebním řádu (stavební zákon), ve znění pozdějších předpisů, povolit pro stavbu rodinného domu výjimku. Není důvodné zapracovat předmětné pozemky do ploch určených pro bydlení, protože ani vymezení plochy bydlení na pozemcích neumožní výstavbu rodinných domů. Doplňuje se text: Protože využití pozemků p. č. 164, 165, 173 a 174 v k. ú. Vlaštovičky je ochranným pásmem výrazně omezeno, doporučujeme zapracovat předmětné pozemky do ploch zahrad. Ochranné pásmo je ohraničeno křivkou a proto různou měrou zasahuje okolní pozemky. Území městské části Vlaštovičky a Jarkovice nemá platnou územně plánovací dokumentaci, pro území byla zpracovaná urbanistická studie, která měla být podkladem pro Územní plán městské části Vlaštovičky, Jarkovice. Tato územně plánovací dokumentace nebyla dopracována, její pořizování bylo ukončeno.
205. MŠ, Opava – Vlaštovičky 

vlastník pozemku p. č. 139/5 v k. ú Jarkovice nesouhlasí s jeho zařazením do plochy smíšené nezastavěného území JA-SN1, pozemek se nachází v zastavěném území obce a navazuje  na stávající zástavbu rodinného bydlení, již v minulosti bylo jeho zařazení do plochy pro rodinné bydlení s odborem hlavního architekta a ÚP projednáváno, žádá zařazení pozemku do plochy s využitím pro rodinné bydlení;
vypořádání:
námitka zohledněna v pokynech

· Plochu smíšenou nezastavěného území (SN) označenou JA-SN1 v k. ú. Jarkovice zařadit do ploch smíšených obytných venkovských (SV).

odůvodnění:

Pozemek p. č. 139/5 v k. ú. Jarkovice se nachází podél silnice III/01128, která je již jednostranně zastavěná objekty k bydlení. Rozšířením návrhové plochy bydlení po obou stranách komunikace vytváří předpoklady pro kompaktní zástavbu v území bez proluk a účelné využití veřejné infrastruktury. 
Na předmětném pozemku již byla povolená výjimka ze stavební uzávěry a vydáno stavební povolení 
pro stavbu rodinného domu. Požadavek je v souladu s účelným využitím a prostorovým uspořádáním území.
206. UF, Opava – Vlaštovičky – obdobná č. 193
žadatel nesouhlasí s umístěním biokoridoru L63 LBK do prostoru navrženého konceptem Územního plánu Opavy, v roce 2008 proběhlo v k. ú. Vlaštovičky scelování pozemků, kde byly projektovány biokoridory, 
pro žadatele je nepřijatelné, aby jeho pozemky, které nejsou zatíženy žádným omezením ohledně nařízení evropské unie (eroze, svažitost) proťal další biokoridor;

vypořádání:
námitka částečně zohledněna v pokynech

· V celém řešeném území vymezit prvky ÚSES tak, aby po realizaci mohl plnil svou funkci, prvky ÚSES vymezovat na soukromý pozemcích jen v nezbytně nutné míře, k jejich vymezení využívat přednostně stávající prvky krajinné zeleně.

· Prvky ÚSES vymezit s ohledem na stávající parcelaci a zpracované plány společných zařízení.

· V k. ú. Vlaštovičky prověřit průběh lokálního biokoridoru L63 LBK jako propojení biocenter L62 LBC a L64 LBC.

odůvodnění:
Biokoridory jsou součástí ploch územního systému ekologické stability (dále jen „ÚSES“), které jsou vymezovány v územně plánovací dokumentaci a vycházejí z podmínek stanovených pro prvky ÚSES a dále z možností a stavu území. Plochy ÚSES budou řešeny v návrhu pro celé správní území města Opavy komplexně. Vymezování prvků ÚSES není předmětem komplexních pozemkových úprav, koncepce ÚSES se stanovuje v územní plánu v souladu s požadavky na parametry jeho jednotlivých skladebných částí. 
207. VCh, OCh, Opava – Vlaštovičky 

vlastníci pozemků p. č. 106/1, 106/2, 108 a 253 v k. ú. Vlaštovičky nesouhlasí se zákresem hranice zastavěného území na ulici Jamnická, hranice je chybně zakreslena, zastavěné území je platné k 1. 9. 1966; 
vypořádání:
námitka částečně zohledněna v pokynech

· Vymezit aktuální hranici zastavěného území k datu zpracování návrhu, při vymezení zastavěného území vycházet z ustanovení § 2 zákona č. 183/2006 Sb., o územním plánování a stavebním řádu (stavební zákon), ve znění pozdějších předpisů.
odůvodnění:

Zastavěné území se vymezuje územním plánem nebo samostatným postupem v souladu se zákonem 
č. 183/2006 Sb., o územním plánování a stavebním řádu (stavební zákon), ve znění pozdějších předpisů. Pokud není takto vymezené zastavěné území, pak je zastavěným územím zastavěná část obce vymezená k 1. 9. 1966 a vyznačená v mapách evidence. Zastavěným územím je území k tomuto datu do doby vydání územního plánu nebo vydání zastavěného území. Při pořizování nového územního plánu je v souladu se stavebním zákonem i nově vymezen rozsah zastavěného území podle stavu území k datu zpracování návrhu.
208. VCh, OCh, Opava – Vlaštovičky 

vlastníci pozemků p. č. 105/1, 105/2, 106/1, 106/2, 107, 108, 109, 253 a 254 v k. ú. Vlaštovičky nesouhlasí s návrhem plochy obytné zástavby SV jihozápadně od Vlaštoviček, p. č. 253, 252, 251, 250, návrh nerespektuje původní zemědělské využití a vnáší do této části obce bytovou zástavbu bez ohledu na to, že se v daném území nachází funkční zemědělské farmy, umístěním plochy pro bydlení mezi zemědělské plochy hrozí v budoucnu zvýšené riziko konfliktů s provozem a obsluhou těchto zemědělských farem;
vypořádání:
námitka nebyla zohledněna
odůvodnění:
Současné využití pozemků p. č. 250, 251 a 253 v k. ú. Vlaštovičky nemá zemědělský charakter, pozemky jsou využívány pouze jako zahrady pro rodinnou každodenní rekreaci. V katastru nemovitostí jsou předmětné pozemky vedeny také jako zahrada. Majitelé pozemků žádají o jejich zařazení do ploch 
pro rodinnou zástavbu. Tento požadavek není v rozporu s urbanistickou strukturou území a neohrožuje jeho rozvoj. Pozemky jsou mimo ochranné pásmo zemědělského areálu vyhlášené územním rozhodnutím 
č. 27/78 ze dne 28. 2. 1978, které zasahuje do západní části zastavěného území Vlaštoviček a omezuje v tomto území vymezení rozvojových ploch pro bydlení. Lokalita zahrnující pozemky p. č. 250, 251, 252 a 253 v k. ú. Vlaštovičky navazuje na další pozemkové parcely tvořící souvislý celek s obytnými a hospodářskými budovami zastavěných stavebních pozemků, evidovaných v katastru nemovitostí jako stavební parcela. Toto území je vhodnou lokalitou v k. ú. Vlaštovičky, která umožňuje rozvoj bydlení 
v kvalitním prostředí, umožňujícím nerušený a bezpečný pobyt a každodenní rekreaci a relaxaci obyvatel, dostupnost veřejných prostranství a občanského vybavení. Předmětný soubor pozemků je dopravně napojen na kapacitně vyhovující veřejně přístupnou pozemní komunikaci. Sousední pozemky navrhovatele svým rozsahem a způsobem užívání neohrožují navrhované bydlení na pozemcích p. č. 250, 251, 252 a 253 v k. ú. Vlaštovičky, protože tyto jsou užívány jako zahrada s ovocnými stromy a jako orná půda k zemědělské rostlinné výrobě.
209. VCh, OCh, Opava – Vlaštovičky – obdobná č. 193
vlastníci pozemků p. č. 277, 258 a 259 v k. ú. Vlaštovičky a pozemku p. č. 195/4 v k. ú. Milostovice nesouhlasí s návrhem vedení biokoridoru přes jejich pozemky, biokoridor byl vymezen při scelování pozemků v r. 2005;

vypořádání:
námitka částečně zohledněna v pokynech

· V celém řešeném území vymezit prvky ÚSES tak, aby po realizaci mohl plnil svou funkci, prvky ÚSES vymezovat na soukromý pozemcích jen v nezbytně nutné míře, k jejich vymezení využívat přednostně stávající prvky krajinné zeleně.

· Prvky ÚSES vymezit s ohledem na stávající parcelaci a zpracované plány společných zařízení.

odůvodnění:
Biokoridory jsou součástí ploch územního systému ekologické stability (dále jen „ÚSES“), které jsou vymezovány v územně plánovací dokumentaci a vycházejí z podmínek stanovených pro prvky ÚSES a dále z možností a stavu území. Plochy ÚSES budou řešeny v návrhu pro celé správní území města Opavy komplexně. Vymezování prvků ÚSES není předmětem komplexních pozemkových úprav, koncepce ÚSES se stanovuje v územní plánu v souladu s požadavky na parametry jeho jednotlivých skladebných částí.
210. VCh, OCh, Opava – Vlaštovičky 

vlastníci pozemků p. č. 105/1, 105/2 a 106/2 v k. ú. Vlaštovičky zásadně nesouhlasí se zařazením jejich zemědělské usedlosti na těchto pozemcích do plochy SV a přilehlých pozemků p. č. 106/1 v k. ú. Vlaštovičky do plochy ZZ a p. č. 107 a 108 v k. ú. Vlaštovičky do plochy Z, jako soukromý zemědělec opakovaně dával podněty, že chce na tomto území rozšířit zemědělskou výrobu, pozemky jsou na konci obce, jsou dostatečně velké a vzdálené od bydlení, také doložil studii na ustájení 70 kusů skotu, že lze na pozemcích postavit stáj pro chov hospodářských zvířat, vlastníci trvají na zapracování svých oprávněných požadavků do ú. p.:
1) požadavek na zařazení pozemků p. č. 105/1, 105/2, 106/1, 106/2, 107, 108, 109, 253 a 254 do plochy VZ,
vypořádání:
námitka nebyla zohledněna

odůvodnění:
Pozemky p. č. 105/1, 105/2 v k. ú. Vlaštovičky jsou součástí zastavěného území zastavěné části obce, vymezeného k 01.09.1966 a vyznačeného v mapách evidence nemovitostí v k. ú. Vlaštovičky s tím, že pozemek p. č. 105/2 je veden v evidenci nemovitostí jako zastavěná plocha a nádvoří s využitím jako jiná stavba – dle kolaudačního rozhodnutí povolená jako provozovna autoklempířské dílny a pozemek p. č. 105/1 je veden v evidenci nemovitostí jako zastavěná plocha a nádvoří s využitím rodinný dům. Ani jeden z výše uvedených pozemků neodpovídá zemědělské výrobě, kterou, jak žadatel uvádí, plánuje rozšířit. Původně zemědělská usedlost je současně využívána k rodinnému bydlení s autoklempířskou dílnou a plynule navazuje na kompaktní bytovou zástavbu v rodinných domech a venkovských usedlostí jádrového území obce. Pozemek p. č. 106/2, k. ú. Vlaštovičky vedený v evidenci nemovitostí jako ostatní plocha 
s využitím jiná plocha, tvoří s rodinným domem a přilehlou dílnou souvislý celek. Podél východní pozemkové hranice pozemků p. č. 106/1, 107, 109 v k. ú. Vlaštovičky je stávající zástavba tvořená rodinnými domy se zahradami a venkovskými usedlostmi. Také pozemek p. č. 105/1 zastavěný rodinným domem navazuje na soubor pozemků s pozemkem p. č. 106/1. Sousední pozemky žadatele p. č. 108, 253 a 254 v k. ú. Vlaštovičky bezprostředně obklopují pozemky využívané jejich majiteli jako zahrady 
ke každodenní rodinné rekreaci. Zahradami jsou tyto pozemky i podle katastru nemovitostí. Vlastníci těchto pozemků žádali o jejich zařazení do ploch pro zástavbu rodinnými domy. Protože jejich požadavek není v rozporu s urbanistickou strukturou území, neohrožuje jeho rozvoj a je jednou z lokalit v k. ú. Vlaštovičky, která umožňuje rozvoj bydlení v kvalitním prostředí umožňující nerušený a bezpečný pobyt a každodenní rekreaci a relaxaci obyvatel, dostupnost veřejných prostranství a občanského vybavení, doporučujeme návrhové plochy bydlení v západní části k. ú. Vlaštovičky vymezit i v návrhu Územního plánu Opavy. Vymezením plochy zemědělské výroby (VZ) dle požadavku žadatele s možností výstavby stáje skotu o kapacitě 70ks skotu by došlo k dotčení území, dnes využívané především k bydlení, negativními vlivy ze zemědělských činností. Plochy zemědělské výroby se samostatně vymezují 
v případech, kdy využití pozemků pro účely zemědělství negativními vlivy přesáhne hranici těchto pozemků a jejich využití nevyvolá střety se stávajícím využitím území. Vymezení plochy zemědělské výroby v návaznosti na plochy bydlení je v rozporu s požadavkem na vymezování ploch dle vyhlášky 
č. 501/2006 Sb., o obecných požadavcích na využívání území, ve znění pozdějších předpisů, tj. vymezovat plochy s ohledem na charakter území zejména z důvodů omezení střetů vzájemně neslučitelných činností. Pro intenzivní zemědělskou výrobu jsou vymezeny plochy v dostatečné vzdálenosti od bydlení. Rozsah návrhových ploch pro zemědělskou výrobu je 10,28 ha, jejichž rozsah doporučujeme snížit. Plocha smíšená obytná venkovská připouští mimo jiné i zemědělskou činnost a podnikatelské aktivity, které jsou slučitelné s bydlením a jejich provoz nemá negativní vliv na veřejné zdraví z hlediska ovlivnění hlukových poměrů (včetně negativního vlivu vibrací) a kvality ovzduší v území. Zapracování pozemků do plochy smíšené obytné venkovské neumožní realizaci záměrů, které mohou být přítěží v území a omezuje v území aktivity s obtěžujícími vlivy na bydlení. Zařazením pozemků do této funkční plochy je vytvořen předpoklad pro udržitelný rozvoj daného území. 
2) požadavek výstavby víceúčelové haly na pozemku p. č. 106/1 o rozloze 250m2,
vypořádání:
námitka nebyla zohledněna

odůvodnění:

Záměr víceúčelové haly se svým charakterem a objemem řadí do ploch smíšené výrobní (VS). Takové funkční využití je v území s převažujícím bydlením svým zcela odlišným provozem a četností dopravy území bydlení spíše zatěžuje. Vymezení samostatné plochy výroby pro tento záměr mezi plochami bydlení není v souladu s požadavkem na vymezování ploch dle vyhlášky č. 501/2006 Sb., o obecných požadavcích na využívání území, ve znění pozdějších předpisů, tj. vymezovat plochy s ohledem 
na charakter území zejména z důvodů omezení střetů vzájemně neslučitelných činností. Záměr neodpovídá požadavku dotčeného orgánu chránící veřejný zájem podle zákona č. 258/2000 Sb., 
o ochraně veřejného zdraví a o změně některých souvisejících zákonů, ve znění pozdějších předpisů, který požaduje chránit plochy bydlení před hlukem z provozu výrobních závodů, skladových areálů, z dopravy atd. tak , aby neovlivňoval pohodu bydlení a životní podmínky v těchto lokalitách a požaduje lokality řešit v souladu s ochranou veřejného zdraví, zákonem č. 258/2000 Sb. a Nařízením vlády 
č. 272/2011 Sb.
3) požadavek na výstavbu stáje pro chov hospodářských zvířat dle doložené studie,
vypořádání:
námitka nebyla zohledněna

odůvodnění:

V příloze k námitce je popsán záměr stavby stáje pro výkrm skotu v počtu 70 kusů na pozemku p. č. 107 v k. ú. Vlaštovičky o rozměrech 40,5m x12,14m. Pro tento typ staveb jsou vymezeny plochy výroby a skladování - výroby zemědělské (VZ). Pozemek p. č. 107 v k. ú. Vlaštovičky sousedí s plochou bydlení, která zahrnuje stávající zástavbu rodinnými domy s přilehlými zahradami a nachází se převážnou částí své plochy v ochranném pásmu lesa. Vymezením plochy zemědělské výroby dojde k dotčení negativními vlivy ze zemědělských činností území využívané především k bydlení. Plochy zemědělské výroby se samostatně vymezují v případech, kdy využití pozemků pro účely zemědělství negativními vlivy přesáhne hranici těchto pozemků. Vymezení plochy zemědělské výroby v návaznosti na plochy bydlení je v rozporu s požadavkem na vymezování ploch dle vyhlášky č. 501/2006 Sb., o obecných požadavcích na využívání území, ve znění pozdějších předpisů, tj. vymezovat plochy s ohledem na charakter území zejména z důvodů omezení střetů vzájemně neslučitelných činností.
4) požadavek na obnovu rybníka na pozemku p. č. 107,
vypořádání:
námitka nebyla zohledněna

odůvodnění:

Podle ČSN 75 0101 – Vodní hospodářství je rybník charakterizován jako umělá vypustitelná vodní nádrž s přirozeným dnem sloužící především k chovu ryb. Takovou vodní nádrž je možné zařadit do ploch zemědělských (Z), pozemek p. č. 107 v k. ú. Vlaštovičky součástí plochy zemědělské (Z) je.
5) požadavek na vymezení ochranného pásma pro chov hospodářských zvířat,

vypořádání:
námitka nebyla zohledněna

odůvodnění:

Pásmo hygienické ochrany se vymezuje samostatným řízením, které vede na základě žádosti podané žadatelem stavební úřad, není předmětem řešení územního plánu. Vyhlášením pásma hygienické ochrany se stává limitem, který ovlivňuje rozvoj území, do územního plánu se zapracovává jako informace o území.

6) požadavek, aby přes pozemky 106/1, 106/2, 105/1, 105/2, 107, 108, 109, 253 a 254 v k. ú. Vlaštovičky a přes pozemky v k. ú Milostovice nevedly žádné inženýrské sítě včetně kanalizace, komunikace apod.
vypořádání:
námitka zohledněna

odůvodnění:
Územní plán řeší základní koncepci technické infrastruktury a navrhuje pouze její hlavní síť. V dané lokalitě nejsou v Územním plánu Opavy navrženy žádné nové stavby technické infrastruktury. 

požadavky se sporným podpisem

211. HB, Opava 

podává připomínky ke střednímu městskému okruhu:
· když se před 15 lety začalo uvažovat o okruhu, bylo rozhodnuto napřed vystavět vnější okruh a teprve po jeho dopadu na dopravu ve městě uvažovat dál, zatím je část v provozu, ale je příliš brzy posoudit jeho vliv, odborné expertizy  už tenkrát posoudily, že by okruh nic nevyřešil a byl by příliš drahý, doprava by se přesunula z jedné části města do ještě hustěji zastavěné části, problematické by bylo i několikeré křížení železnice a ostatních silnic, obtížné by bylo i napojení na Hradeckou, Olomouckou a Krnovskou; celá stavba by se dotkla soukromého majetku a je pravděpodobné, že by město čelilo desítkám soudních žalob a předem prohraných arbitráží, stavba by znehodnotila cenu soukromého majetku, který by se stal neprodejným a bez možnosti rekonstrukcí, žádná protihluková stěna by nezabránila šíření hluku ke stavbám, které jsou mnohem výše než stěny po obou stranách stavby a v délce několika stovek metrů; protože převládající směr větru je z asi 80 procent od jihozápadu, dostal by se prach a smog k obydleným částech; celý okruh by byl o mnoho delší a nikdo by řidiče nedonutil změnit kratší trasu, na kterou jsou zvyklí, domnívá se, že většina aut končí ve městě a projíždí jen menší část; navrhuje nestavět okruh a z uspořených peněz podpořit MHD, třeba zřídit přímé linky, kdy z okolních obcí není přímé spojení na Magistrát, do nemocnice, na hřbitov nebo do supermarketů; domnívá se, že je trapné, když úředník neví, že jižní okruh je již měsíce v provozu nebo že je nesmyslně zrušena zastávka MHD 213 Bartoníčkova a neví, že zastávka je úplně jinde a provoz v zatáčce na Gudrichově ulici vůbec neovlivňuje , tímto rozhodnutím byla znemožněna cesta na úřady, do nemocnice a do centra vůbec starým, mnohdy nemocným lidem;
vypořádání:
připomínka částečně zohledněna v pokynech

- Pro střední městský okruh vymezit místo plochy dopravy územní rezervu spolu se stanovením podmínek využití.

odůvodnění:

Trasa středního městského okruhu (dále jen „SMO“) byla do konceptu zapracována na podkladu „Odborného stanoviska ke koncepci dopravy města Opavy – střední městský okruh“ (zpracovatel: HBH Projekt spol. s r.o., březen 2011, ) a dopravní studie „Střední městský okruh v Opavě propojení Hradecká – Těšínská“ (zpracovatel: HBH Projekt spol. s r.o.,červenec 2011) jako součást radiálně okružního systému dopravní koncepce města Opavy. Z této dopravní studie vyplynula potřeba přebudování stávajícího radiálního systému komunikací v Opavě na radiálně okružní, kdy hlavní radiální směry jsou propojeny komunikacemi vytvářejícími vnější a střední okruh kolem města. Vnějším okruhem města budou vytvořeny podmínky k převedení tranzitní dopravy na okraj města mimo obytnou zástavbu. SMO by sloužil především potřebám vnitroměstské automobilové dopravy a umožnil by převést část dopravy ze stávajících komunikací vedených středem města nebo po vnitřním městském okruhu kolem historického centra města, kde byla již v roce 2006 mezi jeho křižovatkami s ulicemi Tyršovou a Jánskou roční průměrná denní intenzita 28 000 vozidel, což je hodnota pohybující se v blízkosti kapacitních možností intravilánové komunikace. SMO umožní nejen převedení části dopravy mimo komunikace kolem historického jádra města, ale je významný i pro celou síť městských komunikací v jihovýchodní části města Opavy, protože bude sloužit především cílové, zdrojové a vnitroměstské dopravě v jižní a jihovýchodní části města. V úseku mezi ulicemi Bílovecká a Hradecká procházející obytnou zástavbou se nepočítá s vedením nákladní dopravy. SMO významně zkrátí dojezdové časy do Slezské nemocnice v Opavě z dotčených částí města a navazujících území, bude významnou trasou v případě havárií na vnitřním městském okruhu a umožní optimalizaci sítě linek MHD. Propojením ulic Bílovecké a Těšínské se zkrátí délka a čas jízdy potřebný pro dojezd do tohoto území, zklidněním území podél ulice Těšínské v úseku od křižovatky se SMO do centra města by bylo možné území revitalizovat. SMO je také významným doplnění základního komunikačního systému města v oblasti Kylešovského kopce. Protože řada komunikací v této oblasti je, vzhledem k jejich šířkovému uspořádání, jednosměrná, lze důvodně předpokládat, že nová obousměrná komunikace, která tangenciálně obejde Kylešovský kopec, bude znamenat pro mnoho cílových a zdrojových jízd z oblasti Kylešovského kopce zkrácení délky trasy a tím i snížení negativních dopadů dopravy na životní prostředí kolem stávajících komunikací v této oblasti, nejvýznamněji pak v ulicích Gudrichova a Rooseveltova. Část dopravy z těchto dvou komunikací se přesune právě do trasy SMO v úseku ulic Gudrichova - Hradecká a do ulice Hobzíkovy. V současnosti je zpracováván „Plán udržitelné městské mobility Opava“, který vytvoří návrh trvale udržitelného dopravního systému města zajišťujícího prioritní cíle pro udržitelnou dopravu. Dokument řeší dlouhodobou integrovanou dopravní strategii města Opavy a bude dalším podkladem pro zpracování návrhu Územního plánu Opavy. Na základě závěrů „Plánu udržitelné městské mobility Opava“ a výsledků projednání jeho analytické a návrhové části budou opět zváženy negativní a pozitivní dopady SMO na území města. Pro možné propojení území mezi ulicemi Hradecká a Těšínská doporučujeme území chránit vymezením plochy územní rezervy, která nebude novou zastavitelnou plochou. Bude územím, ve kterém budou stanoveny podmínky využití, které neumožní umístění staveb a zařízení znemožňující či výrazně ztěžující případnou realizaci tohoto záměru. Územní plán Opavy neomezuje stávající systém hromadné dopravy ani nebrání jeho dalšímu rozvoji. Návrh nových zastávek nebo úprava stávajících není předmětem územního plánu, přesahuje svou podrobností jeho možnosti. 
212. JH, Opava 

zásadně je proti obchvatu na jižní straně Komárova kvůli příliš vysoké ztrátě nejlepší zemědělské půdy, severní obchvat je v tomto směru o něco lepší varianta, ale výstavba je výrazně dražší a také zabere spoustu zemědělské půdy, byť se jedná o půdu v záplavové oblasti a proto horší kvality, nejvíce by se mu líbilo řešení využít stávající čtyřproudé části ulice Ostravská a vybudovat novou silnici odbočující před železničním přejezdem, která by vedla podél trati a napojila se na stávající obchvat kolem Kylešovic, stávající čtyřproudá část ulice Ostravská, protože je tam omezená rychlost a předjíždění by z tohoto důvodu nemělo přicházet v úvahu, čtyřproudý je poměrně krátký a nenavazující, místo krajních pruhů lze vybudovat protihlukové valy osázené keři a nezbytné křižovatky řešit mimoúrovňovým křížením s připojovacími pruhy, tím by se podstatně zlepšilo bydlení na ulici Ostravská a nebylo by nutno bourat takové množství domů jako ve variantě s rozšířením celé ulice;
vypořádání:

námitka částečně zohledněna v pokynech

· Pro řešení silnice I/11 v k. ú. Komárov u Opavy vymezit území pro průtah Komárovem. Pro přeložku silnice I/11 zároveň chránit území vymezením územní rezervy pro jižní i severní variantu obchvatu Komárova.

odůvodnění:

Komunikace procházející městskou částí Komárov u Opavy je součástí silnice I. třídy republikového významu označené jako I/11, která propojuje severní část území republiky od Prahy přes Hradec Králové, Ostravu, Jablunkov až ke státní hranici se Slovenskou republikou. Přeložka silnice I/11 tzv. obchvat Komárova je stavbou nadmístního významu, takové druhy staveb jsou předmětem řešení nadřazené územně plánovací dokumentace kraje, kterou jsou Zásady územního rozvoje Moravskoslezského kraje (dále jen „ZÚR MSK“). Obce tyto záměry ze ZÚR MSK ve svých územních plánech dále zpřesňují. 
V nadřazené krajské dokumentaci není řešena žádná z variant obchvatu Komárovem, v Územním plánu Opavy je proto možné vymezit jen plochu pro rozšíření stávající komunikace na čtyřpruhovou, směrově dělenou silnici I. třídy, požadovanou dle ZÚR MSK. Protože stávající silnice I/11 vedena v úseku katastrálního území Komárov u Opavy průtahem zastavěnou částí v dvoupruhovém a částečně čtyřpruhovém uspořádání s úrovňovým křížením s železniční trati je dlouhodobě neúnosná, mimo jiné i vzhledem k negativním dopadům na zastavěné území a veřejné zdraví obyvatel, bylo pro tento úsek silnice zpracováno variantní řešení vedení silnice I/11. Varianty byly navrženy tak, aby vedly trasu silnice I/11 mimo zastavěná území při zachování parametrů kladených na komunikace I. třídy. Kromě varianty průtahu ve stávající trase silnice I/11, která je v souladu se ZÚR MSK, byly navrženy varianty v obchvatových trasách - varianta Jih a varianta Sever. Pro varianty jižního a severního obchvatu doporučujeme chránit území před možnou zástavbou vymezením ploch územních rezerv. Územní rezerva nebude novou zastavitelnou plochou, ale bude územím, ve kterém budou stanoveny podmínky využití, neumožňující umístění staveb a zařízení, které by znemožnilo či výrazně ztížilo realizaci přeložky a staveb s ní souvisejících. Ministerstvo dopravy jako dotčený orgán a Ředitelství silnic a dálnic Brno jako oprávněný investor souhlasí s přeložkou silnice I/11 v jižním obchvatu Komárova, avšak zároveň doporučují vymezit v územním plánu koridor pro variantu průtahu silnice I/11 Komárovem. Severní variantu obchvatu nepodporují. Protože platná ZÚR MSK žádnou variantu v obchvatové poloze k zástavbě MČ Komárov nenavrhuje, proto byl jedním z požadavků statutárního města Opava 
na aktualizaci ZÚR MSK také požadavek na řešení průchodu silnice I/11 správním územím města Opavy. Řešení průchodu silnice I/11 ve správním území města Opavy bude z aktualizované ZÚR MSK vydané Zastupitelstvem Moravskoslezského kraje, v souladu s ustanovením § 54 odst. 6 zákona č. 183/2006 Sb., o územním plánování a stavebním řádu (stavební zákon), ve znění pozdějších předpisů, převzato a následně zpřesněno v Územním plánu Opavy. Vymezením návrhové plochy pro tento záměr podle aktualizované ZÚR MSK budou vytvořeny vhodné podmínky pro udržitelný rozvoj území v souladu s cíli územního plánování. 

K záměru „Porovnání variant průchodu silnice I/11 mezi Opavou a Komárovem“ proběhlo v dubnu 2012 zjišťovací řízení dle zákona č. 100/2001 Sb., o posuzování vlivů na životní prostředí a o změně některých souvisejících zákonů (zákon o posuzování vlivů na životní prostředí), ve znění pozdějších předpisů, (dále jen „zákon o posuzování vlivů na životní prostředí“). Následně byl záměr, po dopracování dokumentace podle požadavků, které vyplynuly ze zjišťovacího řízení, dále posuzován podle zákona o posuzování vlivů na životní prostředí. Varianty řešení byly posuzovány z hlediska vlivů na veřejné zdraví, na ovzduší, na hlukovou situaci, na vody, na půdu, na horninové prostředí, na přírodu, na krajinný ráz, na hmotný majetek a kulturní památky. Krajský úřad Moravskoslezského kraje, jako příslušný úřad dle zákona 
o posuzování vlivů na životní prostředí vydal z hlediska přijatelnosti vlivů záměru na životní prostředí souhlasné stanovisko s uvedením podmínek pro realizaci záměru, kde v oddíle „doporučení varianty“ konstatoval, že z hlediska ochrany životního prostředí a veřejného zdraví jsou přijatelné při splnění podmínek obě obchvatové varianty, tj. varianta Sever i varianta Jih. Z hlediska komplexního posouzení obchvatových variant výhradně z hlediska přijatelnosti vlivů na životní prostředí a veřejného zdraví preferuje variantu Jih před variantou Sever. Podle stanoviska Krajského úřadu Moravskoslezského kraje je z hlediska ochrany veřejného zdraví varianta Průtah nejméně vhodnou variantou. Varianta Průtah byla zejména z hlediska vlivů na veřejné zdraví vyloučena, protože je v konfliktu s požadovaným vymístěním stávající dopravy vedené obytnou zástavbou z důvodu ochrany veřejného zdraví. Vysoký zábor půdy především II. třídy ochrany je skutečně největším negativním vlivem varianty Jih. V území pro jižní obchvat převládají zemědělské půdy s II. a III. třídou ochrany, v případě navrhovaného obchvatu, který je liniovou stavbou komunikace I. třídy s předepsanými parametry, se záborům zemědělských půd s II. a III. třídou ochrany nelze vyhnout. Pro vymezené územní rezervy se předpokládaný zábor zemědělských pozemků nezpracovává, protože územní rezervy nejsou zastavitelnými plochami. Pokud bude 
pro kteroukoliv obchvatovou variantu Komárova a s ní související komunikace vymezena nová návrhová plocha, bude zpracován do územního plánu i nezbytný předpokládaný zábor ZPF. Rozsah záboru ZPF bude odůvodněn v souladu se zákonnými předpisy. 
další požadavky na úpravu využití území
213. Kateřinská zemědělská a.s., Opava, doručeno 7. 6. 2013
námitka č. 1 

· pozemky p. č. 262, 2597 a část 3243 v k. ú. Kateřinky u Opavy ve vlastnictví společnosti tvoří plochu, která je součástí areálu zařazeného do plochy smíšená výroba, pozemky však asi nedopatřením zůstaly označeny barevně jinak,

vypořádání:

námitka zohledněna v pokynech
· Území v rozsahu pozemků p. č. 262, 2597 a 3243 v k. ú. Kateřinky u Opavy, včetně pozemků náležejících do areálu společnosti Kateřinská zemědělská a. s. zařadit do ploch smíšených výrobních (VS).

odůvodnění:

Území zahrnující předmětné pozemky zajišťuje především přístup k objektům, které již jsou součástí funkční plochy smíšené výrobní (VS) a dále zahrnuje doplňkové stavby těchto objektů. Uvedené území je součástí areálu firmy.

námitka č. 2

· žádají o rozšíření plochy výroba smíšená i na pozemky p. č. 984/1 a 984/58 v k. ú. Kateřinky u Opavy ve vlastnictví společnosti dle nákresu a dle stávající hranice areálu 

vypořádání:

námitka zohledněna v pokynech
· Upravit plochu smíšenou výrobní (VS) na ulici Hillova v rozsahu pozemků stávajícího areálu společnosti Kateřinské zemědělské a. s.

odůvodnění:

Území zahrnuje manipulační plochy objektů areálu, které již jsou součástí funkční plochy smíšené výrobní (VS).
214. MM, Opava, doručeno 13. 11. 2013
Vlastník pozemku p. č. 820/37 v k. ú. Suché Lazce žádá o začlenění celého tohoto pozemku do územního plánu jako pozemek určený pro výstavbu rodinného domu jednoho z dospělých dětí, příjezd na pozemek by byl vybudován přes parcely č. 315 a 316/1 v k. ú. Suché Lazce, jejichž je vlastníkem
vypořádání:

námitka zohledněna v pokynech
· Upravit rozsah plochy SL-Z10 zařazením celého pozemku p. č. 820/37 v k. ú. Suché Lazce do plochy smíšené obytné venkovské (SV).
odůvodnění:

Pozemek p. č. 820/37 v k. ú. Suché Lazce je částečně součástí plochy smíšené obytné venkovské (SV), svým tvarem a plošnou výměrou odpovídá pozemkům rodinnými domy v dané lokalitě již zastavěnými. 
215. Myslivecké sdružení Hošťata, doručeno 8. 4. 2014
sdružení provedlo na pozemcích statutárního města Opavy v k. ú. Suché Lazce a v k. ú. Podvihov výsadbu stromů (jabloň, dub letní, buk lesní, lípa srdčitá, jeřáb lesní, topol osika) a keřového porostu (trnka obecná, růže šípková, rybíz, hloh, kalina atd.) a navrhuje, aby byl vlastníkem předmětných pozemků podán návrh na zapracování vzniku biokoridoru do nového územního plánu města, předmětné pozemky nejsou širší než 7m, ale město Opava vlastní dostatek orné půdy, kterou je možno v rámci pozemkových úprav využít pro rozšíření takto hodnotné zeleně; doplněno zákresem do ortofoto mapy a fotodokumentací,
vypořádání:
připomínka částečně zohledněna v pokynech

· V celém řešeném území vymezit prvky ÚSES tak, aby po realizaci mohl plnil svou funkci, prvky ÚSES vymezovat na soukromý pozemcích jen v nezbytně nutné míře, k jejich vymezení využívat přednostně stávající prvky krajinné zeleně.

odůvodnění:

Biokoridory jsou součástí ploch územního systému ekologické stability (dále jen „ÚSES“), které jsou vymezovány v územně plánovací dokumentaci a vycházejí z podmínek stanovených pro prvky ÚSES a dále z možností a stavu území. Plochy ÚSES budou řešeny v návrhu pro celé správní území města Opavy komplexně. Koncepce ÚSES se stanovuje v územní plánu v souladu s požadavky na parametry jeho jednotlivých skladebných částí.
216. ŠH, ŠL, Opava, doručeno 16. 4. 2014 
vlastníci pozemku 797/3 v k. ú. Suché Lazce žádali o změnu tohoto pozemku na stavební a stále na své žádosti trvají, narážejí však na negativní postoj zastupitelů Suchých Lazců, ve stejné lokalitě je jedna z žadatelek vlastníkem nemovitosti na pozemku p. č. 786/1, pozemku p. č. 788/1 a také příjezdové komunikace s pozemkem p. č. 783/1, které zatím užívá babička spolu s nimi; do budoucna uvažují, že nemovitost budou nadále užívat včetně dcery, která by zde chtěla bydlet; na námitky obce, že příjezdovou komunikaci v zimě musí udržovat a vyvážet popelnice uvádí, že v lokalitě trvale bydlí 4 rodiny, dvě s dětmi, včetně jednoho víkendáře, takže i do budoucna bude muset obec tyto služby zajišťovat; je zde navíc předpoklad zájmu o bydlení, protože sousedící pozemky jsou za stavební prohlášeny; na pozemku p. č. 797/3, kde má dcera reálný zájem o stavbu rodinného domu, je uvažováno s čistírnou odpadních vod se vsakováním, voda na pozemku je potvrzena, elektřina je uvažována z nemovitosti na pozemku p. č. 788/1 a jestliže sousední pozemky p. č. 791 a 785 jsou za stavební prohlášeny, jedná se o prodloužení komunikace cca o 5m, toto prodloužení je ochotna financovat i udržovat;
vypořádání:
námitka již zohledněna v konceptu 
odůvodnění:
Pozemek p. č. 797/3 v k. ú. Suché Lazce, sousedící ze dvou stran se zahradami stávajících rodinných domů, je již v konceptu vymezen pro rodinnou zástavbu. Pozemek je návrhovou plochou smíšenou obytnou venkovskou (SV), která uzavírá stávající plochu smíšenou obytnou venkovskou do kompaktní plochy, bez jejího dalšího rozšiřování do okolní krajiny.
217. Česká republika – Ministerstvo obrany, zastoupené VUSS Brno, doručeno 29. 10. 2012
podává námitku proti navrženému funkčnímu využití plochy komunikací (K), vymezené na pozemcích zasahujících do areálu kasáren Jaslo (propojení ul. Bochenkova a Mostní VD 25), jedná se o perspektivní vojenský areál důležitý pro obranu státu, požaduje zachovat jeho celistvost, plocha komunikací zasahuje do vojenského objektu a je jí možné vymezit na pozemcích p. č. 16/2 a 16/4 v k. ú. O.-Předměstí, které jsou mimo vojenský areál

vypořádání:
námitka zohledněna v pokynech
· Upravit rozsah plochy OP-P20 pro propojení ulic Bochenkova – Mostní, aby plocha komunikací (K) nezasahovala do areálu vojenského objektu kasáren Jaslo.
odůvodnění:
Vymezení plochy dopravy pouze mimo areál kasáren Jaslo nebude mít vliv na koncepci dopravní infrastruktury stanovenou územním plánem. Podmínky funkčního využití pro plochu specifickou – vězeňství a bezpečnosti státu (SX), která je vymezená na území areálu kasáren Jaslo, vedení komunikací připouštějí.
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